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A) ANALYTICKA CAST
A.0.1. PESI DOPRAVA

Na jih od reSené oblasti je bariéra rychlostni komunikace 1I/640 (,ulice® Hradecka),
nicméné v ose predpokladaného nastupu do Uzemi ji Ize prekonat ulici Purkynovou.
Vychodni okraj feSeného Uzemi je tvoren bariérou arealu vozovny a vyzkumného Ustavu.
Na zapad a sever od reSené oblasti je krajina protkana fadou cest a pésin vychazkového,
ale i ¢astecné dopravniho vyznamu.

V aredlu Technologického parku je zfejmé nevhodné feSeni stavajicich frekventovanych
pésich tras mezi konecnou tramvaje a aredlem VUT projevuijici se vySlapanymi cestami
mimo realizované chodniky. Zajimavosti je, ze na jednu z téchto komunikaci vytvorenych
+hlasovanim nohama" jiz mapy.cz umistily Zlutou turistickou trasu.

A.0.2. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Oblast Technoparku je na jiznim konci obsluhovana tramvajovou trati s obvyklymi neduhy,
jako je nizka cestovni rychlost zejména kvlli mnoZstvi svételné fizenych kfizovatek. Zde
provozovana linka 12 zajistuje spojeni s Konecného naméstim jako oblasti fady Skol a
pracovnich prilezitosti a centrem mésta. Diky nasazeni souprav 40+ metrll je nabizena
vysoka kapacita, byt narazové (zacatky a konce vyucovani) Ize pozorovat vysoké vytizeni
vozidel. Zatizeni linky klesa od Nerudovy (14 tisic cestujicich za den) az ke konec¢né stanici
Technologicky park (4 tisice). Mimoradné Ize tramvaj trasovat také pres tramvajovou
vozovnu na trat’ po Palackého tridé.

Na zastavce Technologicky park téZ kondi linka 65 z Medlanek a Reckovic (pod 700
cest./den) a linka 72 obsluhujici areal VUT a pres druhy prestupni bod na linku 12 na
Skacelové dale pokracujici pres kralovopolské nadrazi smér Lesna, drive dlouho oznacena
jako 53 (pod 400 cest./den).

Z hlediska Sirsich vztahd Ize jako nevyuZzitou prilezitost hodnotit neexistenci prestupni
vazby mezi linkou 12 a autobusovymi linkami 41+71 od Ivanovic a 42+70 od reckovického
sidliste.
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Stav: z autobusové radialy od Ivanovic Ize ~ Potencial: prodlouZeni ,,dvanactky"
nepouzit pouze pro lokaini zlepseni, ale

prestoupit jen na tramvaj. radialu
,Lidickd"; na radialu ,Veveri" jde o také pro propojeni autobusové radidly s
prestup navic Ldvanactkou"

MozZnost: zaviek

Moznost: prodlouZeni/
autobusu k tramvaji

Navrh UPmB 2022: bez
tramvaje parkem = problém

primé vazby tram-bus
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MozZnost: tram ,, 12"
prodlouzena k ,, 1", pfipadné
a? k nadraZi Reckovice
(lowcost varianta SJKD)

MozZnost: dtto, bez

Moznost: zavlek autobusu
prodlouzeni tramvaje

pres Technopark
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A.0.3. CYKLISTICKA DOPRAVA

Na jihu FeSené oblasti vede cyklostezka podél Purkyriovy ulice, kterd ovSem na zadnou
dalSi cyklotrasu nenavazuije.

A.0.4. SILNICNI DOPRAVA

Napojeni na nadrazenou sit”:

vyborné ve smyslu blizkého napojeni na 1I/640 — ,ulici* Hradeckou, coz je smérové
délena Ctyfpruhova rychlostni komunikace se zatizenim 35 tisic voz./den;
problematické z hlediska napojeni 11/640 ve sméru na vychodni ¢ast mésta — MUK
I1/640 x 1/43 (svitavska radiala) i II/640 x I/42 (VMO) jsou neuplné a neumoziuji
jizdu z/do Technoparku z/do vychodni Casti mésta pres VMO — kvdli stisnénosti
Uzemi je zfejmé, ze doplnéni chybéjicich vétvi by bylo problematické az nerealné
(a tedy i velmi drahé).

Lokalni vazby:

ulici Purkynovou smér zapadni ¢ast Kralova Pole, cozZ je dvoupruhova komunikace
se zatizenim 5 tisic voz./den, ale vzhledem k parkovani vozidel se jezdi po
tramvajovém pase; tuto komunikace hodnotime jako vyhovuijici i pro mirny nardst
zatizeni;

ulici prodlouzenou Kolejni nebo ulici Podnikatelskou do arealu VUT a pripadné dale
ulici Technickou do Zabovfesk, pro nizky vyznam nebyly tyto komunikace
Brnénskymi komunikacemi scitany; pro lokalni spojeni jsou vhodné a riziko
nezadouciho tranzitu Ize témér vyloudit;

komunikaci popisovanou ve vektorovych mapach jako Hudcova propojuijici ulice
Hudcovu a Purkynovu — tato komunikace ma nevyhovuijici Sirkové parametry a
problematické napojeni na Hudcovu kvdli kolizi s tramvajovou trati z vozovny;
zpevnénou polni cestou od zakladni Skoly na Hudcové k rozvodné na konci
Purkynovy — tato cesta je ve stavajici podobé skoro nepouzitelna.

Problematické uzly (nad ramec vySe zminéného)

nefizend priisecnd kiizovatka Purkyriovy x Podnikatelské x vétve MUK na 11/640,
ktera dostaCuje kapacitné, kvlli své rozlehlosti je ale problematicka z hlediska
bezpecnosti provozu,

netypicky motiv u tramvajové smycky, ktery je z objektivniho pohledu kapacitni a
neni nehodovy, dle diskuzi s uZivateli je ale neoblibeny zifejmé z diivodu slozitosti,
resp. atypicnosti a neprehlednosti.
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A.1. PLATNY UZEMNI PLAN

Vymezuje:

1. prodlouzenou ulici Ostruzinovou do prostoru Technoparku,

2. k prodlouzené Ostruzinové prodlouzeni tramvajové trati podél vozovny,

3. novou ulici (nikoli sbérnou komunikaci) odbocujici mezi aredly CEITEC a AdMaS
z Purkyriovy smérem k ZS Hudcova,

4. plochy zelené v prodlouzeni Purkyrovy ulice, jejiz stavajici zakonceni jinak plsobi
jako zarodek budouciho prodlouzeni,

5. uliéni sit’ v severni ¢asti reSeného Uzemi nenavazuijici na ulici Za Parkem.
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A.2. NAVRH NOVEHO UZEMNIHO PLANU

Vymezuje:

1. prodlouzeni ulice Ostruzinové do prostoru Technoparku,

2. novou ulici (nikoli sbérnou komunikaci) odbocujici mezi aredly CEITEC a AdMaS

z Purkyfiovy smérem k ZS Hudcova,

prodlouzeni tramvajové trati podél vozovny az k této nové komunikaci,

4. prodlouzeni Purkyrovy ulice, jejiz stavajici zakonceni jinak plsobi jako zarodek
budouciho prodlouzeni, jako rezervu (0-6, obchvat Medlanek),

5. sbérnou komunikaci soubéznou s I1/640 (,ulici* Hradeckou) propojujici Purkyrovu
a Palackého cCastecné ve stopé stavajici komunikace, dale oznacovanou jako
prodlouzend Podnikatelska.
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A.3. STUDIE PRODLOUZENI TRAMVAIJE

Posouzeni moznosti prodlouZeni tramvajové trate z ulice Purkyriovy do uzemi Medldnek —
technicka studie, objednatel OD MMB, zpracovatel Jifi Bajer, 2015.

Provérila nékolik stop prodlouzeni tramvaje, a to vzdy se smyckou az u Zameckého parku
Medlanky. Strukture Gzemi v platném i navrhovaném uzemnim planu odpovida var. A,
ovSem s jiz zminénou polohou smycky az u parku.
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A.4. STUDIE TECHNOLOGICKEHO PARKU

Architektonicko-urbanisticka studie (podkiad pro ndvrh na pofizeni zmény UPmB),
objednatel Technologicky park Brno, zpracovatel Atelier Tecl a Atelier A99, 2017.

Navrhuje:

1. prodlouzeni tramvajové trati v zafezu podél Purkynovy se smyckou u ulice od
medlanecké skoly na Hudcovou,

2. doplnéni stavajiciho uzlu u smycky dalSim paprskem — jednosmérnou komunikaci
vedouci mezi fFeSenym Uzemim a novou vozovnou,

3. vjezd do arealu oddéleného od Purkynovy tramvaiji je jednim Groviiovym prejezdem
sevienym mezi dvé prlisecné kfizovatky (nevhodné feSeni) a pripadné mostnim
objektem naproti sjezdu z Purkynovy do arealu CEITEC,

4. osou nového arealu prochazi osa — pési zona, ktera vsak na severni strané navazuje
na smycku (odstavna stani tramvaje), nikoli zastavky.
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A.5. STUDIE VOZOVNY

Rozvoj Areadlu DPMB, Medlanky — rozvojova studie, objednatel DPMB, zpracovatel PK
Ossendort, 2019.

Navrhuje:

- novou autobusovou vozovnu v plochach dle platného i navrhovaného UPmB
zapadné od Ustfednich dilen, stavajici autobusova ¢ast vozovny se vyuzije pro
rozSifeni vozovny tramvajové,

- novy vjezd do autobusové vozovny neverejnou Ucelovou komunikaci jako
4. paprsek stavajici krizovatky Hudcovy a prodlouzené Kolejni,

- etapizaci — ¢ast autobusovych stani Ize zfidit s napojenim pouze pres stavajici areal
vozovny, tzn. od Hudcovy ulice,

- ponechani stavajiciho motivu u tramvajové smycky, ale doporucuje se jim dale
zabyvat a nastifiuje mozna reseni:

prodlouzeni tramvajové traté podél Purkynovy smérem k AdMaSu, a to
v zarfezu (odrezu), kdy po dosazeni dostatecného rozdilu nivelet v misté
sjezdu k CEITECu je navrzen Uturn nad trati — navrzené resSeni:
= vytvaii bezkolizni vedeni prodlouzené tramvajové traté, ale
ponechava urovioveé krizeni pozemni komunikace a tramvajovych
koleji na vjezdu/vyjezdu do vozovny,
= predurcuje stopu prodlouzeni tramvaje odliSné od platného i
navrhovaného UPmB,
» vytvari v lUzemi bariéru (zdi tramvajového zarezu a silni¢niho
naspu),
* je investicné narocné (zarez a naspy ve zdech),
* znemoznuje jizdu od Kolejni do feSené oblasti, vytvari zavlek pri
jizdé z vozovny na Hradeckou,
Upravu pozemnich komunikaci viz vySe, ale doCasné ponechani upravené
stavajici smycky — navrzené reseni:
* ma problematické vyskové reseni (stavajici smycka je o 4 metry niz
nez krizovatka Purkynova — prodlouzena Kolejni),
= zvétSuje pocet koliznich bodd tram vs. auto,
docasnou Upravu pozemnich komunikaci a doCasné ponechani upravené
stavajici smycky — navrzené reseni s tzv. kvazirondelem:
* ma problematické vyskové resSeni (stavajici smycka je o 4 metry niz
nez krizovatka Purkynova — prodlouzena Kolejni),
= zvétSuje pocet koliznich bodd tram vs. auto,
* znemoznuje jizdu od Kolejni do feSené oblasti,
prodlouZeni tramvajové traté dle platného i navrhované UPmB — navrzené
reSeni:
= ponechava stavajici uzel u smycky tramvaje a dopliuje ho o dalsi
paprsek, je ale navrzena i moznost Upravy uzlu, kdy krizeni tramvaije
a automobild posune do kfizovatky s prodlouzenou Kolejni —
doplnéna krizovatka vSak vychazi jako rozlehla a neprehledna,
= podél prodlouzené tramvaje vytvari neverejnou komunikaci.
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A.6. STUDIE TECHNOLOGICKEHO PARKU

Strategicka studie Technologického parku Brno v lokalite pod Palackého vrchem,
objednatel Technologicky park Brno, zpracovatel atelier ERA, 2021.

Navrhuje:

1. prodlouzeni tramvajové trati dle ndvrhu UPmB, ovéem s Gvratovou kone&nou misto
smycky s dovétkem, Ze jednosmérné vozy mohou konéit na ponechané smycce
nebo mlze byt prodlouzeni tramvaje nahrazeno autobusy,

2. nerealizaci souvislé komunikace podél tramvajové trati — jen nesouvislé Useky:

a. na jizni strané neverejnou komunikaci do vozovny s nevhodné reSenym
prejezdem tramvaje v tésné blizkosti kfizovatky,
b. na severni strané slepou obsluznou komunikaci nekfizici tramvaj,
3. ponechani stavajiciho uzlu u smycky bez Gpravy.

BYDLENI

ZONAF
Z0ONA C - DOSTAVBA
POLYFUNKCNI OBJEKT

KAPLE
MATERSKA SKOLA
VICEUCELOVA SPORTOVNI HALA
ZONAE

ZONAD
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A.7. NEHODOVOST KRIZOVATKY U STAVAJICI
SMYCKY TECHNOLOGICKY PARK

ArcGIS mésta Brna — autor Jifi Kominek

datum srazka zavinéni pri¢ina nasledek | viditelnost alkohol
nespravny
v iy zpisob jizd
srazka s pevnou r|d|cenj p— Fidi(“:Jsey hmotna
24.10.2010 v oy motorového < v noc ?
prekazkou - plné skoda
vozidla .
nevenoval
fizeni
fidicem nepfiméren
03.09.2013 havarie nemotorového a rychlost zdravi noc ANO
vozidla jizdy
nespravny
fidicem zpusoE Jizdy hmotna
09.08.2017 havarie nemotorového . , v noc ?
. nezvladnuti skoda
vozidla v,
fizeni
vozidla
nespravny
v Ly zpisob jizd
srazka s pevnou Fidicem p_ FidiEJsey hmotna
26.08.2018 v oy motorového < v den ?
prekazkou . plné skoda
vozidla \
nevenoval
fizeni
23.02.2019 Jiny druh jiné zavingni | M€Zavineno | hmotna den ?
nehody ridicem skoda
nespravny
srazka s v iy zplsob jizdy
vozidlem r|d|cen:| — fidi¢ se hmotna
18.06.2019 , motorového < v den ?
zaparkovanym, - plné skoda
, vozidla \
odstavenym nevenoval
fizeni
nespravny
\f(r)iizé(laeri fidicem Zp—ugic()jti)éllszec:j Y hmotna
16.09.2021 , motorového Y " den ?
zaparkovanym, - plné skoda
, vozidla \
odstavenym nevenoval
fizeni
nezavinéno
srazka s fidicem —
10.03.2022 chodcem chodcem nahlé ) zdravi noc NE
vstoupeni
do vozovky

Z tabulky zaznam{ nehodovosti kfizovatky vyplyva celkovy pocet 8 incidentl bez Ucasti
kolejovych vozidel. Pro srovnani — na blizké krizovatce ulic Podnikatelska x Purkyriova doslo

ke 46 incidentlim, z toho jich bylo 22 s kolejovymi vozidly.

PFi narlstu intenzit dopravy vyvolaném vystavbou v rozvojové lokalité je nutné uvazovat
0 Uprave obou kfizovatek viz navrhova cast kap. etapizace krizovatek.
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A.8. RESERSE VOZOVEN

V zahranici Ize nalézt fadu vozoven a dep, které jsou integrovany do meéstské zastavby,
tzn. v pfizemi je vozovna, nadrazi ¢i depo, ktera je nadstaveno (a zaroven zastfeSeno)
objektem Ci objekty. Ctyfi priklady nize jsou vystfizky z https.//www.openrailwaymap.orgy.

Depo metra na Erdberstrasse, Wien Vozovna tramvaji na Joachimerplatz, Wien
(kancelarské budovy s néméstim) (bytovy diim) 48.2098231N, 16.3047175E
48.1932403N, 16.4115336F

Franz-Josefs-Bahnhof na Althanstrasse, Tramvajova vozovna na Badenerstrasse,
Wien (univerzitni kampus) 48.2309714N,  Ziirich (polyfunkcni objekt) 47.3744272N,
16.3587478E 8.5201906E
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Osobni cast videriského nadraZi Frantiska Josefa, pod aredly univerzity a spolkového
kriminalniho uradu je i nékladni nddrazi a depo.

m s|r|[n]oll Strana 16| 49



B) NAVRHOVA CAST
B.0.1. DOPRAVNI ZATiZENi

Progndza narlstu dopravniho zatizeni vlivem nové vystavby je vypoctena na zakladé
bilanci podlaznich ploch. Na zakladé téchto bilanci byl spocitan narlist pracujicich a
bydlicich. Pocitano bylo s rdznymi konstrukénimi vySkami a podlaznimi plochami na jedince
a uvazovany byly 4 scénare, tedy celkem 12 variant:

/\»
3 A3 Al A3 Az Al
B2 ! B3
C1 —_ 81 C1
cz . cs c2 C3 c2 c3
D1 ‘r— D1 ’
/
‘/\ / "z/ b /\ /

\\J \ X N
1 — max. bydleni 2 —ndvrh US 3 — max pracujici 4 — max pracujici
v plochdch C, D v plochdch B, C D

6+1NP + 40 m/ob Al el 7+1NP + 30 m/ob
m*/ob
VARIANTA | 202 | pracujici 202 | pracujici 202 | pracujici
MAX bydleni | 3273 bydlici 3715 bydlici 4 881 bydlici
VARIANTA | 4560 | pracujici 5177 | pracujici 5177 | pracujici
Navrh US 1 068 bydlici 1192 bydlici 1537 bydlici
VARIANTA | 5043 | pracujici 5731 | pracujici 5731 | pracujici
MAX 826 bydlici 915 bydlici 1168 | bydlici
pracujiciC, D
VARIANTA | 6286 | pracujici 7 153 | pracujici 7 153 | pracujici
MAX 7 s 7 77
pracujici B, | 204 bydlici 204 bydlici 204 bydlici
C,D

Jako urcuijici pro kapacitni posouzeni krizovatky Purkynova x Podnikatelska (viz kap. B.5.)
byly vyhodnoceny dvé varianty - ,max bydleni" s nejvétSim zatizenim z mésta a ,max
pracujici' v plochdch B, C a D"s nejvétsim zatizenim smérem do mésta.
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PFi znalosti hybnosti (poctu cest za den) podilu jednotlivych modd dopravy na prepravni
praci (oboji prevzaté z Prizkumu dopravniho chovani v Brnénské metropolitni oblasti,
podzim 2021) Ize dopocitat pocty jizd autem a pocty cest MHD. Pri prepoctu na Spicku
(7,5 % dle rocenky BKOMu 2022) pak feSené Uzemi generuje pocet jizd autem ve
Spickovou hodinu:

VAR max bydleni stav | nardst | celkem
pocet obyvatel 4881
poCet navstévnik{ 217
celkem 5083 | 5098

koeficient
hybnost [cest/den] 41 | 13724 | 13765
IAD - fidi¢ [vozidel/den] 13 | 4529 | 4542
VHD [cestujicich/den] 15 | 5215 | 5231
cyklo [cykl./den] 1 274 275
Spicka [voz./den] 1 340 341

VAR '?Ba, xc?';;: ujict stav |nardst | celkem
pocet obyvatel 204
pocet navstévnikl 7168
celkem 7357 | 7372

koeficient
hybnost [cest/den] 41 | 19864 | 19904
IAD - Fidi¢ [vozidel/den] 13 | 6555 | 6568
VHD [cestujicich/den] 15 | 7548 | 7564
cyklo [cykl./den] 1 397 398
Spicka [voz./den] 1 492 493
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Vjiz ne zcela aktudlnim modelu zpracovaném Brnénskymi komunikacemi na zakladé
podkladd Kancelare architekta mésta Brna pro navrh tzemniho planu je hodnota pfirlistku
zatizeni IAD (zobrazena je progndzovana intenzita IAD ve voz./den) obdobna vyse
uvedené bilanci. Zajimavé je rovnéz rozdéleni zatéze na Hudcové — skoro polovina vozidel
dle progndzy jede pres Technopark — zde je ale tfeba upozornit, Ze model je obecné
nachylny na drobné rozdily nastavené rychlosti v soubéznych trasach, tedy napf. dopravni
zklidnéni té Ci oné trasy mize vést k velkému prerozdéleni zatéze.

NN \
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B.0.2. PESI DOPRAVA

LEGENDA

STAV |  NAVRH
————— CHODCI

z ® msTAwka
Hudcova  Me/14  NAZEVULICE

POZNAMKA:
ULICE Me/16, Me/17 a Me/18 MAJI ORIENTACNI POLOHU

@
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V rdmci reSeného Uzemi je pési doprava zajisténa nejenom oboustrannymi chodniky pfi
vsech komunikacich, ale i propojenimi nepristupnym motorové dopravé — jde o trasy do
Zameckého parku, do ulice Za Parkem, na Medlanecky a Strelecky kopec.

V navazujicim Uzemi se uvazovala otazka lavky pres Hradeckou mezi Purkynovou a
Palackého tfidou, jejichz vzajemnost vzdalenost je pres 750 m, nicméné bez znalosti
zplsobu a intenzity budouciho vyuziti Gzemi podél prodlouzené Podnikatelské (Me/1) nelze
Ucelnost (efektivitu) této lavky potvrdit.

Rovnéz v navazujicim Uzemi je jiz v platném Uzemnim planu sledovana propojka
v prodlouzené ulici Ostruzinové (Me/25) na hranici mezi stavajicim areély. Ucelnost této
propojky by se zvysila pfi pfipadném intenzivn&jSim vyuziti téchto areald, nicméné i bez
toho by zvysSila prostupnost Uzemi mezi stavajici a novou zastavbou Medlanek. Ponechani
tohoto verejného prostranstvi v izemnim planu je tedy vhodné.
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B.0.3. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

LEGENDA
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Z dlvodu zajisténi atraktivni verejné dopravy, tzn. pfimého spojeni do mésta, je navrzeno
prodlouzeni tramvajové trati do oblasti lokalniho centra na priseciku ulic Me/13 a
Me/14 jizné od Zameckého parku (délka prodlouzeni je 0,7 km). Odtud je navic mozno
(tfeba po ndkupu apod.) pokracovat autobusem do stavajici zastavby Medlanek, ktera je
ale také dostupna vychazkovou chiizi (do 1 km) pres park nebo okolo skoly a hfist’. Trasa
byla volena dle terénu tak, aby nebylo nutno realizovat velké zarezy Ci odrezy vytvarejici
bariéru v GUzemi. Prodlouzeni tramvajové traté je uvazovano v obdobnych parametrech
jako jsou v predchazejicim Useku, tedy na samostatném pdasu s Uroviiovymi krizovatkami
— toto reSeni prfi predpokladané intenzité silnicni dopravy zajiStuje rozumnou miru
preference MHD a zaroven vytvari urbanizacni potencidl Gzemi. Smycka samotna je
dimenzovana na odstaveni 6 souprav délky 47 m dle pozadavku DPMB, pfiemz odstavné
koleje jsou az za naméstim — na samotném novém nameésti jako lokalnim centru jsou
umistény vystupni a nastupni zastavka. Smycka umisténa v odrezu vysky do 4 m vyzaduijici
pravdépodobné zajisténi pilotovou sténou je uvazovana jako zadlazdéna pro otaceni
nahradni a pripadné nocni autobusové dopravy. S ohledem na vzdalenost stavajici a
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budouci smycky je uvazovana jesté mezilehla zastavka u prodlouzeni ulice Ostruzinové
(Me/25). Zatizeni nového Useku lze s uvazovanim generovaného zatizeni (viz vyse) a
poptavky rovnéz ze stavajicich Medlanek predpokladat v nizkych tisicich cestujicich za den.

Usek traté podél zkudebnich Ustavd na Hudcové musi byt navrzen s protivibraénimi
opatrenimi zohledfujicimi potfebu neohrozit provadénd meéreni a musi byt provérena
hlukova zatéz zejména s ohledem na stdje veterinarnich Ustavd.

Vedeni autobusové linky je uvazovano v trase Medlanky, skola (kde je navrzen posun
zastavek) — Medlanecky park (zastavka u lokalniho centra) — AdMaS — Technologicky Park
— Hudcova (na prodlouzené Podnikatelské Me/1). Topologie sit€é umoziuje takto
pretrasovat linky 41+71 pro vznik prestupni vazby na linku 12, nebo tudy trasovat pouze
linku 65 jakozto spojnici nové a stavajici ¢asti Medlanek. Podobné je v nocni dopravé
mozno uvazovat o pretrasovani linky N90 tak, aby vznikl pfipoj mezi linkami N90 a N99.

Uzemni studie prebird dle pozadavku DPMB fedeni rozitené vozovny dle dokumentace
Rozvoj Aredlu DPMB, Medlanky — rozvojova studie, objednatel DPMB, zpracovatel PK
Ossendorf, 2019. Jedna vratnice slouzi pro vijezd a vyjezd tramvaji, jedna vratnice pro
vjezd autobusd, kdy kvdli navrhu ulice podél prodlouzené tramvajové trati neni navrZzena
samostatna Ucelova komunikace pro vjezd do arealu, ale na mistni komunikaci je zfizen
odbocovaci pruh slouzici i jako odstavny pruh pro autobusy Cekajici dle pozadavku DPMB
pred vratnici. Dalsi vratnice slouzi pro vyjezd z arealu, samotny motiv vyjezdu je oproti
podkladové studii mirné modifikovan vzhledem k respektovani mozného prodlouzeni ulice
Ostruzinové sledovaného jiz v platném Uzemnim planu. PFfi navrhu byla zvazovana i
v blizkych zemich obvykla integrace vozovny elektrobusti do méstské zastavby, cemuz zde
nahrava sklon terénu — prizemi slouzici jako vozovna by vyskové navazovalo na stavajici
vijezd od Purkynovy, druhé podlazi (pfizemi polyfunkéni zastavby) by navazovalo na
~tramvajovou" ulici Me/13; pripadné by bylo mozné vybudovat budovy se smiSenou funkci
alespon pri ulici Me/13, zejména na urbanisticky vyznamném misté v plose stavajici
smycky. Sohledem na aktudini pozadavky DPMB zlstdva tato Uvaha rezervou do
budoucna, napr. pro rozsifeni Technologického parku. Posuzovano bylo i sousedstvi
vozovny se (smiSenymi) obytnymi plochami — v pfipadé provozu autobusi se spalovacimi
motory jde o nevhodné sousedstvi, nicméné s ohledem na legislativu EU a postupny Gtlum
pofizovani novych autobust se spalovacimi motory s Uplnym zakazem v 2030 Ize uvazovat,
Ze naklady spojené s elektrizaci autobusové dopravy budou kompenzovany také moznosti
koexistence vozovny a bytové funkce.
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B.0.4. CYKLISTICKA DOPRAVA
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NavrZena je patefni cyklostezka v trase od Zameckého parku (kde v budoucnu mize
navazovat na stezku od KuFimi dle Studie cyklostezky MEDLANKY-CESKA-KURIM, ADOS
2019) podél tramvaje (Me/13) az ke stavaijici stezce na Purkynoveé u stavajici smycky, ktera
zatim bohuzel nema pokracovani dale do mésta. Dalsi cyklostezka je navrzena po
Purkyriové podél AdMaSu az k sedlu mezi Streleckym a Medlaneckym kopcem, kde
navazuje na polni cesty, a po komunikaci Me/14 k Hudcové, kde zatim rovnéz nema
pokracCovani. Na tyto cyklopatere navazuji vedlejsi ulice ve zklidnéném rezimu (z6na 30,
obytna zéna) vhodné pro jizdu cyklistl bez dalSich opatreni.
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B.0.5. SILNICNI DOPRAVA
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Hlavnim silni¢nim pfipojenim lokality zlstava stavajici mimourovriova kfizovatka Hradecka
X Purkynova, ktera i pfes v analytické Casti uvedené nedostatky pro spojeni smér
Porgesova a Sportovni napojuje feSenou lokalitu pfimo na nadfazenou silnicni sit.
Z celkového prirlistku zatizeni 2 100 voz./den pojede vétsina vozidel pravé po Hradecké,

na okolni silni¢ni siti (Purkynova, Palackého tfida, Hudcova) pak jde o nardst v nizkych
stovkach voz./den.

Kfizovatka Purkynova x Podnikatelska je pro zvySeni bezpecnosti i kapacity uvazovana
jako svételné Fizena s pridanim fadiciho pruhu od severu. Zvazovana byla i varianta
mimouroviiového kfizeni tramvaje zvednutim nivelety pozemnich komunikaci, ale
z d@vodu znacnych nakladl (nizsi stovky milionl) a existenci Uroviiovych kfiZzovatek po
celé navazuijici trase tramvajové trati nebyla tato varianta doporucena (viz 5..3). Kapacitni

posudek této krizovatky je prilozen (viz B.5).

Komunikacni uzel u stavajici smycky je navrzen k Uprave, viz Etapizace.
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Z ulice Purkyriovy se na urovni hranice arealt CEITEC a AdMaS oddéli nova hlavni obsluzna
komunikace Me/14 kategorie MO2 18,5/6,5/50, ktera ve své spodni Casti vyuziva koridor
jiz existujici komunikace ustici na Hudcovu u zakladni Skoly. Pro zfizeni rozumnych
Sitkovych parametr(l bude tfeba zrusit stavajici fadové garaze a preusporadat parkovani
pred Strojirenskym zkuSebnim Ustavem. Z vychodni strany rozvojovych ploch bude nova
hlavni obsluzna komunikace Me/13 podél prodlouzené tramvajové traté MO2T 30/19/50.

Obsluhu Uzemi pak zajistuje nékolik obsluznych komunikaci a také nékolik ulic v rezimu
obytné a pési zény (viz vykres), které byly navrzeny s ohledem na urbanistické potreby,
prijatelny sklon nivelety a vzdalenost kfizovatek na obsluznych komunikacich. S ohledem
na predpokladané zatiZzeni jsou uvazovany nefizené kfizovatky.

Ulice Me/20 urbanisticky navazuje na ulici Za Parkem, kvdli vylouceni nezadouciho tranzitu
obytnou zénou se vSak nepredpoklada propojeni pro IAD, ale pouze pro nemotorovou
dopravu. Zvazovéano bylo alternativné i zaslepeni napf. na rozmezi ulic Zebétinek a Za
Parkem, a tedy obsluhu ulice Za Parkem vyhradné z jihu, kvdli problemati¢nosti zfizeni
obratist’ ale nejde o doporucené feseni.

Usek komunikaci Me/13 a Me/14 podél zkuSebnich Ustavd na Hudcové musi byt navrzen
s protivibracnimi opatrenimi zohlednujicimi potfebu neohrozit provadéna méreni, na Useku
Me/13 musi byt provéfena hlukova zatéz zejména s ohledem na stdje veterinarnich Ustavd.

Parkovani a odstavovani vozidel je uvazovano v ramci jednotlivych zamérl dle
prislusnych predpist predevéim formou gardz. Uzemni studie respektuje navrh
povrchového parkovani na ulici Me/24 (z financnich dvod() pro sportovni halu a sousedici
verejné prospésné aktivity. Na ulicich v pripadnych parkovacich pasech bude umoznéno
pouze kratkodobé parkovani (zasobovani, kuryfi apod.).

V navazujicim Uzemi mimo reSenou oblast je:

e navrzena sbérna komunikace Me/1 — prodlouzeni Podnikatelské az na Palackého
tfidu nahrazujici stavajici nevyhovujici propojku a umoziujici urbanizaci Uzemi
podél Hradecké,

e umoznéno prodlouzeni Ostruzinové Me/25 zminéné v ramci pési dopravy —
v pfipadé prestavby aredldl by mohlo byt ucelné pouzit tuto osu i pro
automobilovou dopravu, na coz je kfizovatka v reSeném Uzemi i s vyjezdem
z vozovny prichystana,

« respektovana rezerva O-6 dle navrzeného Uzemniho planu napojujici rozvojovou
lokalitu R-3 (feckovicka kasarna a jejich okoli) mimo stavajici zastavbu Medlanek
a Reckovic — v piipadé aktivace této rezervy by po kapacitnim posouzeni mohla
byt opravnéna investice do mimouroviiového feSeni kfizovatky Purkyriova x
Podnikatelska, které by rovnéz vyresSilo kfizeni tramvaje pti jizdé od mésta po
Purkyniové k AdMaSu, resp. na rezervu O-6. Zaroven by zfejmé bylo tfeba nemeénit
hlavni komunikaci na kfizovatce Purkynova a Me/14 tak, jak je v této Uzemni studii
navrzeno.
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B.1. ETAPIZACE

Kritickym mistem FeSené oblasti je zejména z hlediska IAD stavajici kfizovatka
Podnikatelska x Purkyriova a stavajici smycka. Uzemni studie proto navrhuje nasledujici
etapizaci dopravniho reSeni navazuijici na rozsah vystavby v feSeném Uzemi:

e etapa 0 — mozno realizovat v blizké dobé&, neni podminéno vystavbou v rozvojové
lokalité:

o krizovatka Podnikatelska x Purkyriova — zatim bez Upravy, kfizovatka ma
kapacitni rezervu,

o kfizovatka u stavajici smycky Technologicky park — zprehlednéni stavajiciho
motivu kombinaci nékterych nasledujicich prvka:

e prelozeni/zruseni sjezdu k Fakulté chemické VUT,

e prelozeni/zruseni sjezdu k budovam Technologického parku (zdstava
jeden jiznéji a Ize zfidit dalsi na ul. Kolejni),

e fizeni svételnym signalizacnim zafizenim s absolutni preferenci
tramvaiji,

e zdUraznéni hlavniho sméru IAD napf. materialovou Upravou,

e prelozeni zastavky BUS pred prechod pro chodce na Uroven tramvajové
zastavky z mésta.

e etapa I — pouze Castecna vystavba v Uzemi, bez prodlouzeni tramvajové traté:

o kfizovatka Podnikatelska x Purkynova — dtto etapa 0,

o kfizovatka u stavajici smycky Technologicky park — dtto etapa 0,

o zbudovani jednosmérné obsluzné komunikace smérem do meésta zausténé
jako Ctvrty paprsek do kfizovatky Kolejni x Purkyrova,

o Uprava stavajici smycky neni uvazovana pro jeji nakladnost, vyskovou
narocnost (Ctyfmetrovy rozdil nivelety koleji ve smycCce a vozovky na
kfizovatce Kolejni x Purkynova) a jeji vyhledové nahrazeni smyckou
v novém centru rozvojoveé lokality.

e etapa II — vyznamné rozvinuti vystavby v rozvojové lokalité, prodlouzeni tramvaje
a vznik ,tramvajové" ulice Me/13, pripojeni rozsirené vozovny na ,tramvajovou®
ulici:

o krizovatka Podnikatelska x Purkyfiova — zkapacitnéni, fizeni svételnym
signalizacnim zarfizenim s preferenci tramvaje, vybudovani odbocovaciho
pruhu z Purkynovy vlevo smér Me/1,

o kfizovatka u stavajici smycky Technologicky park: IAD z mésta smér Me/13
pokracuje rovné pres plochu opusténé smycky, odboceni vlevo realizovano
pomoci nové zbudovaného odbocovaciho pruhu namisto nyné&jsiho pruhu,
pruh pfimo a vpravo zfizen namisto zastavky BUS (prelozena pred prechod
pro chodce), IAD do mésta od Me/13 zlistava napojena jako Ctvrty paprsek
stavajici stykové kfizovatky Kolejni x Purkyriova,

o mimourovnové kfizeni tramvajové trati u stavajici smycky Technologicky
park navrhované jako jedna z moznosti ve studii PK Ossendorf by mélo
vyznam pouze pri vybudovani mimouroviového kfizeni i na kfizovatce
Podnikatelska x Purkynova, KAM provéfila mimouroviové kfizeni
tramvajové trati na kfizovatce Podnikatelska x Purkyriova a nedoporucuje
toto feSeni z dlivodu jeho narocnosti, viz samostatna kapitola.
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ETAPA 0 - KRIZOVATKA U STAVAJICI SMYCKY TECHNOLOGICKY PARK ETAPA I - KRIZOVATKA U STAVAJICE SMYCKY TECHNOLOGICKY PARK

\ 1 PRELOZENI/ZRUSENI SIEZDU VUT + SOUKR.

\ 2 PRELOZENI/ZRUSENI SIEZDU TPB
\\ 3 RIZENI S5Z PRO ABSOLUTNI PREFERENCI TRAM T
‘\‘.‘ 4 ZDORAZNENT HL. SMERU IAD NAPR. MAT. UPRAVOU ya RSN
\\ 5 PRELOZENE ZASTAVKY BUS PRED PRECHOD PRO /'/,/ ’\\-\
[ A

CHODCE NA UROVEN TRAM ZASTAVKY Z MESTA
X \ 6 JEDNOSMERNA KOMUNIKACE MEZI
| ROZSIRENIM VOZOVNY A BUDOVANYMI OBIEKTY
e .

7 VYBUDOVANI MESTSKE TRIDY
@/ 3AKO ROZSIRENT JEDNOSMERNE
KOMUNIKACE Z ET. I
8 JEDNOSMERNY JIZDNI PAS
PROPOJUJICE UL. PURKYNOVU Z
MESTA A MESTSKOU TRiDU
9 PRELOZENI ZASTAVKY BUS PRED
PRECHOD PRO CHODCE NA UROVEN
TRAM ZASTAVKY Z MESTA
10 ZRIZENI ODBOCOVACIHO PRUHU
-®' 11 PRODLOUZENI TT A ZRUSENI
STAV. SMYCKY
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ETAPA 0+1 - KRIZOVATKA PODNIKATELSKA x PURKYNOVA ETAPA II - KRIZOVATKA PODNIKATELSKA x PURKYNOVA
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B.1.1. VYHODY A NEVYHODY NAVRZENE ETAPIZACE

o etapa O +1

o kfizovatka u stavajici smycky Technologicky park:
(+) uprava na svételné Fizenou kfizovatku je ekonomicky pfijatelna,
uzivatellm prfinasi kyzené zvySeni bezpeCnosti, umoznuje dale
provozovat tramvajovou smycku ve vSech jejich funkcich (nedochazi
k jeji Upravé, snizeni kapacity, zmény vjezdl/vyjezdd apod.),
(+) misto stavajiciho motivu neni dle dostupnych dat nehodové (pouze
8 incidentl za 13 let), viz kap. nehodovost,
(-) pfi ruseni nebo prelozeni sjezdl dojde ke zméné tras dojizdky
k uzivanym objektlim Technologického parku Brno, Fakulty chemické
VUT i soukromym,
(-) svételnym Fizenim zpravidla narlistd Cekaci doba pro prijezd
krizovatkou,
(-) naklady na telematiku.

o krizovatka Podnikatelska x Purkynova:
(+) stavajici podoba dovoluje zvysSeni intenzity dopravy zplsobené
parcialni vystavbou v rozvojové lokalité na cca 1,5nasobek stavajiciho
zatizeni bez nakladl na Upravu kfiZzovatky,
(-) nedochazi ke zvyseni bezpecnosti (nehody zplisobené ve vétsiné
pripadl nedanim prednosti pfi odbocovani vlevo).
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e etapall
o kfizovatka u stavajici smycky Technologicky park:

(+) komfortni navaznost do rozvojové lokality (prljezd kfiZovatkou
rovne),
(+) zachovani ulice Purkynova stabilizované aleji strom{ mezi stavajici
kfizovatkou u smycky Technologicky park a kfizovatkou s ul. Kolejni,
(+) oproti feSeni ze studie PK Ossendorf s kvazirondelem Ize z Kolejni
odbocit i severné po stavajici ul. Purkynové smérem k AdMaSu,
(+) oproti zvazované okruzni kfizovatce s tramvajovou trati se jedna o
standardni resSeni,
(-) odboceni z Kolejni a od AdMaS na ,tramvajovou" ulici Me/13 neni
umoznéno, nutno jet po Me/14,
(-) urbanisticka otazka vyuziti izké plochy rozstépu mezi ,tramvajovou"
ulici Me/13 a stavajici ul. Purkynovou.
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o kfizovatka Podnikatelska x Purkynova:
(+) zvySeni bezpecnosti svételnym Fizenim,
(+) zvySeni kapacity,
(+) ekonomicky méné narocna Uprava (ve srovnani s prestavbou na
mimourovnové krizeni),
(-) snizeni plynulosti,
(-) zvySeni Cekaci doby,
(-) nadklady na vybudovani fadicich pruhd a telematiku.

B.1.2. ALTERNATIVNI RESENI CILOVE ETAPY

Toto FeSeni umoznuje pripadny vjezd/vyjezd autobust z/do vozovny tramvajovou branou,
ale za cenu docasnosti reSeni pripraveného v etapé I (v etapé II se zméni vedeni IAD smér
sever).

zdroj: diplomové préce na FAST VUT (2023, David Cizek)

B.1.3. ETAPIZACE VYSTAVBY V SEVEROVYCHODNI
CASTI RESENEHO UZEMI

V pripadé brzké vystavby v severovychodni Casti feSeného Uzemi (zaméry sledované
méstskou ¢asti jako sportovni hala, kostel, radnice apod.) se otevira otazka napojeni pouze
stavajici jednopruhovou komunikaci od ZS Hudcova. Takové napojeni nelze pro vétsi
zaméry povazovat za vhodné a tato studie doporucuje realizovat novou komunikaci Me/14,
viz také B.8, alespon v Useku mezi Hudcovou a témito zameéry, Iépe vSak az na ulici
Purkyriovu k AdMaSu.

B.1.4. PRODLOUZENI TRAMVAJOVE TRATE

S ohledem predevsim na hlukové zatizeni tramvajovou dopravou je vyhodné realizovat
nebo alespon povolit vystavbu tramvajové traté v predstihu pred povolenim a realizaci
okolni zastavby, predevsim bytové nebo verejné vybavenosti.
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B.2. MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA HRADECKA
x SPORTOVNI

Uzemi je sice napojeno véesmérnou MUK na Hradeckou ulici, ale jak MUK Hradeckd x
Sportovni, tak MUK Hradecka x Kralovopolsky tunel jsou netiplné, tzn. jizda z/do fedené
oblasti z vychodni ¢asti mésta je mozna pouze s vyuzitim nizsi kategorie komunikaci (napr.
po Palackého tfidé a Kosmové okolo Semilassa).

V zakladni technické podrobnosti bylo provéfeno dopinéni vétvi této MUK tak, aby bylo
mozno z/na Sportovni jet i od Medlanek a Reckovic, nicméné tento navrh nebyl do vlastni
Uzemni studie zahrnut, protoze:

1. jde o projekEné naroCné feSeni zcela mimo FeSenou oblast,
2. jde o investicné velmi naro¢né feSeni jehoz investorem by pravdépodobné muselo
byt mésto bez spolulcasti kraje i statu, takze jeho realizace je spiSe hypoteticka.

= - T P e N
¥ Y «fl H £l 1 11"

.__\ \ \

NavrZena soustava kfizovatek a mostd.
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- obousmérné napojuje Hudcovu, Palackého tfidu a Novoméstskou na Sportovni, a
tedy na vychodni ¢ast VMO (Porgesova),

- obousmérné napojuje Hudcovu, Palackého tfidu a Novoméstskou na severni ¢ast
Hradecké, tedy od/do Svitav,

- pro lokalni motorovou i nemotorovou dopravu propojuje oblasti na vychod i zapad
od Sportovni, tedy Novoméstskou s Myslinovou,

- nahrazuje stavajici nebezpecné napojeni z Novoméstské na Hradeckou a Sportovni,

- uvazuje s budoucim vedeni SIKD,

- technicky a prostorové nejnarocnéjsi je pripojeni vétve u stavajici benzinové
stanice na Sportovni.

\ ) . .
Variantné Ize propojit pro lokdlni motorovou i nemotorovou dopravu Novomeéstska —
BoZetéchova a opacné, nevyhodou je priblizeni kfiZovatky ke stavajicim bytovym domim

na BoZetéchové

.‘ \ i’ \\ ‘ = \ w
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B.3. MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA
PURKYNOVA x PODNIKATELSKA

Pro zajisténi bezkolizniho prdjezdu tramvaje bylo provéreno jeji mimouroviové vedeni
nejvice zatizenym uzlem feSeného a navazujiciho Uzemi, tj. prlsecnou kfizovatkou
Podnikatelska x Purkyriova, ktera je sama soucasti MUK Purkyriova x Hradeckd. S ohledem
na vyskové poméry v lokalité a se snahou o urbanisticky rozumné feSeni bylo navrzeno
ponechani tramvaje ve stavajici niveleté a prisypani celé plochy kfizovatky tak, Ze v nové
horni Grovni by byla vedena automobilova doprava. Zvolena byla okruzni kfizovatka, aby
Purkynovou vedouci na sever bylo mozno resit jako dvé obousmérné komunikace, tzn. aby
v blizkosti stavajici smy¢ky nebylo tfeba Groviiové kiizeni automobild a tramvaje — MUK
by tedy vyresila problém i sousedniho dopravniho uzlu. P&si a cyklisté by byli vedeni v horni
Urovni spolu s automobily — tato kfizovatka by tedy méla charakter bézné intravilanové
kfizovatky prolinajici se s verejnym prostranstvim, v novém podzemi by byla vedena pouze
tramvaj. Vyjimkou by byl podchod pod severnim paprskem kfizovatky, kdy pési trasa by
byla v niveleté okolniho terénu a navazovala by na zastavku tramvaje.

Zakladni financni kalkulace dle Datové zdkladny pro sestaveni nakladu staveb z urovné
DUR (RSD, 2015) vychazi na cca 150 miliond K¢, s ohledem na intravildanové prostredi
(mnoZstvi siti, pohledové feseni zdi apod.) odhadujeme cenu zhruba 200 miliond K.

Mimouroviové feSeni této krizovatky nedoporucujeme:

1. kvdli zna¢nym nakladdm,

2. pro nizké dopravni zatizeni,

3. pro neexistenci souvislé rychlodrazni (segregované) tramvajové traté, viz ostatni
kfizovatky na Purkyrové a Jana Babaka.

Jako vhodné povazujeme tuto otdzku znovuotevfit pfi otevieni otazky realizace rezervy
0-6, pri které by doslo k zatim nejistému narlistu dopravniho zatizeni.

T AN b =
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B.4

. TRAMVAJOVA SMYCKA

Zvazovano bylo nékolik umisténi a usporadani smycky:

klasicka vs. blokova: v provoznich zvyklostech brnénské MHD neni snadné
vytvorit blokovou smycku znamou z jinych mést, kde na konecné jsou zpravidla
dvé paralelni pozice pro vystup, kratkou pauzu a nastup; v Brné se kvdli
omezenému stfidani FidicG odstavuje na konecné vétsi pocet souprav (v pfipadé
Technoparku pozaduje DPMB 6 souprav délky cca 45 metrll) a do vozl se dle
zvyklosti dopravce nastupuje az tésné pred odjezdem, coZ vede na samostatnou
nastupni zastavku. Pfi realizaci blokové smycky by tedy dotcené ulice byly piné
odstavnych koleji, nastupnich hran a predevSim odstavenych tramvaji — proto
navrhujeme klasickou smycku, kde odstavené tramvaje budou mimo verejné
prostranstvi,

jizné vs. severné od ulice Me/14: vzhledem k potencialu prodlouzené traté
obslouzit i stavajici zastavbu Medlanek je vhodné&jsi poloha severné od Me/14, tzn.
blize Zameckému parku, skrze ktery vede logicka ,vychazkova" trasa spojujici
kone¢nou tramvaje (a lokalni centrum nové zastavby) s lokalnim centrem plvodni
zastavby u okruzni krizovatky Turistické a Hudcovy. Zaroven se vytvari i pési
propojeni kone¢né tramvaje (a lokalniho centra nové zastavby) se Skolou na
Hudcové — ,,ovocné" sidlisté.
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Klasickd smycka jizné od Me/14 (svétle modre pdvodni ndvrh UPmB)

m s|r|[n]oll Strana 36|49



DOSTUPNOST ZASTAVEK TECHNOLOGICKY PARK DOSTUPNOST ZASTAVEK TECHNOLOGICKY PARK

VARIANTA I - SMER: ZE ZASTAVKY - CAS VARIANTA II - SMER: ZE ZASTAVKY - CAS
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DOSTUPNOST ZASTAVEK TECHNOLOGICKY PARK DOSTUPNOST ZASTAVEK TECHNOLOGICKY PARK
VARIANTA I - SMER: NA ZASTAVKU - €AS VARIANTA II - SMER: NA ZASTAVKU - CAS
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B.5. KAPACITNI POSUDEK SVETELNE RIZENE
KRIZOVATKY PURKYNOVA x PODNIKATELSKA

B.5.1. VARIANTA MAX PRACUJICI (B, C, D)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfiZovatky Purkyriova x Podnikatelska Schéma cislovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav US Technologicky park 4
Pocet paprsku 4 I Doba cyklu tc [s] I 100

Vypracoval KAM | Datum | 28.11.2023 |

Kritérium vykonnosti

é . . Kategorie UKDjim S lim L 3

é Nazev komunikace - o Is]

o

1 Purkyrova (vozovna) mistni komunikace E -

2 Podnikatelska mistni komunikace E -

3 Purkyriova (centrum) mistni komunikace E - 2

4 rampa Hradecka mistni komunikace E -

Intenzity dopravy

2’ Néazev komunikace (\P/JreozLiid— lon Ina * la s e I le l l zl e

& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
10-4) 15 5 4 1 0 25 34

1 Purkyfova (vozovna) 2(1-3) 55 4 4 0 66 73 135 100
3(1-2) 13 1 5 0 1 20 28
4(2-1) 1 0 0 0 0 1 1

2 Podnikatelska 5(2-4) 20 0 0 0 0 20 20 49 100
6(2:3) 28 0 0 0 0 28 28
7(3-2) 165 0 0 3 3 171 169

3 Purkyfova (centrum) 8(3-1) 398 4 1 1 9 413 413 709 100
9(3-4) 116 5 0 4 0 125 128
10 (4-3) 147 4 0 0 0 151 154

4 rampa Hradecké 11 (4-2) 85 0 1 1 7 94 92 619 100
12(4-1) | 355 11 0 0 0 366 374

Soucet intenzity viech vjezd( do k¥iZzovatky 1513

Geometrické usporadani

k] Proud Pocet CI’Slo., Vjezd

g Nézev komunikace (vjezd - | Fadicich pruhu(g) (signalni

& wijezd) | pruht ;ar;:li; skupina)
1(1-4) 1 VA

1 Purkyriova (vozovna) 2(1-3) 2 -- -
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -

2 Podnikatelska 5(2-4) 1 1 VB
6(2-3) - -
7(3-2) 1 vC

3 Purkyriova (centrum) 8(3-1) 2 - -
9(3-4) 2 vC
10 (4-3) 1 VD

4 rampa Hradecka 11 (4-2) 2 - -
12 (4-1) 2 VD
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Posouzeni kapacity vjezdd
ﬁ C C,
0 . . Vjezd (signaini lky z Sv Cs Cp CL dz kp Cy
g NeFRy LemUiiTess skupina) fpvoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/hi | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h]
VA L 34 50 1860 930 764 476 - - 476
1 Purkyriova (vozovna) - - - - - - - - - - -
VA RP 101 50 1934 967 1068 - - - 967
2 Podnikatelska VB LRP 49 30 1960 588 755 266 - - 266
vC LR 582 50 1550 775 1017 676 - - 676
3 Purkyriova (centrum) - - - - - - - - - - -
Ve P 128 50 1878 939 775 - . . 775
VD L 154 30 1860 558 39 487 . . 39
4 rampa Hradecka - - - - - - - - - - -
VD R P 466 30 1818 545 611 - . . 545
Posouzeni kapacity vjezdd
X
& , ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le i t < tum
5; Nazev komunikace S %] 0 is] 2 im] Is] Rez> 0
VA L 93 0,07 12 A 3 - ANO
1 Purkyriova (vozovna) - - - - - - - - -
VA b % 0,10 12 A 8 - ANO
2 Podnikatelska VB LRP 82 018 25 B 6 - ANO
vC LR 14 086 34 B 62 - ANO
3 Purkyriova (centrum) - - - - - - - - -
vC P 84 016 13 A 11 - ANO
VD L 61 039 28 B 18 - ANO
4 rampa Hradecka - - - - - - - - -
VD F:; 15 0,85 47 C 68 - ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO
Komentér
PouZité zatiZeni je stavajici Spickové zatizeni kfizovatky plus 493 voz./hod rozdélenych do proud( 8 a 12. Hodnota 493 je
generované Spickové zatizeni z feSeného Uzemi (viz B.0.1).
Vypocet neuvazuje pripadny tranzit izemim ze stavajicich Medlanek, na druhou stranu neuvaZuje ani s ¢aste¢nou obsluhou
Uzemi spojkami Me/14 a pfipadné Me/25.
Toto uvazované zatiZeni je vySsSi nez zatizeni progndzované dopravnim modelem pro navrh Uzemniho planu mésta Brna,
ktery tranzit od stavajicich Medlanek uvazuje.
Vysledek kapacitniho vypoctu je velmi optimisticky, na téméF vSech vjezdech vychazi vysoka rezerva kapacity, nejnizsi
hodnota rezervy kapacity vychazi 14 %, a to pro levé odboceni od mésta z Purkyrovy na Podnikatelskou.
Cyklisticka doprava je uvaZovana v pridruzeném prostoru, takZe neni zahrnuta v intenzité proudu 1 az 12.
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B.5.2. VARIANTA MAX BYDLENI

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky Purkyriova x Podnikatelska Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav US Technologicky park 4
Pocet paprsku 4 | Doba cyklu t¢ [s] | 100

Vypracoval KAM I Datum I 28.11.2023 I

Kritérium vykonnosti I —_— y \ N

é . . Kategorie UKDjim L lim L 3

g Nazev komunikace Kkomunikace o [s]

5 |

1 Purkyfova (vozovna) mistni komunikace E - 1

2 Podnikatelska mistni komunikace E -

3 Purkyriova (centrum) mistni komunikace E - 2

4 rampa Hradecka mistni komunikace E - :

Intenzity dopravy

g_ Nazev komunikace (\P/Jr:zudd— for Ina + Ia s a I Ic l l 2l ed

= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
101-4) 185 5 4 1 0 195 204

1 Purkyfiova (vozovna) 2(1-3) 225 4 4 0 3 236 243 475 100
3(1-2) 13 1 5 0 1 20 28
4(2-1) 1 0 0 0 0 1 1

2 Podnikatelska 5(2-4) 20 0 0 0 0 20 20 49 100
6(2-3) 28 0 0 0 0 28 28
7(3-2) 165 0 0 3 3 171 169

3 Purkyfova (centrum) 8(3-1) 152 4 1 1 9 167 167 463 100
9(3-4) 116 5 0 4 0 125 128
10 (4-3) 147 4 0 0 0 151 154

4 rampa Hradecka 11(4-2) 85 0 1 1 7 94 92 373 100
1241 | 109 1 0 0 0 120 128

Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 1361

Geometrické usporadani

e Proud Pocet C|s|o° Vjezd
) . . N At pruhu() NP
s Nazev komunikace (vjezd - | Fadicich v rami (signalni
& wijezd) | pruht paprsku skupina)
1(1-4) 1 VA
1 Purkyriova (vozovna) 2(1-3) 2 -- -
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -
2 Podnikatelska 5(2-4) 1 1 VB
6 (2-3) - -
7 (3-2) 1 vC
3 Purkyriova (centrum) 8(3-1) 2 - -
9 (3-4) 2 vC
10 (4-3) 1 VD
4 rampa Hradecka 11 (4-2) 2 -- -
12 (4-1) 2 VD
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Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . . Vjezd (signaini ly z Sy Cs Cp C 4z o Cy
g NeFRy LemUiiTess skupina) tovozzh] | [s] | tpvozhl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/ni | fpvoz/hl | [pvozsh]
[=%
VA L 204 50 1860 930 764 678 - - 678
1 Purkyriova (vozovna) - - - - - - - - - - -
VA R, P 271 50 1975 987 1095 - - - 987
2 Podnikatelska VB LR P 49 30 1960 588 755 451 - - 451
VC LR 336 50 1330 665 902 524 - - 524
3 Purkyriova (centrum) - - - - - - - - - - -
vC P 128 50 1878 939 775 - - - 775
VD L 154 30 1860 558 396 487 - - 396
4 rampa Hradecka - - - - - - - - - - -
VD R, P 220 30 1864 559 631 - -- -- 559
Posouzeni kapacity vjezdd
4
& , ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le i t < tum
o || Meslemuiee skupina) [%] [l ts) 3] [m) [s] Rez>0
[a%
VA L 70 0,30 14 A 17 - ANO
1 Purkyriova (vozovna) - - - - - - - - -
VA R, P 73 0,27 14 A 23 - ANO
2 Podnikatelska VB LR P 89 0,11 23 B 6 - ANO
vC LR 36 0,64 22 B 28 - ANO
3 Purkyriova (centrum) - - - - - - - - -
vC P 84 0,16 13 A 1 - ANO
VD L 61 0,39 28 B 18 - ANO
4 rampa Hradecka - - - - - - - - -
VD R, P 61 0,39 27 B 26 - ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar

Cyklisticka doprava je uvaZovana v pridruzeném prostoru, takZze neni zahrnuta v intenzité proudu 1 az 12.

PouZité zatiZeni je stavajici Spickové zatizeni kfizovatky plus 341 voz./hod rozdélenych do proudl 1 a 2. Hodnota 341 je
generované Spickové zatiZeni z feSeného Uzemi (viz B.0.1).

Vypocet neuvazuje pripadny tranzit Uzemim ze stavajicich Medlanek, na druhou stranu neuvaZzuje ani s ¢aste¢nou obsluhou
Uzemi spojkami Me/14 a pfipadné Me/25.

Toto uvaZované zatizeni je vy$si ne? zatizeni prognézované dopravnim modelem pro navrh Uzemniho planu mésta Brna,
ktery tranzit od stavajicich Medlanek uvazuje.

Vysledek kapacitniho vypoctu je velmi optimisticky, na téméF vSech vjezdech vychazi vysoka rezerva kapacity, nejnizsi
hodnota rezervy kapacity vychazi 36 %, a to pro levé odboceni od mésta z Purkyrovy na Podnikatelskou.
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B.6. PRODLOUZENA PODNIKATELSKA

Pro nahradu Sitkové nevyhovuijici komunikace propojujici Hudcovu a Purkynovu podél
Hradeckeé je v navrhu Uzemnim planu navrzena nova komunikace Me/1 — prodlouzena ulice
Podnikatelska. S ohledem na urbanistické pozadavky jakoZ i na znéni CSN 73 6102
zakazujici napojovani dalSich komunikaci z vétvi mimouroviovych kfizovatek jsou stykové
kfizovatky s vétvemi MUK koncipovany s prodlouzenou Podnikatelskou jako hlavni. Ve
vychodni ¢asti ulice bude treba vétSich terénnich Uprav (zarez).

Zameér obchodniho domu (vyznacen modre) neni svym hlavnim objemem s prodlouzenim
Podnikatelské v rozporu, bylo by vSak nutno upravit jeho napojeni — k prehodnoceni je
pak nesystémové primé napojeni obchodniho domu z Hradecké jakozto komunikace
funkeni skupiny A.

P am
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. . s;;g- S
v = . ¢\ VARIANTA [A]

TN

B SN :
Minimalistické (nejméné kapacitni) reseni se zatkovou zastavkou a la Kluchova. Pripojeni
komunikace podél Hudcovy 10 az 54 je ,,umenim mozného".

S %,
o

¥ 4 N\\_ VARIANTA [B]
\\ s";-@ .r/ N N A L

SN

Doporucené kapacitnejsi reseni, kde jde objet vozidlo odbocujici od méesta vievo do
kopce k Technoparku a také autobus stojici v zastdvce ve sméru z mesta.
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»Z < A\ VARIANTA [C]

Miniokruzni kiizovatka o priméru 16 m zklidriujici dopravu a I€pe napojujici’ komunikaci
podél Hudcovy 10 aZ 54.

?: \\ 2R : ‘ N\
VAR [D]: MOK + ZATKOVA ZASTAVKA

E i N Xl TN -
Miniokruzni krizovatka v kombinaci se zatkovou zastavkou, pro lepsi predstavu je
vyznacena velikost blizké okruzni kfiZovatky Hudcova x Turisticka.

-
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B.8. Me/14 SPOJKA OD ZS HUDCOVA

Kvdli stisnénosti koridoru stavajici zpevnéné polni cesty mezi arealy vyzkumnych Ustavu
bylo podrobné&ji provéreno Sitkové feSeni komunikace Me/14. Nize jsou prilozeny dvé
varianty Sirkového usporadani — doporuc¢ena dvoupruhova s cyklopruhy (14 m) a
minimalistickd obousmérna jednopruhova s ochrannymi cyklopruhy, do kterych vozidla
zajedou v pripadé vzajemného mijeni (11,5 m) — prikladem tohoto usporadani je
komunikace v Technoparku mezi Technickou a Hradeckou. Vyskové dochazi ke kolizi u
vjezdl do gardzi — i pokud by se ve var. 11,5 m nemusely bourat, tak v kombinaci

s plynulou plochou chodniku do nich nebude mozno vijet.

R JTEER

NAVRH - VARIANTA KOMUNIKACE S DVOUPRUH

v

1 ' '

HRANICE POZEMKU

1,66

N
N
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iCi STAV
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NAVRH - VARIANTA S OBOUSMERNYM JEDNOPRUHOVYM JIZDNIM PASEM A OCHRANNYMI
PRUHY PRO CYKLISTY (S. 11,5 M)
, o

STAVAJICI STAV

HRANICE POZEMEKU

=2
=
=
w
~N
e
w
2
=
<
=
b =

Vi = . =
|
|
|
1,66 3,72 | 417 i
T | T
|
|

NAVRH - obousr:nérny jednopruhovy
jizdni pas s ochrannymi pruhy

| =

2,5 15 3,5 15 25
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v

NAVRH - VARIANTA S OBOUSMERNYM DVOUPRUHOVYM JiZDNIM PASEM A CYKLOPRUHEM

v

POUZE DO STOUPANI (S. 10,5 M)

15

opruh do stoupani

AVRH - cykl

r

5

32

3,25

25

05
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B.9. RENTABILITA PRODLOUZENI TRAMVAJOVE
TRATI

Pfi projednani byl vzneSen pozadavek na vypocet rentability prodlouzeni tramvajové traté.
Standardni ekonomické hodnoceni napt. dle resortni metodiky nebylo soucasti objednavky
Uzemni studie, proto byl v rdmci moznosti proveden orientacni vypocet:

1. DGvodem prodlouzeni tramvajové trati je zajiSténi cesty bez prestupu do centra
meésta, proto jako ekonomicky benefit byla zvolena Uspora casu.

2. Predpokladaji se dvé varianty — prestup na autobus 65 smér stavajici Medlanky vs.
pfima jizda tramvaiji.

3. Prepravni zatizeni viz vySe, uvazuje se, Zze 2/3 feSené oblasti spaduje k novym
zastavkam, zbytek ke stavajici zastavce Technologicky Park.

4, Uvazuji se stavajici JR linek 12 a 65 — linka 65 v obou variantach jezdi stejné, tzn.
pres komunikaci Me/14.

5. Prepravni zatiZzeni v prazdniny, vikendy a svatky se sniZzuje nepfimo Umeérné délce
intervalu.

6. Celkova vypoctena ekonomicka Uspora se porovnava s cenou vlakokilometru,
kterou zpracovatel nezna a odhaduje pod 100 K¢/km — tato cena by méla zahrnovat
i odpisy vozidel a infrastruktury.

7. vysledkem této kalkulace je, Ze prodlouzeni linky 12 se ekonomicky vyrazné vyplati
— ekonomicky v kontextu resortniho hodnoceni efektivity staveb znamena, ze
skutecné naklady jsou kompenzovany nefinancénimi prijmy (zde tedy Usporou
Casu).

Vnimana cestovni doba =

1 x Cista doba stravena ve vsech vozidlech VHD

+ 1,5 x doba, ktera predstavuje délku napojeni pocatec¢ni dopravni zény na modelovou sit’
+ 1,5 x doba, ktera predstavuje délku napojeni cilové dopravni zony na modelovou sit’

+ 2 x suma vsech pésich cest + 1,5 x doba ¢ekani na prvni spoj

+ 1,5 x doba éekani na spoj pfi prestupu + 3 min x pocet pfestupu.

Doba &ekani na prvni spoj vychazi z udajd, pouzivanych v britskych studiich a je dana vzorcem
2,2 x (interval)®® pfié¢em2 maximalni doba ¢éekani je uvazovana ve vysi 100 minut (viz
¢ervena kfivka na nasledujicim grafu).

Penalizace prestupd pouZivand pro ekonomicka hodnoceni (zdroj SP ZUB)

&I (-] 48 | 49



[K&/km]:

prodlouZzena| prestup prestup prestup
tram tram > bus | bus > tram | tram <> bus
pocet prestupl
interval navazujici linky [min]
penalizace prestupd [min] 0 3 3
penalizace ¢ekani [min] 0 15 6
penalizace 1 cestujiciho celkem [min] 0 18 9
cestujicich/den (2/3 reSené oblasti)
penalizace vSech cestuijicich / den [hod] 0 449 229
hodnota ¢asu [K¢/hod] dle 1)
naklady vSech cestujicich [K&/den] 0 75 499 38 506
naklady vsech cestujicich [K¢/rok] 0 20 693998 | 10 554 345 | 31 248 343
pocet viaka:
pracovni den
pracovni den prazdniny
sobota, nedéle, svatek
pocet dni v roce:
pracovni den
pracovni den prazdniny
sobota, nedéle, svatek
pocet vlakd za rok 44 952
délka prodlouzeni (tam + zpét) [km]
vlakokilometr( 85 409
Uspora cestujicich za jizdu bez prestupu rozpoctena na jeden vlakokilometr 366

1) Tab. 8.51. Rezortn/ metodika PRO HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI
PROJEKTU DOPRAVNICH STAVEB
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