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A) TEXTOVA CAST

1. DUVODY PRO PORIZENi UZEMNi STUDIE

Vysoka atraktivita Uzemi mezi ulici HerSpickou a Prazakovou spojena s rostoucim zajmem o realizaci
velkych administrativnich a polyfunkénich komplext vyvolava potfebu ovéfit realnost dalSiho navySovani
intenzity vyuziti tohoto Gzemi pro rizné druhy obchodu, sluzeb, vyroby, administrativy apod.

Celé uzemi po obou stranach ul. HerSpicka se profiluje jako oblast Cisté administrativné-komeréniho
charakteru. Dnes je Uzemi pfevazné vyuzivano jako lokalita s pracovnimi pfilezitostmi, které se dalSimi
zaméry vyznamné navysi. Uzemi je tfeba vyhodnotit a hledat pfim&fené moznosti pro &astedné
zastoupeni funkce bydleni véetné dalSich doprovodnych funkci.

Zajem investorll o realizaci velkych administrativnich i polyfunkénich komplext a soucasné ovérena
moznost realizace vySkovych staveb jsou v kolizi s pfipustnym vyuzitim uzemi dle UPmB . Uzemni studie
provefi zda je realné, predevSim z hlediska kapacity technické a dopravni infrastruktury, pfistoupit na
zvySeni intenzity vyuziti vymezeného Uzemi.

2. UCEL UZEMNIi STUDIE

Uzemni studie bude podkladem pro zmé&nu UPmB. Bude obsahovat navrh vyuZiti a uspofadani tzemi po
dokoné&eni prestavby ZUB a sneseni opusténych Zelezniénich zafizeni. V $irSich vztazich bude vychazet
z urbanistické a dopravni koncepce platného UPmB v navazujicim Uzemi centréini zény i z
predpokladaného rozvoje na prestavbovych plochach.

V zavérech z vyrobnich vyborl studie bylo konstatovano, Ze realizace dalSich vyznamnych kapacit
v administrativnim komplexu bude vyZadovat napojeni na kapacitni systém kolejové vefejné hromadné
dopravy. Pro blizké ¢asové obdobi je jedinym realnym feSenim realizace provizorni zelezni€ni zastavky
pfiblizné v mist& dnesniho podjezdu pfi ulici Bidlaky. Se SZDC bylo dohodnuto, Ze moznost a néaklady na
realizaci zelezniCni zastavky provéfi technicka a technologické studie.

Vysledky studie zelezni¢ni zastavky budou podkladem zpracovani etapového feSeni uzemni studie
HerSpicka. Pfipustna mira vyuziti uzemi pro ¢asovy horizont prvni etapy (,Stav 2015%) bude stanovena
s ohledem na realné moznosti napojeni na dopravni a technickou infrastrukturu.

3. VYMEZENi RESENEHO UZEMi

Hranice feSeného Uzemi je vymezena na zapadé ulicemi Videriska, Jihlavska, HersSpicka, na severu
fekou Svratkou a na vychodé& novym kolejistém ZUB. V jizni &asti zahrnuje Gzemi FeSené v generelu
zavodu Karoseria a.s. Patefi feSeného Uzemi je ulice Prazakova. Celkova rozloha feseného uzemi je 90
ha.
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4. POUZITE PODKLADY

Zavazna uzemneé planovaci dokumentace :

UPmB 1994, stav k 08/2011

Uzemné planovaci podklady :

Regulace centralniho Gzemi dotéeného piestavbou Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB), kterou zpracoval
atelier Arch.Design, s.r.o., v fijnu 2005

UAP mésta Brna (atelier ERA, aktualizace z 12/2010)

Generel odvodnéni mésta Brna (Poyry, DHI, 2010)

Generel odkanalizovani — kmenova stoka A — prepocet 2011

Trasa kmenové stoky Bl (studie Aquatis,2004)

VysSkové zonovani pro izemni plan mésta Brna 01/2011(atelier ERA)

Provéfeni trasy VMO MUK Her$picka — MUK Vodarska pod t&lesem Zelezniéni traté — dopravni fedeni
MUK - 11/2005 (Via konsult projekt)

Komunikacni propojeni mezi ulicemi HerSpicka a KSirova na trase VMO Brno-jih — kfizeni VMO
s zelezni¢nimi tratémi — 03/2011 — ( zadavatel Ol MMB, zpracovatel PK Ossendorf)

Prestavba ZUB, Studie souboru staveb — SUDOP, 2006

Ostatni podklady :

Metodika pro Aktualizaci UPmB — zmé&na 2011

Uzemni rozhodnuti &.279 ,H-Park, HerSpice Brno“ z 29.7.2009, dokumentace pfiloZzena k zadosti o
vyjadreni OUPR MMB

Studie ,Palac HerSpicka“, Al Design s.r.o., 10/2010
Generel zavodu Karoseria a.s.
Prizkum maloobchodni sité na tzemi mésta Brna (MU Brno, 2009)

Energeticka koncepce statutarniho mésta Brna, 2005
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5. ANALYTICKA CAST

Clenéni uzemi

Z hlediska stavajiciho vyuZiti a rozvojového potencidlu Ize Uzemi rozdélit do tfi zén:
e Zona Herspicka zahrnuje oblast mezi ul.Her$pickou, Prazakovou a zelezni¢ni vie¢kou do Ferony
e Zona Prazakova — Videnska zahrnuje oblast jizné od vle¢ky do Ferony

e Zoéna Vodaiska zahrnuje oblast mezi Prazakovou, Svratkou a budoucim télesem Zeleznice

5.1 ZONA HERSPICKA

Rozloha: 24,8 ha

Stavajici kapacita: cca 6300 osob-zameéstnancu

v realizaci: cca 4000 osob-zaméstnancl (Spielberk Office + AZ Tower)
vV zaméru: cca 6400 osob-zaméstnancu (H-Palac)

Urbanisticka charakteristika

Oblast mezi ul.HerSpickou, Prazakovou a Zelezniéni vle€kou do Ferony bude po dokonéeni zahgjenych
staveb Spielberk Office Centra a vySkového objektu AZ Tower zastavéna témér z 90% trvalymi objekty
obchodniho a administrativniho charakteru. Potencial pro dostavbu zlstal v jizni ¢asti u vieCky do
Ferony. Na pozemcich po pfemisténém Bauhausu je lokalizovan zamér na vystavbu administrativniho
komplexu ,H-Palac* a na sousednich pozemcich, kde je nyni betonarna Stapa. DalS§i moznosti
intenzifikace zastavby jsou v pasu mezi Prazakovou a Zelezni¢nim télesem, kde vyrobni charakter
zastavby (napf. Elit) nekoresponduje s vyznamem, ktery lokalita nabude po likvidaci soucdasnych
Zelezniénich zafizeni.

Dopravni napojeni

Napojeni na komunikaéni systém

Ulice HerSpicka (silnice 1/52) je jednou z hlavnich méstskych radial pro zajisténi vztahu jih- centrum. Ve
smeéru do mésta se jedna se o Sestipruhovou komunikaci extravilanového charakteru s mimouroviiovymi
kfizovatkami. Tento charakter komunikace je ukonéen v kfiZovatce s ulici Jihlavskou. Intenzita dopravy na
této radiale je velmi vysoka. V Useku mezi Jihlavskou a Pofi¢im dosahuje az 45 000 voz./24 hod.

Zona HerSpicka je napojena vSesmérnou, svételné Fizenou kfizovatkou HerSpicka/Bidlaky. DalSi dvé
napojeni jsou pravym odbo&enim pro vjezd a vyjezd z arealu Spielberk Office Centra a komunikace mezi
Spielberk Office a Hornbachem.

Ulice HerSpicka - silnice 1/52 tvofi zapadni hranici zény. Do vybudovani jizni vétve VMO s tunelem pod
novym kolejistém ZUB a odstranéni Zelezninich téles v zapadni &asti Gzemi predstavuje jedinou
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moznost komunikaéniho napojeni i v pfipadé, ze dojde k propojeni Prazakovy pod vieckou do Ferony a
jejimu provizornimu napojeni do kfizovatky HerSpické s Jihlavskou.

Parkovaci kapacita je cca 2045 stani, z toho je cca 1010 stani v podzemnich parkovacich garazich. Po
dokoncéeni rozestavénych staveb Spielberk Office + AZ Tower pfibude dalSich cca 800 stani.

Obsluha VHD

Obsluhu vefejnou hromadnou dopravou zajistuji autobusy. Autobusova linka €.61 (Zvonarka - Kampus
MU) zajizdi na Prazakovu, kde jsou zastavky Holandska a Bidlaky Zastavka Bidlaky je jednosmérna. Na
ulici HerSpické, u kfizovatky HerSpicka/ Bidlaky je autobusova zastavka Strazni, kde zastavuje 7 linek.

Pé&si a cyklisticka doprava

Pési doprava se koncentruje k nejblizSim zastavkam VHD s nejvétSim poctem linek a spoju. Na
Her$pické to je zastavka Strazni a dale na Renneské to jsou tramvajové zastavky Vsetinska a Vojtova a
Kfidlovicka na Novych Sadech. Cesta ktramvajovym zastavkam vede pfes uroviiovy pfechod na
kiizovatce Her$pické s Bidlaky, nebo podchodem na Styfickém nabfezi. Ob& mista jsou od sebe
vzdalena 600m. Na vice nez 900m dlouhém uUseku mezi vle¢kou do Ferony a Pofic¢im neni jiny prfechod.
Zastavka Kfridlovicka je od podchodu vzdalena 350m. K zastavce Vsetinska je od kfizovatky HerSpicka/
Bidlaky 670m.

Na Styfické nabrezi se stezkou pro pé&Si a cyklisty navazuje vnitini prostor Spielberk Office Centra
upraveny jako verejné prostranstvi, které pokracuje pési lavkou pres Svratku. Stezka pro pési a cyklisty
se zivicnym povrchem zde pfechazi na levy bfeh, po pravém bfehu pokracuje zpevnéna cesta k
nedokoncené Zelezni¢ni poliklinice.

Technicka infrastruktura

Destova kanalizace

V ulici Prazakoveé je vedena destova kanalizace DN100, ktera neni ve spravé BVK. Pro splnéni podminek
Generelu odvodnéni mésta Brna na maximalni odtok z dzemi (10 I/s/ha) bude potfeba pro jednotlivé
stavby navrhnout retence destovych vod.

Splaskova kanalizace

V ulici Prazakové je vedena splaskova kanalizace DN400, material kamenina, ktera neni ve spravé BVK.
Kanalizace je ve vlastnictvi a spravé OHL ZS a.s. Dle informaci vlastnika je potrubi zaneseno a vykazuje
trhliny a netésnosti. Do doby nez bude rekonstruovana stoka A na pravém biehu Svratky, v€etné 3
retenénich nadrzi, je pozadovano zajistit pozadované fedéni splaskd v odleh¢ovacich komorach
stavajicich kmenovych stok.

Vodovod

Hlavni napojovaci fad je vodovod DN 200 podél vychodni strany HerSpické a vedlejSi fad DN150
v Prazakové, vzajemné propojené vodovody DN 200 v pficce prochazejici Spielberk Office Centrem a
vodovodem DN150 v Bidlakach.
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Plyn

STL plynovod je do uzemi pfiveden podél vychodni strany ul.HerSpické. Mezi M—Palacem a Hotelem
Moravka je preveden do Prazakovy, kde je patefni rozvod pro uzemi. Na pfivodni vétev je napojena
budova M-Palace, ostatni odbératelé jsou napojeni pfevazné na paterni rozvod v Prazakove.

Elektricka energie

Podél HerSpické je veden kabel VN 22kV. V severni ¢asti je poloZzen na vychodni strané, za Spielberk
Office Centrem prechazi na zapadni stranu (v navaznosti na sitové propojeni do ul.Opavské) a za
ul.Strazni se vraci na vychodni stranu. Rozvodna 22kV s trafostanici VN/NN (Her3picka-CTP) je
zabudovana v jedné z budov Spielberk Office Centra. Z rozvodny pokracuje kabelovy rozvod VN do ul.
Prazakovy a do TS odbératelll Hornbach a Media Hall. Odbératelské TS Moravka a M-Palac jsou
napojeny z jizni ¢asti kabelu za ul.Strazni. Stapa a zastavba pfi vychodni strané Prazakovy (Elit a spol.)
jsou napojeni na NN rozvod z TS Moravka.

Zasobovani teplem

Na hlavni horkovod ze zakladniho zdroje CZT Staré Brno je pfi ul.Vsetinské napojen horkovod 2 x DN200
v bezkanalovém provedeni, ktery slouzi pro vytapéni Spielberk Office Centra a protéjSiho justi¢niho
palace. Trasa vede mimo feSené Uuzemi po zapadni strané HerSpické, kterou podchazi az za postou, pred
arealem Spielberk Office.

V souvislosti s vystavbou AZ Tower se realizuje nové napojeni do jizni ¢asti uzemi, které je dimenzovano
s rezervou pro dalSi vystavbu.

5.2 ZONA PRAZAKOVA - VIDENSKA

Rozloha: 39,1 ha

Stavajici kapacita: cca 2530 osob-zaméstnancu
Uzemni rozhodnuti: cca 3700 osob-zaméstnancu (H-Park)
vV zaméru: cca 3700 osob-zaméstnancl (Karoseria-prestavba, CSAD)

Urbanisticka charakteristika

Zona se sklada ze tfi charakterové rozdilnych ¢asti. V zapadni Casti to je trojuhelnikové Uzemi mezi
ul.Videriskou a Herspickou. Po dokonceni ,Business parku® - komplexu administrativnich budov, zUstala
volna pouze plocha ponechana pro mimourovriovou kfizovatku.

Severni ¢ast je dlouhodobé rezervovana pro novou trasu VMO a mimouroviovou kfizovatku. Od Moravky
je oddélena vle¢kou, je prakticky nepfistupna a lezi ladem. V uzemi mezi planovanym VMO a vle¢kou je
vydano Uuzemni rozhodnuti na stavbu obchodné administrativniho komplexu H-Park. Sou€asti uzemniho
rozhodnuti neni podjezd pod vleckou, ani napojeni na vefejnou kanalizaci.

Uzemi okolo Prazakovy ma primyslovy charakter, ktery podléha postupné pfeméné. Proces je zfetelny
na zavodé Karoseria, vyrobci nadstaveb pro dfive rozSifena nakladni vozidla Avia. V sou¢asné dobé
vyrabi jen v €asti aredlu, v &asti je nova hala ABB na vyrobu elektrickych zafizeni a &ast slouZi jako
autobazar nakladnich vozidel. Stavebni firma Vesely dokoncila novou spravni budovu v jizni ¢asti arealu,
severni bude vyhledové uvolnéna pro vystavbu VMO. Armadni sklady KVUSS i pfes specifika armadniho
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majetku zlstavaji potencialni plochou prestavby. Opusténé zahradky jizné od Karoserie, které zatim
slouzi jako divoka skladka, jsou zahrnuty do generelu Karoserie. Jizni ¢ast Prazakovy poznamenala
likvidace stavebniho zavodu PS Brno. V halach se nelspésné pokousel uchytit obchod, v sou¢asné dobé
slouzi jako sklady a stavebné chatraji.

Dopravni napojeni

Napojeni na komunikacni systém

Paterni obsluznou komunikaci vychodni ¢asti zény je ul.Prazédkova. Na nadfazeny systém je napojena
mimouroviové kfizovatkou Videfiska / Bohunicka. Na severu je ukonlena slepé. U Karoserie a.s. je,
spolu s cerpaci stanici, napojena pravymi oblouky na HerSpickou. Tangencialni dopravé slouzi
komunikaéni tah Bohunicka — Sokolova.

Obsluha VHD

Uzemi je obslouZeno ze zastavek Her$picka a Ustfedni hibitov. Na autobusové zastavce Her$picka stavi
7 linek, zastavka Ustfedni hibitov je prestupni. Na Videriské pied stupem na htbitov zastavuji 2 linky
tramvaje, 4 autobusové linky zastavuji na Videriské a Jihlavské. Pro linku €.501 je tato zastavka koneéna.

Pé&Si a cyklisticka doprava

Pro pfichod k zastavkam a pési spojeni mezi Videniskou a Prazakovou slouzi lavka nad Her$pickou spolu
s podchodem pod Videfiskou. Pfichod od zastavek je jedinym pfimym vstupem do Uzemi. Uzemim
nevede znacena cyklisticka trasa.

Technicka infrastruktura

Destova kanalizace. V Uzemi neni deStova kanalizace.
Splaskova kanalizace

Splaskové vody odvadi hlavni stoka jednotné kanalizace DN 800/1200 vedenda pod Jihlavskou a v jejim
prodlouZeni mezi arealy firmy Vesely a Karoserie do kmenové stoky A na pravém bfehu Svratky. DalSi
stoka jednotné kanalizace vede podél zapadni strany Karoserie. Na vyznamu a profilu nabyva za
kfizovatkou Jihlavské s Her$pickou, odkud pokraéuje do ul.Polni a do kmenové stoky A.

Vodovod

Hlavni vodovody vedou po vychodni strané HerSpické (DN 500) a v Jihlavské (DN 200). Vedlejsi vodovod
DN 100 je v Prazakove.

Plyn

Pateini rozvod STL plynu vede ul.Prazdkovou, pokracuje mezi Veselym a Karoserii k HerSpické, kde se
veétvi do HerSpické a do Jihlavské.

Elektricka energie

Kabel VN 22kV vede ul.Prazakovou, pokraduje mezi Veselym a Karoserii a dale po vychodni strané
HerSpicke.

Zasobovani teplem. V uzemi neni rozvod CZT.
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5.3 ZONA VODARSKA

Rozloha: 26,2 ha
Stavajici kapacita: obsluha Zelezni¢nich zafizeni

Urbanisticka charakteristika

Uzemi je vymezeno Svratkou, bieclavskou trati a nakladovym prGtahem. Pierovskou trati a odstavnym
kolejistém B je rozdéleno na tfi uzaviené ¢asti, které jsou vyuzity pro zahradky, z ¢asti jiz opusténé a
vyuzivaneé jako divoké skladky. Na bfehu Svratky je nedokonéena stavba Zelezniéni polikliniky.

Dopravni napojeni

Komunikaéni napojeni

Zapadni a prostfedni enklava, véetné Zelezni¢nich zafizeni, jsou napojené podjezdem od ul.Bidlaky.
Podjezd se sklada z nékolika konstrukci, tak jak se rozSifovalo kolejisté, ma omezené rozmeéry a
naru$enou statiku (viz.fotodokumentace). PobFezni ¢ast zény je pfistupna od Styfického nabfezi pravym
krajnim polem Zzelezni¢niho mostu. Prljezdny profil je omezeny a v zaplavovém Uzemi. Pro pfijezd
k zahradkam je cesta po pravém bfehu sjizdna k mostu s nakladovym pritahem. P&si a cyklisté mohou
pokracovat dale na Vodarskou.

Technicka infrastruktura

Podél pravého bfehu vede kmenova stoka A jednotné kanalizace DN 1200. Kapacita stoky je
nedostateéna a nezaru€uje poZadované ziedéni v odlehCovacich komorach. Nedostateéna kapacita
kmenové stoky A zasadné limituje moznosti vystavby nejen v feSeném Uzemi pfi ul.HerSpické, ale i
v ostatnich Castech povodi. Realizace cca 2400m nové trasy stoky a 3 retencnich nadrzi je jednou
z prioritnich staveb technické infrastruktury mésta.

Po pravém bfehu vede rovnéz hlavni vodovod DN 600 a plynovod STL.

5.4 LIMITY, REZIMY A PODMINKY ZVLASTNIHO VYUZITi UZEMi

Platny UPmB omezuje v fe$eném Uzemi jeho vyuzivani nasledujicimi limity, rezimy a podminkami
zvlastniho vyuziti dzemi.

Limity omezujici vyuziti Uzemi jsou:

stanovené zaplavové uzemi Svratky
aktivni zéna zaplavového uzemi

RezZimy zvlastniho vyuziti Uzemi stanovené platnym Uzemnim planem jsou:

ochranné pasmo méstské pamatkoveé rezervace
lokalni biocentrum

oblasti prokazané kontaminace podzemnich vod
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oblasti byvalych skladek

Zvlastni podminky vyuziti Uzemi jsou:

Rezim doc¢asného vyuZivani vSech stavajicich ploch Zeleznice
Viyuziti navrhové plochy SV pri ulici Her$pické (oblast byvalého Bauhausu) .......

Navrh zmény UPmB predklada ke schvaleni nové reZimy:

Uzemi Fizenych rozlivll (zaplavové Gzemi po realizaci opatfeni protipovodrové ochrany)
zOonu umoznujici vystavbu vyskovych staveb

Navrh zmény UPmB navrhuje zrusit reZimy:

oblasti prokazané kontaminace podzemnich vod
oblasti byvalych skladek
Vyuziti navrhové plochy SV pfi ulici HerSpické (oblast byvalého Bauhausu) .......

Navrh zmény UPmB navrhuje upravit reZim:

Lokéalni biocentrum
Regionalni biokoridor

Zavaznost kurzivou psanych rezim( je dana UPmB, ale pro prehlednost vyjadfeni navrzené urbanistické
koncepce nesou vyznadeny ve vykresech. Uzemni studii jsou v8ak respektovany a jsou pro né vytvoreny
prostorové podminky.

5.5 ANALYZA STAVU DOPRAVY A VLIVU ZE ZAMERU VYSTAVBY

Stavajici kapacita HersSpické a napojeni jednim vjezdem/vyjezdem z Bidlak bude po dokonc&eni
zahajenych staveb téméf vyCerpana.

Jak jiz bylo uvedeno v r. 2010 (s¢itani r. 2011 neni k dispozici) byla ulice HerSpicka zatiZzena cca 34-45
tis.voz/24hod v obou smérech (dle uUseku), coz Cini ve Spickové hodiné cca. 3.8-5.0 tis. voz/hod.
Vzhledem k charakteru provozu (napf. ranni Spi¢ky, vzdalenost kfiZovatek, svételné Fizeni kfizovatek atd)
jsou tyto Spickové — hodinové hodnoty blizko ke kapacitnimu stropu. Kritické je rovnéz napojeni ul.
Bidlaky se zatiZzenim cca 11tis.voz/24hod v r. 2010. Z toho vyplyva celkova naplnénost této komunikace a
dalsi napojeni aktivit na tuto dopravni osu ve stavajicich bodech pfipojeni nemyslitelné. Stavajici
pripojeni jsou umozZnény viesmérnou kfizovatkou HerSpicka — Bidlaky, ktera je predevSim ze strany od
ul. Bidlaky na hranici kapacity a dale lokalnimi pfipojenimi smérem k meéstu. Kfizovatka Bidlaky —
HerSpicka je jedinou vSesmérnou kapacitni kfizovatkou z feSeného uzemi smérem na ulici HerSpickou.
Bohuzel ani od této, ani od kfizovatky HerSpicka — Jihlavska — jako dalSimu moznému mistu napojeni,
nejsou u provozovatele zafizeni k dispozici pfesné informace o signalnich planech véetné rezerv na
aktualni Udaje o zatizeni. Pfed dalSim zpracovanim jakychkoliv dokumentaci v daném Uzemi je nutno
zpracovat dopravné-inZenyrské posouzeni vSech svételné fizenych kfizovatek na ul. HerSpické — tedy od
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ulice Jihlavské az po ul. Pofici, kde by se detailné specifikovaly pfipadné rezervy — resp. moznost
navySeni kapacity.

Z provedeného pruzkumu vsSak Ize konstatovat, ze vSechny stavajici kfizovatky na dané trase, které
napojuji Uzemi jsou dnes na hranici své kapacity a velké pfitizeni neni realné. Jedinym vychodiskem je
zfizeni nového napojeni v oblasti UK HerSpicka — Jihlavska, kde mlze byt urcita rezerva.

Z hlediska parkovacich mozZnosti v dané lokalité je situace jeSté horSi. Parkovaci moznosti jsou,
vzhledem Kk jiz realizovanym aktivitam, znac¢né poddimenzované a dalSi navySeni aktivity situaci jesté
zhorSi. Kazda dalSi aktivita musi vybudovat vefejné pristupné parkovaci a odstavné plochy na svych
pozemcich — arealech bez vyjimky o poctu stani.

Ve stadiu realizace jsou administrativni budovy Spielberk Office Centra (cca 2300 pfit.osob) a AZ Tower
(cca 1700 prit.osob). Realizované stavby vyuzivaji stavajici dopravni infrastrukturu a napojeni na
ul.HerSpickou. Na administrativni komplex H-Park (cca 3700 pfit.osob) je vydano uzemni rozhodnuti. H-
Park je napojen na HerSpickou (malymi oblouky), soucasti uzemniho rozhodnuti neni napojeni na
Prazakovu vcetné jejiho prodlouzeni a podjezdu pod vle¢kou do Ferony.

Realizaci téchto aktivit dojde pravdépodobné k pfekroceni unosnych kapacit jak v poétu parkovacich
ploch, tak pfedevSim v dopravnim feSeni jako celku. Nové napojeni na ulici HerSpickou — pouze na prava
pfipojeni a odpojeni — pfed vleckou do Ferony mlze pfinést dopravni problémy na ulici HerSpické, které
mohou ohrozit cely dopravni systém. Lze konstatovat, Ze tyto aktivity vyCepaiji, jiz tak minimalni rezervy, a
jakékoliv dalsi navySovani uzemi si vynuti nové napojeni jak na systém VHD tak komunikaéni systém. Je
velkou chybou, Ze uz tyto aktivity nemaji v podminkach zrealizovat propojeni ulice Prazakovy do UK
Herspicka — Jihlavska.

Novymi kapacitnimi (vySkovymi) administrativnimi komplexy tedy rozumime zejména zamér na vystavbu
administrativniho komplexu H-palac (studie arch.Jifi€na) o kapacité cca 6400 pfit.osob. Nové kapacitni
(vySkové) administrativni budovy je mozno stavét za podminky pfimé obsluhy kapacitnim dopravnim
systémem (tj.pfimé napojeni na zakladni komunikaéni systém a zaroven na kapacitni kolejovy — vlakovy
¢i tramvajovy — systém VHD).

5.6 ROZBOR MOZNOSTi RESENi A PREDPOKLADU PRO NAPOJENI 1. ETAPY

Problematiku dopravniho napojeni komplikuje etapovy krok realizace VMO, ktery je v8ak Uzce zavisly na
realizaci pfestavby ZUB. Lze tedy stanovit dvé zakladni etapy dopravniho feSeni — napojeni:

l.etapa — kdy nedojde k realizaci prestavby ZUB:

e neni mozno napojit zemi na kolejovy tramvajovy systém z prostoru Plotni — Dornych

e neni mozné zrealizovat VMO v jiznim sektoru mésta (na zakladé stavajicich znalosti a PD), vystavba
VMO je podminéna tzv. Jiznim tunelem VMO pod télesem nového ZUB, coZ za stavajiciho stavu
zelezniénich trati neni mozné resp. provérené projektovou dokumentaci

Z hlediska kolejové kapacitni dopravy je mozné uzemi napojit dvéma zpusoby:

o zfizenim Zelezniéni zastavky Bidlaky v ramci IDS a systém doplnit ,okruzni linkou BUS*
centrum — Zzel. Zastavka Bidlaky — IDS prestup Videnska — Bohunicka — Prazakova. Toto

13
US Herspicka



UAD STUDIO Ss.r.0.

etapové” investice. Je vSak nutné provérfeni realnosti zfizeni zelezni¢ni zastavky v daném
prostoru a zavedeni takového intervalu, ktery by byl pro oblast atraktivni.

e var. Ize uvaZovat z realizaci prodlouzZeni tramvajové linky z prostoru Plotni — Dornych aZ do
budouciho prednadrazniho prostoru a za reku Svratku s tim, Ze bude zrealizovana provizorni
komunikace pro BUS propojeni z nové smyc¢ky do prostoru HerSpicka a dale az k prestupu
IDS Videriska. Toto rfeSeni je v8ak Casové a financné znacné nérocné a je podminéno
realizaci akce Tramvajova trat’ Plotni — Dornych. Re$enim by bylo, kdyby &ast tramvajové
trati — tedy ke svému areélu zrealizoval v ramci své stavby jako podminku investor aktivity
Aupark a mésto by budovalo pouze cast po stavajici télesu Zelezni¢nich trati. Varianta
nesplriuje kritéria pro |.etapu: . 1.most i trat’ jsou stavbami méstské infrastruktury ZUB.
2.Prestup na BUS nesplriuje podminku prfimého napojeni na kapacitni kolejovou VHD.

e je mozné v 1.etapé vzajemné propojeni obou konctl ul. Prazakovy a jeji napojeni do UK Her$picka —
Jihlavska a Prazakova. Takto se oteviou dvé nova dopravni napojeni — ul.Bohunicka (tedy i smérem
do Komarova a D1, D2...) a kfizovatka Jihlavska — Herspicka. Pfinese to velka pozitiva jak pro
individualni, tak i hromadnou dopravu osob. Bude mozZno zrealizovat jiZ zminénou ,okruzni“ linku,
ktera by lokalitu Her$picka (v€etné Zel. zastavky Bidlaky) spojila s dalSimi uzly &i prestupnimi uzly.

Il.etapa — kdy dojde k realizaci prestavby ZUB:

e je mozné napojit Uzemi na tramvajovy systém z prostoru Plotni — Dornych a tim obslouzit celou
lokalitu kapacitni kolejovou VHD

e bude zruSena provizorni Zelezni¢ni zastavka Bidlaky — je otazka, zda by nemohla byt zachovana
Vv jiné poloze na Zelezniéni trati — coz by bylo jisté pfinosem pro obsluhu Gzemi

e je mozné zrealizovat VMO vV jiznim sektoru mésta v€etné tzv. Jizniho tunelu VMO pod télesem
nového ZUB. CoZ ale znamena zrudeni napojeni ulice Prazakovy do UK Her$picka — Jihlavska. Zde
bude nova, mimouroviiova kfizovatka, ktera nebude propojena do mistniho systému. Ulice
PraZékova bude vzajemné propojena, ale bez pfipojeni na VMO i ul. HerSpickou. Toto odpojeni ze
systému musi byt nahrazeno novym — systémovym napojenim Uzemi a to novym mostem pres feku
Svratku do prostoru Zvonarka — Bulvar — Uhelna.

e kapacitni napojeni Uzemi bude pak zajisténo:

o 7 hlediska kolejové kapacitni dopravy tramvajovou trati z prednadrazniho prostotu az do prostoru
Prazakova s vyhledovym propojenim dale na jih (idealné doplnéné o zastavku IDS na Zel. trati)

e 7 hlediska individualni i hromadné autobusové dopravy propojenim do prostoru Trnita (nejlépe
dvéma mosty), které nahradi zruSeného napojeni Prazakovy do UK Jihlavska — HerSpicka a
doplni napojeni v kfizovatce HerSpicka — Bidlaky.

Zaver rozboru moznosti napojeni na kapacitni kolejovou v VHD v |.etapé

Z hlediska napojeni Uzemi na kapacitni — kolejovy systém bylo studovano vice variant. Varianty byly
postupné predlozeny na vyrobnich vyborech, hodnoceny a doplnény o dalSi naméty. V zavéru hodnoceni
zustaly dvé zakladni varianty :
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e Realizace provizorni zelezni¢ni zastavky na stavajicim zelezniénim systému v prostoru ulice Bidlaky.
Moznost realizace Zelezni€ni zastavky bude provéfena studii z hlediska stavebnétechnickych
pozadavku zelezniéni dopravy, provozni technologie Zel.stanice Brno, ceny i zapojeni do IDS. Toto
operativni feSeni by umoznilo alesporn CasteCné vyreSit kapacitni spojeni dané lokality s centrem
vCetné napojeni na celkovy systém IDS, samoziejmé s doplnénim nové autobusové linky spojujici
centrum, lokalitu HerSpicka, Zel. zastavku Bidlaky a pfestupni uzel IDS na ul. Videnské.

e prodlouZeni tramvajové trati nové trati v ramci stavby Plotni — Dornych a dale v trase nové Rosické
az za feku Svratku se smyckou pred stavajicim zelezni¢nim télesem a s prestupem na doplfikovou
autobusovou dopravu. Tato varianta je sice v souladu s platnou koncepci, avSak je jak Casove,
stavebné i finanéné naroc¢na a hlavné nesplfiuje podminku pfimého napojeni na kapacitni kolejovou
VHD nezbytnou pro vystavbu kapacitnich administrativnich budov v blizkém ¢asovém horizontu.
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6. NAVRH

6.1 SIRSi UZEMNi VZTAHY

Uliéni prostor HerSpické

Charakter komunikace a jemu odpovidajici usporadani uliéniho prostoru je poplatny dopravni koncepci
z 80.let minulého stoleti, kdy soubézné s tradi¢nimi radialami byly realizovany dopravni koridory vyssiho
fadu. Problémy souvisejici s omezenou moznosti rozvést dopravu v uliéni sitina obvodu centralni ¢asti se
v plné mife projevily s narGstem dopravy po roce 1990. V pfipadé HerSpické je problém umocnén
zruSenim plvodni radialy Renneské, z niz se stala slepa ulice okolo tramvajové rychlodrahy.

HerSpicka je zaloZena jako dopravni koridor s komunikaci vys$Siho fadu uréenou pro prevedeni tranzitnich
dopravnich vztahli a s omezenou moznosti dopravni obsluhy pfilehlého Uzemi. Tomuto charakteru
odpovidaly prvni stavby realizované okolo komunikace - Moravska typografie otocena k HerSpické
zasobovacim dvorem a Cerpaci stanice. Obsluznou komunikaci je na zapadni strané prodlouzena ul.Polni
napojena do kfizovatky HerSpické s Bidlaky.

Zapadni strana ul.HerSpické, uzemi mezi HerSpickou, Jihlavskou a Videnskou

Lze ocekavat, ze dynamicky rozvoj Uzemi na vychod od HerSpické povede k prestavbé spojené se
zménou a vyssi intenzitou vyuziti ploch. Vedlejsi viezd z HerSpické do Energetickych strojiren (pravymi
oblouky) bude zrusen v souvislosti s vystavbou VMO a mimouroviiové okruzni kfizovatky. Za
predpokladu, Ze celistvost arealu Ferony bude zachovana, zlistane pouze moznost napojeni ul.Viderské.

Uzemi prestavby ZUB

Kolejisté Zelezni¢nich trati a nového odstavného nadrazi tvofi vychodni hranici Uzemi. Spojeni do
Hornich HerSpic a Komarova bude pfes mistni komunikaéni systém ulici Vodaiskou, nebo pres VMO.
Rozvoj oblasti pfi HerSpické podstatné neovlivni charakter Gzemi na vychodni strané od nového
Zelezniéniho télesa.

Uzemi centralni zony dotéené prestavbou ZUB (stavebni celky Nové Sady a Trnita)

Parkova Uprava na zruseném zelezni¢nim télese a na nabrezi Svratky bude pres historicky zelezni¢ni
most spojena s parkem na Novych Sadech a novymi parky okolo Okruzni tfidy. Timto ,zelenym mostem*
budou propojeny rezidenc¢ni oblasti stavebnich celkli Nové Sady a Trnita s rezidencni oblasti v feSeném
Uuzemi. Posilenim rezidenénich funkci bude dosaZeno rovnovaha méstskych funkci charakteristicka pro
centralni zénu meésta.

Lze oCekavat, Ze i po realizaci VMO s mimouroviiovou kfizovatkou HerSpicka/Jihlavska bude HerSpicka
zatiZzena nejenom intenzivni cilovou, ale i dopravou sméfujici do stfedu mésta. Rozhodujici vyznam pro
odlehéeni radialni dopravy bude mit propojeni do prostoru Trnita, jehoz uliéni sit bude schopna intenzity
absorbovat. Tepnou spojujici rozvojova uzemi HerSpicka a Trnitd bude méstska tfida v ose Bidlaky —
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Nova Rosicka — Bulvar. Dopliikové, ale pro rozlozeni dopravy vyznamné, propojeni mistni sité je
navrzeno prodlouzenim severni pricky mezi HerSpickou a Prazakovou za Svratku.

Realizace zaméru vystavby novych administrativnich budov v prvni etapé bude potfebovat napojeni na
kapacitni VHD. Tento pozadavek mize realné zajistit pouze zastavka na stavajici zelezniéni trati.
Vzhledem k tomu, Ze vystavba v dalSim novém t&Zisti rozvoje mésta, v pfestavbovém Uzemi Zbrojovky,
bude rovnéz zaviset na vyznamnéjSim zapojenim zeleznice do VHD na uzemi mésta, bude tfeba zvazit
moznost zachovani kolejové VHD v koridoru Zidenice — Brno hl.nadrazi — Horni Her$pice i po ukond&eni

prestavby ZUB a realizaci nového nadrazi.

6.2 KONCEPCE URBANISTICKEHO RESENI

Odstup od historického jadra a dopravni dostupnost z nadfazenych dopravnich systémi, z VMO a
dalni¢nich uzl(, na jihu mésta davaji predpoklady pro vysSi intenzity vyuziti Gzemi a s tim souvisejici
stavebni formy a méfitka staveb (vySkové stavby a haly), které nelze umistit do blokové struktury
zastavby v centralni zéné na obvodu historického jadra.

6.2.1 ZASADY PRO UPLATNENi URBANISTICKE KONCEPCE :

Vyvazenost urbanistické struktury bude tfeba zajistit zvySenym podilem rezidenénich ploch (smisenych
obytnych ploch, pfipadné ploch bydleni). Intenzivné zastavéné uzemi bude tfeba rozvijet jako kompaktni
mésto na principech trvale udrzitelného rozvoje. Sepjetim bydlisté, pracovisté, sluzeb a rekreace
minimalizovat pfepravni vzdalenosti.

Koncentraci pracovnich pfileZitosti vyvaZzit nabidkou soustfedénych forem bydleni v kvalitnim prostredi.
Chranit a rozvijet kvality, které vytvofi zaklad pro atraktivni a kvalitni obytné prostfedi, zejména zelen
v Fi€nim koridoru Svatky a plochy pro budouci zelen na zruSeném kolejisti Zeleznice.

Riénim koridorem a parky na zru$eném kolejisti a umoznit p&si a cyklistické spojeni ostatnimi ¢astmi
mésta, s jeho rekreanim zazemim a historicka jadrem.

Pfemosténim Svratky pro lokalni propojeni zhodnotit blizkost centralni zény, zlepSit podminky pro
kooperaci obou Uzemi.

Zavedenim kapacitni kolejové VHD, napojené na uzly IDS a systém P+R omezit individualni
automobilovou dopravu.

Podjezdem pod vleckou do Ferony a pfemosténim VMO propojit zénu Prazakova — Videriska se severni
Casti feSeného uzemi. Hledat moznosti jak eliminovat bariéru, kterou predstavuje vlieCka do Ferony.
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6.2.2 ZPUSOB A MIiRA VYUZITi UZEMi

Zona HersSpicka

V zapadni ¢asti mezi ul.Herspickou a Prazakovou osou situovany plochy specifického uréeni (CXOA)
pro obchodni a administrativni centrum. V jizni ¢asti je vymezena zéna, kde jsou pripustné vyskové
stavby (vy$Si nez 40m). VySka staveb podléha urbanistickému ovéfeni z pfedem uréenych stanovist a
technickym limitdm, v daném pfipadé zejména ochrannym pasmim letiSt€¢ a radiokomunikaci.
Maximalni pfipustné intenzity vyuziti ndvrhovych ploch vyjadfené indexem podlazni plochy odpovidaji
realizovanym stavbam (AZ Tower) a stavbam, které maji uzemni rozhodnuti (H-Park) a soucasné
umozni posoudit zaméry dalSi vystavby (H-palac). Regulace vyuziti uzemi predpoklada potencialni
prestavbu a intenzifikaci vyuziti plochy Hornbachu.

Zona Vodarska

Ve vychodni ¢asti vymezené méstskou zeleni (parkem) na zruSeném kolejisti Zeleznice a ulicemi
Bidlaky s novou Rosickou jsou navrzeny smiSené plochy obytné (S). Pouze vtéto Casti jsou
predpoklady k vytvofeni podminek pro bydleni, s dostatkem zelené a vazbou k ostatnimu obytnému
Uzemi mésta. Pozadované zklidnéni a propojeni do zelené fi¢niho koridoru umozni ukoncéeni
prodlouzeni ul.VodaFské na nové Rosicke.

V jizni ¢asti zény Vodarska je navrzena plocha CS pro sport a pohybové aktivity. Zplisob vyuziti
pfipousti umisténi polyfunkéniho objektu — haly pro vyznamné sportovni a kulturni akce. Nastupni
prostorem a rozptylovou plochou je sousedni plocha DD, ktera je ur€ena pro smycku konecné
zastavky tramvaje

Zoéna Prazakova — Videriska

V severni €asti je plochou pro silniéni dopravu vymezen koridor pro VMO a mimouroviiovou okruzni
kiizovatku s ul.Her$pickou. Uzemi okolo Prazakovy si zachova prdmyslovy charakter s vy$sim
podilem nékladni a autobusové dopravy. Soudasti staveb ZUB je umisténi dopravniho zavodu CSAD
s odstavnymi plochami, servisem a dilnami. Generel zavodu Karoseria predpoklada vystavbu
komercnich kancelarskych ploch pfi ul.HerSpické. Zabyva se rovnéz plochou zruSenych zahradek
jizné od dnesniho arealu, ktera je navrzena pro priimyslové vyuziti.

6.2.3 PROSTOROVE USPORADANI, VEREJNA PROSTRANSTVI

Osou uzemi je bfeclavska Zelezni¢ni trat, ktera oddéluje zapadni &ast uzemi (zé6nu HerSpickou) od
vychodni ¢asti (zéna Vodarska).

V ose kolejisté breclavskeé traté smérfujici na Petrov lezi centralni park a namésti s kone¢nou tramvaje.
Nameésti je vymezené viceuc€elovou halou, ,oboustrannou® zéstavbou podél Prazakovy a budovou na
jizni strané, ktera je uzavira ve sméru osy zelezniCni traté. Prestoze vnimani veduty meésta je
umoznéno v podstaté pouze strojvidci a budova uzavirajici namésti je v zoné vyskovych staveb, je
tento pohled natolik jedine¢ny, Ze vySka stavby se bude muset podrobit samostatnému posouzeni..

Prostorové uspofadani je organizovano okolo dopravnich a kompozi¢nich os. Dopravni osou zapadni
Casti je ul.Prazakova, dopravni osou vychodni €asti jsou Bidlaky a nova Rosicka. Spole€ensky vyznam
Prazakovy ulice poroste s postupujici vystavbou a propojenim komunikacni sité. Bidlaky a nova
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Rosicka budou nejenom vyznamnou komunikaci s tramvajovou trasou, ale i méstskou tfidou spojujici
dvé c¢asti nového centra meésta, prevazné obchodni centrum Trnitd a dopravni uzel Euro-Point
S pfevazné administrativnim centrem pfi ul.HerSpické. V prahledu nové Rosické je plocha pro
vyznamnou budovu napf. vicetcelovou halu pro sportovni a kulturni akce. V tézisti uzemi, v priseciku
SJ kompoziéni osy s Bidlaky a novou Rosickou, je namésti, které je nastupnim plochou pro

vicelUcelovou halu i kone¢nou tramvaje.

Usporadani uzemi tézi z jedineénych pruhledd na Petrov. Od HerSpické je zachovan prahled skrz
vnitfni prostor Spielberk Office Centra, od nové Rosické vede osa pruhledu patefni komunikaci
rezidenéniho uzemi.

Ulice Herspicka je predevSim dopravni prostor. Pohyb péSich se bude soustfedit do propojenych
vnitroblok(l a pasazi mezi HerSpickou a Prazakovou, které navazou na upraveny prostor Spielberk
Office Centra a lavku pfes Svratku. Soucasti péSi osy budou rozptylové a nastupni plochy v z6né
vySkovych staveb, jejichz uspofadani bude splfiovat i pozadavky pozarni bezpecnosti. Osa bude
ukon€ena vefejnym prostranstvim pfed administrativnim komplexem H-Park. Jeho uspofadani bude
zaviset na vyreSeni prichodu pod Zelezniéni vleckou. Vysoka koncentrace pracovnich prilezitosti v
cilovém bodu péSi osy bude potfebovat zavedeni vykonného prostfedku hromadné dopravy.
Vyhledovym feSenim muze byt zruSeni vlecky a vyuziti jejiho télesa pro trasu tramvaje.

6.3 DOPRAVNIi RESENi

Sirsi dopravni vazby

Z dopravniho hlediska je mozno Uzemi vychodné od ulice HerSpické povaZovat za klicove v jizni &asti
mésta Brna a to jak ve stavajicim stavu, tak ve vyhledu. A to nejen pro svuij dnesni stav urbanizace Ci
vyhledovy rustovy potencial, ale pFfedevSim z hlediska vedeni nadmistnich — celoméstskych
dopravnich taht. Tyto zasadnim zpUsobem ovliviiuji dopravni situaci feSeného Gzemi. Je nutno se
tedy vyporadat jak s nadmistni — v tomto pfipadé aglomeracni i celoméstskou dopravou, tak dopravou
lokalni. A to jak z hlediska komunikacni sité, tak z hlediska statické dopravy. Z hlediska nadfazené
komunikaéni sité je nutno vyjmenovat tyto zakladni komunikacéni stopy:

e Sil. I/52 — ulice HerSpicka je jedna z hlavnich méstskych radial pro zajisténi vztahu jih- centrum.
Po MUK Herspicka se jedna o Ctyf-Sestipruhovou komunikaci extravilanového charakteru
s mimouroviiovymi kfizovatkami. Tento charakter komunikace je ukonéen pravé na kfizeni
s Velkym meéstskym okruhem. Dale je komunikace rovnéz &tyf-Sestipruhova, smérové délena
avSak i s urovhovymi kfizovatkami. PfedevSim pak v kfiZovatce ulic HerSpicka — Bidlaky. Intenzita

dopravy na této radiala je velmi vysoka a neni ji mozno odklanét do jinych koridoru.

e Sil. /42 - Velky méstsky okruh je v sou€asnosti veden v koridoru ulic Pofi€i — Zvonarka, ve
vyhledu pak v nové stopé z prostoru ulice Jihlavské. Je navrZzena vSesmérna mimouroviiova
kfizovatka okruhu a radialy s preferenci trasy VMO. Zvednuti nivelety Zeleznicnich trati umoznilo
podchod VMO pod tratémi tzv. Jiznim tunelem. Na nadfazenou komunikacni sit bude uzemi
napojen pomoci MUK HerSpicka - kfizovatky okruhu s radidlou. Jedna se o jediné mozné
napojeni Uzemi a to pouze zprostfedkované pies ulici HerSpickou.
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Z hlediska mistni sité se jedna predevsim o tyto komunikace:

Ulice Prazakova — mistni obsluzna osa v Uzemi propojujici vyhledové ulici Bohunickou s
rozvojovymi plochami mezi Her$pickou a télesem ZUB. Ulice je ukon&en pied fekou Svratkou
stim Ze je mozno se dopravné napojit jak do nového prednadrazniho prostoru, tak do ul.
Herspické. Z ulice Prazakova je mozno pfimo obsluhovat uzemi, komunikaci je mozno rozsifit na
Styfpruhovou bez smérového déleni. Kfizeni s VMO bude mimourovinové bez moznosti napojeni.

Ulice Bidlaky je druhou hlavni mistni osou, ktera vede kolmo na ulici HerSpickou a Prazakovu,
dale kfizi ulici VodaFskou a feku Svratku a vede az do prfednadrazniho prostoru s napojenim na
novy bulvar. Rovnéz tato komunikace je koncipovana jako ¢tyfpruhova bez smérového déleni.

Doplikovou strukturu tvofi sit' gisté obsluznych komunikaci

Vychozi predpoklady

Mezi hlavni vychozi predpoklady navrhu US patfi:

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno — coz lze v dané oblasti chapat jako pfesun uzlu dle
pfipravované projektové dokumentace v€etné likvidace stavajicich zafizeni, trati a koleji smérem
ke stavajicimu nadrazi, Ci likvidace Prerovské trati s pfedpokladanou niveletou nového kolejisté
na urovni ,206 m n.m.“ v misté kfizeni s budoucim Velkym méstskym okruhem

Realizace tzv. Mé&stské infrastruktury ve spojeni s prestavbou Zelezniéniho uzlu Brno zahrnuje
zejména zapusténou ulici Zvonarka, mistni systém pfednadrazniho prostoru a napojeni bulvaru,
novy mostni objekt v prodlouzeni ul. Bidlaky do pfednadrazniho prostoru, tzv. novou Rosickou

Realizace sil. 1/42 — tzv. Velkého méstského okruhu v Gseku Hlinky — Tunel Cerveny kopec —
MUK Her$picka — Jizni tunel (Tunel pod ZUB) — VMO Jih

Vzajemné propojeni ulice Prazakova — resp. propojeni ulice Prazakova od ul. Bohunické az na ul.
HerSpickou a novym mostnim objektem do pfednadrazniho prostoru

Propojeni Vodafska — komunika&ni propojeni pod télesem ZUB kolem feky Svratky smérem na
jih do oblasti Komarova

Rozvojoveé projekty v pfedmétné oblasti

Pokud dojde ke zméné uvedenych predpokladd, predevsim pak k tém koncepénim, je realna obava,

Ze i pfipravené rozvojové projekty bude nutno upravit &i aktualizovat, nebot budou ohrozovat vystavbu
dopravni infrastruktury. Jedna se pfedevSim o MUK HerSpicka mezi sil. 1/52 (Videfiska radiala) a sil.
1/42 (Velky méstsky okruh). V soucCasnosti je vymezena plocha pro tuto kfizovatku na zakladé
projektové dokumentace, ktera uvazuje s podchodem VMO pod t&lesem prestavovaného Zelezniéniho
uzlu Brno. V pfipadé, Ze nedojde k realizaci prestavby ZUB bude zachovéana stavajici niveleta
Zelezniénich trati a nebude mozno zrealizovat tunelovy Usek pod Zeleznici. Kfizeni VMO s tratémi
bude pak mozné pouze estakadovym vedenim, coz se jisté odrazi i v podobé zminéné mimourovihové
kiizovatky MUK HerSpicka a je mozné, Ze dnes vymezené plochy nebudou stagit. ReSeni toho
problému by pak bylo velmi naro¢né.
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Dulezitym vychozim aspektem je stavajici zatizeni komunikaéni sité a stav parkovacich moznosti
v oblasti. K roku 2010 byla ulice Herspicka, jakozto jedina komunikacni osa Uzemi zatizena 34-45
tis.voz/24hod v obou smérech (dle Useka).

Navrh reSeni

Celkové feseni vychazi z plvodniho zaméru, ktery je postaven na vySe uvedenych vychodiscich, je
v8ak upraven na zakladé poslednich znalosti. Komunikaéni sit' je tvofena vSemi vySe uvedenymi
komunikacemi. Nosna sit je tedy tvofena Velkym méstskym okruhem, ze kterého je Uzemi napojeno
pouze zprostiedkované. Dale ulici HerSpickou — jako vyznamnou radialou. Mistni systém zabezpecuje
predevsim kfiz ulic Prazakova a Bidlaky.

Systém je vSak doplnén o aktualni feSeni systému méstské hromadné dopravy, predevSim pak
kolejového systému. Oproti plvodni koncepci, kdy tramvajova trat z pfednadrazniho prostoru zcela
mijela predmétnou lokalitu a byla vedena do osy ulice Vodarské smérem na jih, tak nové je tato trasa
opusténa a tramvajova trat mifi pravé do stfedu lokality HerSpicka. Tato zména je vyhodna z vice
hledisek. Mezi nejvyznamnéjsi patfi moznost pfimé obsluhy vysoce intenzivné zastavené lokality
kapacitni kolejovou hromadnou dopravou v porovnani s malou realnosti vedeni tramvajoveé trati v ulici
Vodarské az do prostoru Modfic. Tramvajova trat’ je tedy pokracuje z pfednadrazniho prostoru v ose
ulice ,Nova Rosicka“ a Bidlaky. Trat je mozno v lokalité ukon€it, nebo je mozno i variantni
prodlouzeni. Tyto prodlouzeni jsou naznaceny v situaci, avSak pouze schématicky bez blizSiho
provéfeni. S ohledem na budouci vyznam Uzemi HerSpické by bylo proziravé provéfit tyto koridory
z hlediska uzemniho i hlediska zapojeni do systému tramvajové dopravy. Nosnou zastavku, nebo
to€nu tvofi prostor kfizovatky Bidlaky a PraZakova. Doplikovy systém tvofi nekolejova doprava
s moznosti vedeni po vSech navrhovanych komunikacich.

Zasady navrhu dopravniho reSeni (cilovy stav)

Mimoradna dimenze urbanistické struktury, intenzita vyuziti a poloha uzemi klade vysoké naroky na
kapacitu, koordinaci a vzajemnou kooperaci dopravnich systému. Jednou z rozhodujicich podminek
pro fungovani Uzemi je vyvazenost urbanistické struktury a intenzity vyuzZiti uzemi s kapacitnimi
moznostmi vefejné dopravni infrastruktury v kazdé etapé rozvoje tzemi.

Zasady navrhu dopravniho feSeni je mozno shrnout do ¢tyf bod:

e napojeni Uzemi na kapacitni kolejovou VHD realizovat, v souladu s platnou koncepci, napojenim
na tramvajovou dopravu prodlouzenim tramvajové traté ze systému Plotni — Dornych do
predprostoru nového nadraZzi a do lokality PraZakova

e ploSnou dopravni obsluhu zajistit ,okruzni autobusovou linkou“ centrum — Prazakova — prestup
IDS Videriska

e realizovat komunikaéniho propojeni Zvonarka — Bulvar — PraZakova

e propojit obé &asti ul. Prazakovy pfes VMO
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Zavery pro dopracovani etapy dopravniho reSeni

napojeni na tramvajovou dopravu (které je v souladu s koncepci UPmB a neni nakladnym,

nerealnym provizoriem) je mozné pouze prodlouzenim tramvajové traté ze systému Plotni —

Dornych a prostoru pfed novym nadrazim do lokality Prazékova. Celou trat' je mozno realizovat
aZz po dokonéeni prestavby ZUB a likvidaci dnesniho koleji$t&. Do té doby neni mozno zajistit
pozadavek pfimé obsluhy tramvaiji.

Jedinou moznosti jak zajistit pfimou obsluhu kapacitnim dopravnim systémem a neomezit dalSi
vystavbu obchodné administrativnino komplexu HerSpicka je:

zfizeni provizorni Zelezniéni zastavky pfiblizné v misté budouci kone¢né tramvaje na
prodlouzené trati od nového nadrazi. Totozna poloha zastavek bude spoleénym
jmenovatelem nevyvazeného urbanistického rozvoje obou d&asti uzemi HerSpicka -
Vodarska. Umozni organizovat vefejna prostranstvi a pésSi vztahy v jednotlivych etapach
vystavby. Je zfejmé, Ze naklady na zfizeni zelezniéni zastavky budou nesrovnatelné nizsi,
nez naklady na vystavbu provizornich tramvajovych trati. Pfedpokladem pro kvalitni obsluhu
bude ¢etnost spojli IDS

zavedeni ,okruzni autobusoveé linky“ centrum — Zel. stanice Bidlaky — prestup IDS Videriska

realizace komunika¢niho propojeni Prazakova — Prazakova (pod vle¢kou do Ferony) a dale
do UK Jihlavska - HerSpicka

Bez plnéni téchto podminek v kazdé etapé rozvoje neni mozné zvySovat intenzitu vyuziti Uzemi nad

»vychozi stav, ktery byl popsan v kapitole Analyza stavu dopravy a vlivli ze zamérud vystavby

6.4 RESENi TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Odkanalizovani

Lokalita je situovana v povodi kmenové stoky A. Pro napojeni lokality na kanalizacni sit bude

nutné navrhnout oddilny systém. DeStova kanalizace bude zausténa do feky Svratky a bude navrzena
vCetné HDV pred vyusténim do recipientu. Splaskova kanalizace bude navrzena s napojenim na
kmenovou stoku A a s prodlouzenim pod Fekou Svratkou a napojenim na stavajici CS Jizni centrum,
v&etné nutnych Gprav v této CS.

Pro napojeni lokality na kanalizaéni systém mésta je nutné realizovat opatfeni na kanalizaéni siti

méstského vyznamu. Jedna se o:

vystavbu kmenové stoky v useku Sokolova- Dufkovo nabr.

vystavbu RN Sokolova

vystavbu RN Pfizienicky jez

vystavbu RN Jeneweinova (na kmenové stoce B)

Z hlediska dlouhodobé koncepce rozvoje mésta bude rozhodujici rovnéz realizace useku kmenové

stoky A mezi ulici HerSpicka — Sokolova.

Stavajici splaskova kanalizace DN400 v ulici Prazakové je v nevyhovujicim stavu a neni pfedana do
spravy BVK. Soubé&Zné bude poloZena nova splaskova kanalizace DN500.
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Zasobovani vodou

Dodavka pitné vody pro rozvojovou lokalitu HerSpicka bude zajisténa pomoci nové vybudovanych
vodovodnich fadl s napojenim na stavajici vodovodni sit tlakového pasma 1.0 VDJ Holé hory 272,50.

Zasobovani plynem

STL plynovod je veden podél vychodni strany ul.HerSpické a mezi M—Palacem a Hotelem Moravka je
pfeveden do Prazakovy. Z velkych odbératell vytapi plynem M-Palac a Hornbach. Spielberk Office
Park je napojen na horkovod SCZT.

Zasobovani teplem z SCZT

Z horkovodu pro AZ Tower (,Horkovodni pfipojka pro AZ Tower - lll.etapa“) napojeného na hlavni
horkovod ze zakladniho zdroje CZT Staré Brno, bude napojen H-Park (Uzemni rozhodnuti) a
prfedpoklada se rovnéz napojeni H-Palace (studie). V ramci nové vystavby ve vychodni &asti uzemi,
na ploSe zruSenych Zelezni¢nich zafizeni, bude Uzemi napojeno na rozvody SCZT v oblasti Trnité a
tyto propojeny se stavajicim rozvodem. Koncepce zasobovani teplem UPmB predpoklada, ze
rozvojova lokalita HerSpicka bude napojena na soustavu SCZT s predpokladanym pfikonem 15700
kW.

Zasobovani elektrickou energii

H-Park bude napojen na stavajici VN kabel podél vychodni strany HerSpické. Pro zasobeni H-Palace
bude v ul.Strazni vybudovana VN pfipojka z rozvodu v ul.Videnské. Koncepce zasobovani elektrickou
energii stanovila, ze pro rozvojovou lokalitu HerSpicka bude napajecim uzlem rozvodna Opusténa po
zausténi stavajicich vedeni VN do této rozvodny.

Protipovodriova ochrana

V Useku mezi mostem HerSpicka a zelezni€énim mostem na trati k hl.nadrazi je protipovodriova
ochrana zajiSténa stavajici Upravou koryta. Dale po proudu je navrzena protipovodriova sténa cca
1,2m vysoka ve vzdalenosti 20 — 50m od bfehové hrany, kterd za Zelezniéni poliklinikou pfechazi
Vv sypanou hraz a tato je nakonec zavazana do pilife nového zelezni¢niho mostu. Snizenim sklonu
hrany koryta je na obou bfezich vytvofena priitocna berma. Geometrii hraze bude tfeba koordinovat
s vySkou a pritonym profilem mostl, zejména mostu nové Rosické, ktery pravdépodobné vychazel
z hydrotechnickych vypoctu starSiho data.

6.5 ZAVER, POZADAVKY NA DOPRACOVANI ETAPY NAVRHU RESENi UZEMNi STUDIE

Navrh uzemni studie prfedstavuje cilové feSeni vyuziti a uspofadani izemi. Pro iGzemni rozhodovani je
nezbytné zpracovat prvni etapu navrhu feSeni, kterd bude nezavisld na vymisténi Zelezni€nich
zarizeni z vychodni ¢asti Uzemi. Vysoké intenzity vyuziti Gzemi jsou opodstatnéné, kladou ovSem
zvySené naroky na technickou a zejména dopravni infrastrukturu.

Z projednani variant dopravniho napojeni na vyrobnich vyborech vyplynulo, Ze:

Navrh FeSeni nema etapu pro napojeni na kolejovou VHD, ktera by byla v souladu s koncepci UPmB a
nebyla provizoriem
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Zavedeni provizorni tramvajové traté vzdy ovlivni rozvoj uzemi a je natolik nakladné, ze prestava byt
provizoriem a vyvolava potfebu zmény koncepce UPmB

Jediné provizorium, které podstatné neovlivni usporadani uzemi a jehoz trvani mize kompenzovat
naklady na jeho realizaci, je zfidit Zelezni¢ni zastavku IDS na stavajicim kolejisti drahy

Bude potfeba zadat technickou studii, ktera provéfi moznost zfidit provizorni zelezni¢ni zastavku a
naklady na jeji realizaci.

Rezim docasného vyuzivani vSech stavajicich ploch Zzeleznice (viz. Obecné zavazna vyhlaska
statutarniho mésta Brna &. 2/2004 o zavaznych &astech Uzemniho planu mésta Brna) pripousti
provadét modernizaci, udrzbu a obnovu zafizeni nutnych pro zachovani zelezni¢niho provozu.

Oc&ekavany posun terminu dal$i etapy prestavby ZUB vyvola potfebu opravit stavajici kolejiste.

V pfipadé, ze nebude mozno realizovat provizorni zelezniéni zastavku, nebude splnéna podminka pro
naplnéni cilové kapacity Uzemi. Bude potfeba omezit realizaci zamérli na vystavbu novych
kapacitnich staveb do doby, nez bude zavedena tramvaj dle navrhu studie.

Nakolik by bylo nutné omezit realizaci zamérd, tj. pro stanoveni kapacity Gzemi, kterou je mozno jesté
obslouzit busovou VHD (stejné jako pro jakoukoliv dalSi dopravni dokumentaci v daném Uzemi) bude
potfeba zpracovat dopravné-inzenyrské posouzeni vsSech svételné Fizenych kfizovatek na ul.
Herspické — tedy od ulice Jihlavské az po ul. Pofi¢i, kde by se detailné specifikovaly pfipadné rezervy
— resp. moznost navyseni kapacity.

Navrh US Her$picka bude zapracovan do aktualizace UPmB — Zmény 2011, véetn& hranice uzemi
kde provéfeni zmén vyuziti ploch a koridord Gzemni studii bude podminkou pro rozhodovani v 1.
etapé vystavby. Podkladem pro uzemni studii bude zejména:

Dopravné -technicka studie Zelezniéni zastavky ,HerSpicka“

Dopravni studie napojeni Prazakovy do uUroviiové kfizovatky Jihlavska/HerSpicka s cilem umoznit
provoz i béhem vystavby VMO véetné usporadani a fizeni vSech kfizovatek na ul.HerSpické na jejich
maximalni dopravni vykonnost.
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Tabulkova cast

Bilance stavajici kapacity a zamérd v tzemi (poétu pfitomnych osob)
Urbanisticka bilance zény Vodarska
Bilance parkovani

Obsluha VHD



ROZVOJOVA ZONA HERSPICKA
Bilance stavajici kapacity a zaméra v
Uuzemi (poctu pfitomnych osob)

velikost gt beeck pocet osqby v
STAV nazev objektu zakladni plochy e HPP m2 1ZP IPP OSO[? osob 2EIm ({15
m2 plocha m2 skut’ecn odhad m2
y HPP/osobu)
OKRSEK 1 Spielberk office centre G,H 7 825 2 142 9 240 570
OKRSEK 2 Spielberk office centre C,D,E,F,J,K,L 30 076 9 800 51 760 0,3 1,7 3510

OKRSEK 3 Hornbach 650
OKRSEK 4 M palac s pasazi 13 553 4 892 16 352 1100
Obchodni pasaz (Media hall,Euronics...) 10 445 4 584 8 000 200
Moravka 7141 2347 100
Stapamix 2515 261 60
Elit a spol 6 257 1590 90

OKRSEK 6 Bussines park 30 101 6 886 26 934 1795
OKRSEK 7 Karoseria 52 784 400
KVUS 36 258 20
Vesely, stavebni firma 220

CELKEM STAVAJICi STAV 8715 4080 2840 1795

A : . : VemeSt zastavéna el agfl?igy(llS
NAVRH nazev objektu zakladni plochy HPP m2 1ZP IPP osob
m2 plocha m2 odhad m2

HPP/osobu)

OKRSEK 1 Spielberk office centre-dostavba A,B 9415 3689 34 328 2 289

OKRSEK 3 Hornbach (dle Spielberku) 3510

OKRSEK 4 AZ Tower 5616 2992 26 000 0,5 4,6 1733

Palac Herspicka (Jificna) 14 833 4923 96 141 0,3 6,5 6 409

OKRSEK 5 H Park 28 362 13 280 55 900 3727
OKRSEK 7 Karoseria (rozSifena dle generelu) 55 238 3 585
KVUS 36 258 300
CSAD servis Prazakova (pfemisténi) 150

CELKEM NAVRH 21703 | 4035 17668

STAV A NAVRH CELKEM 30418 | 4080 6 875 19 463




Urbanisticka bilance zony Vodarska

lokalita ZP Uzemni typ vyméra IPP HPP [UP Uzplocha Polyf. VK  PoCbyti obloznost Po. intenzi poc.prac Po.pfito  prepocet nazev pocet
ZP ; obyv. ta BS S.
nazev Cislo jednotka kéd m? limi  m2 inde max zadej m2/1bj  max STU/2,4 max  m2/pr  max v OV, C02 >UJ- Ucel.jednotky Ucel.jedno
&, t X S> acovis CO, kancl.pl. tky
uz.p. 0,5;0,75 té
X X X X X

HerSpicka-Cast Vodarska 1 17 S 7799 20 15598 0,70 10919 0,7 80 96 2,40 229 25 234
HerSpicka-Cast Vodarska 2 17 S 2460 25 6150 0,70 4305 0,7 80 38 2,40 90 25 92
HerSpicka-Cast Vodarska 3 17 S 24352 20 48704 0,70 34093 0,7 80 298 2,40 716 25 731
HerSpicka-Cast Vodarska 4 17 S 13771 2,0 27542 0,70 19279 0,7 80 169 2,40 405 25 413
HerSpicka-Cast Vodaiska 5 17 S 23803 2,0 47606 0,70 33324 0,7 80 292 2,40 700 25 714
HerSpicka-Cast Vodarska 6 17 CO2 8597 35 30090 0,70 21063 0,0 100 2 2,40 5 25 834 12 511 m2 kancl.pl.
HerSpicka-Cast Vodarska 7 17 CO2 5006 20 10012 0,70 7008 0,0 100 1 2,40 2 25 278 4163 m2 kancl.pl.
HerSpicka-Cast Vodarska 8 17 CO2 9561 6,5 62147 0,70 43503 0,0 100 4 2,40 10 25 1723 25 841 m2 kancl.pl.
HerSpicka-Cast Vodafska 1 210 CS 23 989 navstévnici 10 000
HerSpicka-Cast Vodarska 2 210 CO2 16591 15 24887 0,70 17421 0,0 100 2 2,40 4 25 690 10 348 m2 kancl.pl.

celkem 901 2162 2184 3524 10 000

S  SmiSené obytné
CO2 Vybaveni komeréni pfevazné pro administrativu firemni
CS Sport a pohyboveé aktivity




ROZVOJOVA ZONA HERSPICKA - BILANCE PARKOVANI
CAST HERSPICKA - STAV

1) 15 m2 HPP/osobu, prepocéteny udaj

velikost

pocet osoby

. . zastavén pocet +
nazev objektu ZEAeli) a plocha ihels osob e v pos:e't
plochy m2 skute&ny odha admin stani
m2 Y 4 1)
OKRSEK 1 Spielberk office centre G,H 7 825 2142 9240 570 135 ztoho 120 v PG
Spielberk office centre A,B, 9415 3689 34 328 2 289 490 v realizaci
OKRSEK 2 Spielberk office centre C,D,E,F,J,K,L 30 076 9800 51 760 3510 720 ztoho 650 v PG
OKRSEK 3 Hornbach 650 425
OKRSEK 4 M palac s pasazi 13 553 4892 16 352 1100
Obchodni pasaz (Media
hall,Euronics...) 10 445 4584 8000 200
Moravka 7 141 2 347 100 450 celkem za sk. Moravka, z toho cca 240 v PG
AZ Tower 5616 2992 26000 1733 300 v realizaci
Stapamix 2515 261 60 15 plus cca 20 nakladnich v betonarce
Elit a spol 6 257 1590 90 45
VYHRAZENA CELKEM 2580
PODEL KOMUNIKACI 210
NA NEUPRAVENYCH PL 45
STAV CELKEM 4080 2200 4022 2835
ZAMERY
OKRSEK 4 Palac Herspicka (Jifi€na) 14 833 4923 96 141 6 409 1390 ztoho 480 v 1.etapé




CAST PRAZAKOVA - VIDENSKA - STAV

velikost sastavén ocet pocCet osoby
. . zakladni % Hep P osob v pocet
nazev objektu a plocha osob . e
plochy m2 m skutedny odha admin stani
m2 Y d 1)
OKRSEK 6 Bussines park 30 101 6 886 26 934 1795 1480
OKRSEK 7 Karoseria 52 784 400 230 plus cca 50 nakladnich v autobazaru
KVUS 36 258 20 5
Vesely, stavebni firma 220 40 plus cca 30 nakladnich v autoparku
STAV CELKEM 640 1795 1755 plus cca 80 nakladnich
ZAMERY
z toho 80 v
OKRSEK 5 H Park 28 362 13280 55900 3727 810 1.etapé
OKRSEK 7 Karoseria (rozSifena dle generelu) 55 238 3585 1970 ztoho 1270 v PG
CSAD servis Prazakova (pfemisténi) 150 105 plus cca 85 autobusl v autoparku
A N plus cca 85
ZAMERY CELKEM 3735 3727 2885 autobusi




CAST HERSPICKA

ulice dopr.prostredek zastavka pocet linek

Prazakova autobus Holandska 1 linka €.61 Zvonarka - Kampus MU
Prazakova autobus Bidlaky 1 linka €.61 Zvonarka - Kampus MU
Herspicka autobus Strazni 7

CAST PRAZAKOVA - VIDENSKA

ulice dopr.prostredek zastavka pocet linek

HersSpicka autobus Herspicka 7

Videnska/Jihlavska tramvaj/autobus Ustredni hibitov 2/4




Koncepce dopravniho reseni

schémata

Varianty dopr. napojenim na IAD a kolejové sytémy VHD
Vychodiska r.2011
Stav — oCekavany rozvoj Uzemi
Realna obsluha do r.2013
Moznosti napojeni na tramvajovy systém

Pfedpoklady pro zfizeni Zelezni¢ni zastavky HerSpicka
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Doklady

Zaznamy z vyrobnich vyboru



Uzemni studie »Herspicka“ — provéreni intenzity vyuziti Gzemi

Zaznam z vyrobniho vyboru €.1 dne 28.7.2011

PFitomni:
OUPR MMB: ing.Leopoldova, ing.Wendscheova, ing.Pelikanova, ing.arch.Dominik, ing.Matousek,
UAD Studio: ing.arch.Kabela, ing.arch.Hladik

Zpracovatel predlozil
zasady pro zpracovani bilance poctu pfitomnych osob,
rozbor Uzemnich predpokladil pro dopravni obsluhu kolejovym systémem VHD,
hypotézu scénare dostavby a prestavby feSeného uzemi a jeho dopravni obsluhy,

hypotézu zapojeni do systému IAD a VHD mésta v souvislostech prfedpokladaného rozvoje mésta na
novych prestavbovych plochach.

Zavery:

Kapacita uzemi bude uréena pocétem pfitomnych osob pFepoctenych z hrubych podlaznich ploch
staveb, na zakladé hodnot ziskanych analyzou realizovanych reprezentantld. Prepocet slouzi ke
sjednoceni rozdild mezi udaji predanymi k jednotlivym zamérd. Zpracovatel dopini kapacitni potencial
uzemi na plochach Karoseria Brno -viz generel, Business park Videriska, a pfipadné prestavby
Hornbachu.

Obsluhu VHD je nezbytné zaloZit na kapacitnim kolejovém systému:

Tramvaj - pro zavedeni tramvaje do ul. Prazdkovy budou vyhodnoceny vSechny uzemni mozZnosti.
Zapojeni do systému bude FeSit generel VHD.

Zeleznice — (rozhoduijici systém IDS JmK — vazba na regioen) - bude provéfena moznost vioZeni
Zelezniéni zastavky (jednoho ostrovniho nastupisté) véetné rekonstrukce podjezdu Bidlaky.

Nezavisle na postupu prestavby ZUB vytvaret podminky pro bydleni na Gzemi sou&asného
odstavného kolejisSté B. ZaloZeni bydleni s rekreanim zazemim okolo Svratky je zakladnim
predpokladem pro zlepSeni kvality prostfedi a vytvofeni plnohodnotné méstské &tvrti.

Reseni s$irich dopravnich vztaht vyplyva ze soudasného piekrodeni kapacity kfizovatky Her$picka —
PoFigi. Pro pfipad naplnéni zény Her3picka pfed dokonéenim pFestavby ZUB, je nezbytné hledat
moznosti propojeni do uzemi Trnitd pod souasnym kolejistém. Nové propojeni odlehéi kfizovatce
HerSpicka — Pofici a doplni planovanou komunikaci Nova Rosicka.

Zapsal: ing.arch. Kabela



Uzemni studie ,,Her$picka“ — provéreni intenzity vyuziti Gzemi
Zaznam z vyrobniho vyboru €.2 dne 3.8.2011
Pfitomni:
OUPR MMB: ing.Leopoldova, ing.Wendscheova

UAD Studio: ing.arch.Kabela, ing.arch.Hladik
PK Ossendorf: ing.Novak

Podklady z jednani 1. vyrobniho vyboru byly znovu diskutovany zejména z hlediska moznosti a rizik
rozvoje dopravnich systému v feSeném Uzemi, véetné kontextu celoméstskych dopravnich vazeb.

Zavery:

Automobilova doprava

Scénar vyvoje:

K vyc€erpani kapacity ul. HerSpické a stavajicich kfizovatek dojde jiz pfi naplnéni v sou¢asné dobé
rozestavénych staveb Spielberk office centrum (misto plvodné planovaného hotelu bude
administrativni budova) a AZ tower. (Vypocty kfizovatek predlozené v ramci dokumentace jednotlivych
staveb nepostihuji vSechny Gzemni souvislosti, a neposuzuji potencial celého uzemi).

Po dokonceni planovanych staveb (H park, H palac vcetné jejich etapového napojeni) je mozno
oCekavat celkové selhani dopravniho systému pfi zruSeni provizorniho napojeni Prazakovy do
kfizovatky Her$picka — Jihlavska v souvislosti realizaci useku VMO Jihlavska — Vodarska . (Ing,Novak
ovefi kapacitni moznosti komunikaéniho systému v obou kli€¢ovych etapach pfi zohlednéni vSech
uzemnich souvislosti.)

Reseni dopravni situace ma prakticky jediné mozné vychodisko - propojeni do prostoru Trnita, které
by bylo nezavislé na dokonceni nového osobniho nadrazi a uvolnéni celého dneSniho kolejisté.
Situace bude vyzadovat redukci dneSniho kolejisté a zvazeni dalSiho vyuziti mostd po zruSeni koleji.
Parametry mostl umozni propojeni komunikaci i zavedeni tramvaje.

Vefejna hromadna doprava:

Obsluha uzemi s koncentraci vyznamnych cilt vyzaduje kapacitni kolejovou VHD. Z hlediska ¢asové
naléhavosti a nakladl a je potfeba mimo jiné hledat moznosti obsluhy VHD provozovanou v ramci IDS
JMK, tj. Zeleznice. Zfizeni zastavky (ostrovni nastupi$té napojené na podchod v misté dnesniho
podjezdu ul.Bidlaky, na misté jedné zrusené koleje) se jevi jako varianta dosazitelna v realném cCase.
Zastavka muze v grafikonu nahradit zruSenou stanici Horni HerSpice.

Pro pokryti ploSné obsluhy feSeného Uzemi a z hlediska kontextu rozvoje mésta a intenzifikace jeho
centralni zény bude potfeba nova tramvajova trasa v ul. Prazakové. Je vS8ak nezbytné vnimat SirSi
souvislosti moznych feSeni s efekty, které by vznikly obsluhou prostoru Trnita, propojenim do
pfipravované tramvajové trasy v ul Plotni a jeji vétve v prostoru pfed novym nadrazim. Jizni ukonceni
muZe byt na ul. Prazakové, nebo piepojenim do stavajici traté do ModFic u Ustfedniho hrbitova.
Uvedené vazby mohou iniciovat vznik vyznamné osy pro dynamicky rozvoj méstské urbanistické
struktury a kapacitni spojeni rozvojovych ploch centralni vybavenosti v zoné Trnita, s bydlenim okolo
Svratky, komeréni vybavenosti pfi ul. HerSpicka a pracovnich pfileZitosti pfi ul. Videriské.

Propocet vytizeni tramvajového systému na jihu mésta, zvazeni dalSich moznosti severniho napojeni
do ul. Nové Sady a vlivy na feSeni systému kolejové VHD musi byt soudasti praci na generelu VHD.

PFisti vyrobni vybor bude 16.8.2011 v 13.00 v zasedaci mistnosti OUPR MMB.

Zapsal: ing.arch. Kabela



Uzemni studie ,,HerSpicka“ — provéfeni intenzity vyuziti uzemi

Zaznam z vyrobniho vyboru €.3 dne 16.8.2011

PFitomni:
OUPR MMB: ing.Leopoldovéa, ing.Wendscheové, ing.Samankova, ing.Pelikanova, ing.arch.Dominik,
ing.Kufatkova

UAD Studio: ing.arch.Kabela, ing.arch.Hladik
PK Ossendorf: ing.Novak, ing.Hruban

Podklady pfedlozené k jednani:

Bilance pfitomnych osob v rozdéleni do jednotlivych okrski v GUzemi pro stavajici a cilovy stav
vystavby.

3 varianty SirSich dopravnich vztah( napojeni na IAD a MHD-tramvaj s etapou a dokoncenou
prestavbou ZUB. Varianta A

Spolec¢né prvky vS§ech variant:

- Tramvaj v Prazakové

- Vymisténi odstavného kolejisté B v etapé pied dokon&enim prestavby ZUB

- VMO v trase (koridoru) stavajici Pferovky

- Komunikace Nova Rosicka — Bidlaky budouci dopravni a spole¢enskou osou uUzemi Trnita —
HerSpicka

- Moznost Zel.zast. HerSpicka s napojenim na rek.podjezd Bidlaky

Varianta A:

Propojeni IAD a tramvaje do prostoru Trnita v etapé pfed dokon&enim prestavby ZUB. Podjezd pod
severnim zhlavim odstavného A, novy most pres Svratku. Podjezd pod Zeleznici ve vyhledu zachovan
jako podjezd pod pedistradou spojujici nové obytné ¢tvrté s historickym jadrem..

Varianta B:

Propojeni tramvaje (IAD?)do prostoru Trnita v etap& pfed dokon&enim prestavby ZUB prodlouzenim
Nové Rosické. Podjezd pod pferovskou Zel.trati a odstavnym kolejistém ,Filidla“ s bfeclavskou Zel.trati
bude po dokon&eni ZUB zruen. VMO v Useku Jihlavska — Hnévkovského (podél Pierovky) realizovan
alespon jako kapacitni dvoupruh.

Varianta C:

Tramvaj zapojena do Novych Sadi. Novy most pfes Svratku a Opusténou. VMO v Useku Jihlavska —
Hnévkovského (podél Prerovky) realizovan alespon jako kapacitni dvoupruh.

Z diskuze vyplynuly dalSi moznosti zapojeni tramvaje do Videnské (po ul Strazni) a Renneské (po
ul.Polni).

Zaveéry:
Je tfeba zvazit vSechny moZznosti napojeni na kapacitni VHD a |AD. Jak koncepé&ni feSeni v novych
koridorech s novymi objekty které budou zapojeny do systémG meésta a pfinesou novou kvalitu

odpovidajici vyznamu administrativniho centra, tak relativné méné nakladna ,operativni“ (ucelova)
feSeni, ktera nebudou komfortni a ponesou riziko dlouhodobého (trvalého) provizoria.

S ohledem na vyznam Uzemi a mnozstvi faktor(i pusobicich na jeho rozvoj je potfeba zajistit koridory
pro vSechny scénare urbanistického rozvoje a moznosti jeho naplnéni, pro FeSeni koncepcni i
operativni. Pro rozhodnuti o zpusobu feSeni bude kliCova dopravni situace po dokonéeni dnes
rozestavénych staveb Spielberk office centre, AZ Tower a vydani UR na nové nadrazi (zahajeni jeho
vystavby).

Dulezity je odhad bilanéni kapacity uzemi a Casu jejiho realného naplnéni (mozné spekulativni
zaméry, etapizace vystavby stavebnich soubort, nenaplnéni realizované nabidky....). Pfes relativné



rychly postup pfipravy a zahajovani vystavby Ize o¢ekavat, Ze naplnéni cilovych kapacit bude probihat
postupné, v delSim ¢asovém obdobi.

Zpracovatel pfedlozi soubor variant mozného napojeni na IAD a tramvaj se zakladnim hodnocenim
kladu, zaport a rizik. Na pfistim jednani budou vybrany sledované varianty.

Zpracovatel ovéfi mozné vyuziti pracovniho vystupu vyzkumného projektu MD (Metody progndézy
intenzit dopravy generované obch. zafizenimi a dalsimi vybranymi typy zastavby) pro prepocet
uzemni bilance vypoctené z IPP na jednotky potfebné pro posouzeni kapacity komunikaci a moznost
zpétného prepodtu na IPP, které stanovi max.kapacitu uzemi..

Pofizovatel zajisti partnera pro jednani s CD (zasahy do dnes$niho koleji$té, moznost zastavky
HerSpicka, uvolnéni odstavného kolejisté B).

Termin priStiho jednani bude dojednan dle postupu praci.

Zapsal: ing.arch. Kabela



Uzemni studie ,,HerSpicka“ — provéfeni intenzity vyuziti uzemi

Zaznam z vyrobniho vyboru ¢€.4 dne 31.8.2011

Pfitomni:
OUPR MMB: ing.Leopoldova, ing.Wendscheova, ing.Samankova, ing.Pelikanova, ing.arch.Dominik,
ing.Matousek, ing.Hussainova, ing.Bilikova, ing.Strublova
UAD Studio: ing.arch.Kabela, ing.arch.Brunnerova

PK Ossendorf: ing.Novak, ing.Hruban

Zpracovatel predlozil v SirSich izemnich vztazich hypotézu dopravniho napojeni na VHD a IAD, v 5-ti
variantach, které formuloval na zakladé zavéru z predchoziho vyrobniho vyboru. Pro jednotlivé
varianty byly doloZeny etapy a vyhodnoceni 1.etapy (soulad s UPmB, zavislost na prestavbé ZUB,
vyvolana provizoria, pfedpokladana obtiznost feSeni):

Varianta A: tramvaj v Prazakové napojena do prostoru Trnita, podjezd pod zhlavim odstavného kolejiste,
IAD stejnym podjezdem

Varianta B: tramvaj spolu s IAD po Nové Rosické, prodlouZeni trasy z UPmB ( feSeni ZUB) s podjezdy
pod prerovskou a breclavskou trati, které budou zruseny

Varianta C: tramvaj v Prazakové napojena do Novych Sadud, most pres Pofici

Varianta D: autobusova linka od konecné tramvaje na Nové Rosické, po provizorni komunikaci na
pravem bfehu Svratky a po Prazakové (konecna i komunikace jsou soucasti meéstske
infrastruktury ZUB), vyhled viz. Varianta B

Varianta E: tramvaj v Prazakové napojena provizorné do Renneské, ve vyhledu, po odstranéni
Zel.kolejisté, oto¢ena do prostoru Trnita

Obsluha IAD ve variantach B,C,E zavisi na prestavbé ZUB a vystavbé VMO.

Zpracovatel upfesnil strukturu bilance kapacity uzemi

(Cast HerSpicka — Prazakova, pfepocétené osoby)

Stavajici kapacita 8.700 osob
Kapacita v realizaci, nebo pokryta UR 7.700 osob
Kapacita z dolozenych zamért (studie, generel) 10.000 osob

Kapacita ostatnich ploch v feSeném Uzemi (urban.odhad) 2.300 osob
Celkem 28.700 osob

Zpracovatel predlozil zasady feSeni nameétu obsluhy Uzemi Zeleznici, ktera je hlavnim clankem
systému IDS JMK. Zastavka ,HerSpicka“ (jako nahrada za zrusenou zastavku H.HerSpice), by mohla
slouzit po celou dobu prestavby ZUB (tj. min 20 let). Re$eni je zaloZeno na vybudovani samostatného
16m dlouhého podchodu, ktery sméfuje od nastupisté k t&Zisti zony a je oddélen od podjezdu Bidlaky.

Zavéry
Bylo konstatovano:

e pro skokoveé vyuziti vSech disponibilnich kapacit, které nabidne nova vystavba administrativnich budov
nejsou v soucasné dobé predpoklady, naplfiovani bude probihat postupné;

e FeSeni, kterd& by mohla ovlivnit pfipravu staveb souvisejicich s ZUB, jsou v sou&asné dobé
kontraproduktivni, resp vyzaduiji realizaci ndkladnych provizorii

VAR A — Soucasny profil ulice Prazakovy neumoziuje optimalni usporadani s tramvajovou trati.
Podjezd pro tramvaj a automobilovou dopravu je v severnim zhlavi odstavnych kolejist a



Zelezniénich trati. Podjezd pod kolejistém, které ma byt pozdé&ji zruSeno, predstavuje
nakladné a technicky tézko realizovatelné provizorium. Trasa je nevhodna pro obsluhu
nového nadrazi, navic vyzaduje novy most pfes Svratku. Varianta je v rozporu se sou¢asnou
urbanistickou koncepci, vyZzaduje zménu UPmB. Reseni je nevhodné

VAR B - Rozmisténi zastavek tramvaje nepokryva severni ¢ast uzemi. Varianta predpoklada
vybudovani provizornich podjezdli pod pferovskou zel.trati a breclavskou zel.trati s pfilehlym
odstavnym kolejistém, navic vyzaduje zruseni odstavného kolejisté B. Vyzaduje nakladné
provizorni podjezdy pro tramvaj a automobilovou dopravu, které budou zruseny. Reseni je
nevhodné

VAR C - Profil ulice Prazakovy neumoznuje optimalni usporadani s tramvajovou trati. Zapojeni trasy
do ul. Nové Sady Renneské vyzaduje novy most pfes Svratku a Pofici, ktery neni mozno
realizovat jako provizorium. Systémové je nevhodné napojeni do tramvajové trasy Bohunice
— Liskovec a uzlu Nové Sady — nadrazni. Re$eni je v rozporu se soucasnou urbanistickou
koncepci, vyZaduje zménu UPmB. Reseni je nevhodné

VAR E - Profil ulice Prazakovy neumoznuje optimalni usporadani s tramvajovou trati. Provizorni
zapojeni do ul. Renneské, zaklada novou kfizovatku na dopravné pretizené ul.HerSpickeé.
Rizikem varianty je zaloZeni trvalého provizoria v rozporu se sou€asnou urbanistickou
koncepci. Re$eni je nevhodné

Pro dopracovani byla doporuc¢ena byla varianta D. Varianta je v souladu s urbanistickou koncepci
centralniho Uzemi dotéeného prestavbou ZUB. Navazuje na stavby méstské infrastruktury souvisejici
s pfestavbou ZUB, a vyuZiva jeji provizoria. Tramvajova trasa je vedena po terénu a nevyzaduje
nakladné objekty. Trasa ma predpoklady pro zapojeni do systému VHD.

Zpracovatel
provéfi prodlouzeni tramvajové trasy po Nové Rosické, Strazni s napojenim do Viderniské a upravy
komunikacni sité podmiriujici toto feSeni.
zpracuje schéma urbanistickeého usporadani, které bude vychazet z nové tramvajové trasy a
pozadavku na bydleni v plochych uvolnénych pfestavbou ZUB

Pofizovatel

svola konzultaéni jednani se SZDC k provéFeni moznosti zfizeni zel.zastavky ,HerSpicka® v ramci
opravy (udrzby) stavajiciho kolejisté. DalSi jednani s CD ovéfi moznost zafazeni zastavky do
grafikonu zel.dopravy, systému IDS a manipulace v Zel.stanici Brno hl.n..

Zapsal: ing.arch. Kabela



ZAZNAM
Z jednani ve véci:
,US Herspicka — problematika obsluhy VHD*
které se konalo dne 4 listopadu 2011 na OUPR MMB

Pfitomni : viz prezenéni listina

Jednani bylo svolano na zakladé zavéru z porady primatora, kterva’ ulozila OUPR MMB svolat toto
konzultaéni jednani se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. (SZDC) k provéfeni moznosti zfizeni
zel.zastavky ,HerSpicka*“.

Na jednani bylo konstatovano:

— umisténi vySkovych staveb v prostoru ul. HerSpické je v souladu s posouzenim zény z hlediska
prostorového usporadani centralni zény mésta

- vyskové stavby a jejich umisténi predpokladalo prestavbu ZUB v &ase jejich realizace a tedy i jiné
moznosti obsluhy Uzemi nez je v sou¢asném stavu

— koncentrace kapacit administrativnich komplexti vyplyva ze zajmu investord (podle propocti
urbanistickych ukazatell odvozenych zejména z pfipravovanych zamérli predstavuje cca 27 tis.
pritomnych osob)

— bez pfiméfeného zainvestovani Uzemi dopravni a technickou infrastrukturou nelze takovou
koncentraci pfipustit

— vefejnd obsluha Uzemi je v soudasnosti realizovana pouze autobusovymi linkami, coz je
nekapacitni a vyhledové nesystémoveé; vzhledem k budoucimu zatizeni tUzemi je nutno uvazovat
kapacitni - kolejovy systém

— Uzemi neni v sou€asnosti napojeno na kapacitni kolejovy systém MHD

— napojeni lokality tramvajovou trati, ktera by byla v souladu s kone¢nym feSenim Uzemi dle
Uzemniho planu mésta Brna, je podminéno pfestavbou ZUB

- jind mozna napojeni, ktera byla provéfovana variantn&, jsou v rozporu s Uzemnim planem mésta

Brna a predstavuji provizorni feSeni s velkymi investi€nimi a Uzemnimi naroky

jednou z redlnych mozZnosti (v pfipadé del$iho &asového zachovani stavajiciho ZUB) se jevi

napojeni na systém IDS - Zelezni€ni zastavkou v prostoru ulice Bidlaky

Jednani se neudastnili zastupci Ceskych drah, aby se vyjadfili k vyuziti svych Zelezniénich koleji pro
zbudovani zastavky a sdélili svllj nazor na moznost zafazeni zastavky do grafikonu Zel.dopravy a
manipulace v zel.stanici Brno hl.n..

Zastupci SZDC i projektant prestavby Zelezniéniho uzlu Brno — MCO a.s. konstatovali, Ze bez
zpracovani podrobnéjsi studie, ktera by provéfila jak prostorové umisténi zelezni¢ni zastavky v tomto
prostoru, tak i provozné technologické navaznosti zelezniéni dopravy, neni mozné realizaci této
zastavky potvrdit ani vyloucit. Upozornili na nutnost dodrzeni parametrd EU pro vSechny celostatni
drahy — tedy i tato zastavka je musi splhovat. Je potfeba koordinovat feSeni jak se stavajicim stavem,
tak i prestavbou ZUB. V redlnych &asovych souvislostech prestavby ZUB je nutné prokazat i
navratnost a rentabilitu této stavby. Bylo konstatovano, ze frekvence spoji IDS na breclavské a
stielické trati mlze zajistit pozadovanou obsluhu kolejovou VHD.

Zastupce odboru dopravy podpofil zamér na zfizeni zastavky a jako pfinos k vétSimu vyuZiti Zeleznice
v ramci IDS.

Ze strany mésta Brna je nutné stanovit kapacitni pozadavky na tuto zastavku, ze kterych vyplyne i
potfebna frekvence jeji obsluhy.



Zaver:

OUPR MMB zada zpracovani technické a provozné technologické studie Zel.zastavky Her$picka.
Studie provéfi realnost zaméru, technické a provozné technologické podminky a naklady na realizaci.
Bude podkladem pro jednani mésta Brna, CD, SZDC, KORDIS JMK a investortl zainteresovanych na
vystavbé administrativniho centra HerSpicka.

Zapsala:

Ing. Samankova, OUPR
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