Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA

brezen 2014

Uzemni studie

sNova Dukelska - uzemneé-technické provéreni“

Objednatel:

Zhotovitel:

Zpracovatelé:

Brno, brezen 2014

Smlouva o dilo objednatele - 4113054531

Statutarni mésto Brno
Dominikanské ndmésti 1
601 67 Brno

IC 44992785

DIC CZ244992785

o W/’:N\Y\
,9 \
VAR SO

Ing. arch Jifi Fixel f (2/F /’i‘ A
IC 42580480 |\ *
DIC CZ5711062247

Atelier ERA, sdruZeni architektt Fixel & Pech
Hudcova 78, 612 00 Brno -
tel. 606 168 728

era@volny.cz

/"’\"\

Ing. arch Jifi Fixel

Ing. arch Zbynék Pech

konzultace dopravni problematiky

Ing. Vlastislav Novak Ph.D. — PK Ossendorf spol. s r.o.



Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

Obsah textové casti dokumentace:

2.1
2.2

2.1
2.2

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6

4.1
4.2
4.3

Priloha

Duavody a cile Uzemni studie, zdméry v feSeném Uzemi, podklady........cccceevvrerivieeicieennen. 1
Soucasné vyuZiti Gzemia Uzemni PlAN ....cooeeveee e 6
SOUCASNE VYUZITE UZEM.eiiiiiiiiiiiiiiie ettt e e st e e st e e e s s naaa e e e e nbraeeeenasees 6
UZEMNT PIAN MESTA BINQ ..ttt ettt sttt sttt et st stesess s esesenenas 9
Dosavadni Uzemni pfiprava zapojeni aredlu Zbrojovky do urbanistické struktury mésta.. 11
Uzemni studie ,,Zbrojovka — $irsi vztahy” - 2012......cccoueuiuiieiieeeieeieeeeeeeeeeees s 11
,Uprava ramp MUK VMO Tomkovo NAMESti“- 2013 ........cccererereerereereeeeeeeeeeeeseneeeeseanen, 17
Hlavni problémy ovliviiujici moznosti budouciho feSeni Nové Dukelské ..............cccc......... 24
Napojeni Nové Dukelské do MUK TOMKOVO NAMESLT .......c.oevvveeereereeieeeieeeeeeeseeteeeeseeeeeeenenns 24
OdKANAIIZOVAN ..vveiieeeeee et e e e e s e e st e e e s aaae e e e s sabaeeeeenraeeeann 38
Redeni protipovodiiovych opatfeni Na SVItaVE............ccucueeeireeeeeeeeeeeeeeeeeeee et s e 39
Vytvoreni podminek pro realizaci USES .........ccoeoveviveueuiieeeeereeeeseeseseeseseseseeeteses s seeeseas s 44
Prichod navazujiciho Useku Nové Dukelské v prostoru aredlu Zbrojovky ..........cccceeuuneeee. 45
Casové hledisko realizace MUK Tomkovo ndmésti s vazbou na moznosti jeji Gpravy........ 46
Koncepéni principy feseni US ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni“ ................ 48
Obsluha Uzemi automobiloVOU dOPravoU .........eeeiiiiiiiicireeeee e e 48
Obsluha Uzemi hromadnou dOPravouU ..........euviiiiieiiicceeeee e e e e e e e 49
VWUZIET UZEIMH ttttiiiiee ettt e e e e st ee e e e e e e s e abbaaeeeeeeeeseastreaeeeeeeeeesanssrrareseeens 50
Dopady navrhovanych feSeni do UZEMi ......ccioeciiiiiiieee e e 52
Odhad stavebnich nakladl spojenych s realizaci Nové Dukelskeé ...........ccceeeeevveeeeecinneenens 61
W4 AT V- I (o] o Yo AU Tol=Y o ¥ IFU U 63

Zapisy z vyrobnich vyboru



Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

Graficka cast dokumentace:

Cislo vykresu  N&zev vykresu Mé&Fitko
1 Sirsi vztahy 1:5000
2 Problémy reSeného uzemi 1:2000
3 Legenda k vykresiim 3a - 3f 1:5000
3a Dopravni fe$eni Tomkova ndmésti dle DUR a DSP 1:2000
3b Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - ¢islo 1 1:2000
3c Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - Cislo 2 1:2000
3d Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - &islo 3 1:2000
3e Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - ¢islo 4 1:2000
3f Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - ¢islo 4a 1:2000
4 Problematika realizované rekonstrukce kmenové stoky D 1:2000
5 Problematika feSeni protipovodriovych opatfeni na fece Svitavé 1:2500
6 Problematika vlastnickych vztah( k prdchodu Nové Dukelské uzemim  1:2 000
7 PFicny profil ulice Nova Dukelska 1:200

Prezentace:

Prezentace Uzemni studie ,,Nova Dukelska - Uzemné-technické provéreni“ (3/2014)



Uzemni studie ,Nové Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA bfezen 2014

Textova cast

1 Duvody a cile tzemni studie, zdméry v feSeném uzemi, podklady

Duvody pro pofizeni Gzemni studie

Pro ovéreni dopravni obsluhy Gzemi v oblasti aredlu byvalé Zbrojovky a moZnosti pfipojeni
na komunikacni sit v SirSim GUzemi byla v roce 2012 Odborem Gzemniho planovani a rozvoje
MMB pofizena Gzemni studie (US) , Zbrojovka — $irsi vztahy“. Jako podklad pro vyhodnoceni
byly zpracovany modely intenzit individudlni a hromadné dopravy.

Predpoklada se, Zze byvaly primyslovy areal Zbrojovky o rozloze cca 25 ha bude prestavén do
podoby nové méstské ctvrti s bydlenim pro cca 7000 obyvatel, s odpovidajicim obanskym
vybavenim a dalSimi méstskymi funkcemi obchodu sluzeb a administrativy s kapacitou cca
16000 osob v kanceldrich, 600 osob ve sluzbach a cca 8000 navstévniky. Predpokladana
intenzita vyuziti Gzemi vysoce prekracuje stavajici vyuziti Uzemi a vyZaduje podstatny zasah
do prostorové struktury mésta a jejich obsluznych systém(. Plvodni dopravni obsluhu
pramyslového uzavieného arealu, prevainé z ulice Lazaretni, je nutno doplnit o nova

pfipojeni odpovidajici novému zatizeni uzemi.

PFi vyhodnoceni dosel zpracovatel US ,Zbrojovka — $ir$i vztahy” k zavéru, Ze v fe$eném tzemi
nebyly doposud provéreny a zohlednény nékteré dlleZité vazby, rovnéz nebyly podrobnéji
provéfeny dopady od nové navrieného vyuZziti Uzemi v oblasti aredlu byvalé motorarny
podniku Zetor.

Z tohoto dlvodu se ukdzalo jako nezbytné dopracovat uzemné technickou studii, ktera
provéri moznost Upravy vedeni komunikaci v oblasti Tomkova namésti a to v ndvaznosti na
odevzdanou zakazku Odboru dopravy MMB ,,Uprava ramp mimouroviiové kfizovatky VMO
Tomkovo namésti, napojeni aredlu Zbrojovky na vyssi dopravni systém®. Zaroven bylo nutno
upfesnit vymezeni trasy nové patere Uzemi ,Nové Dukelskd” pro obsluhu motorarny a arealu
Zbrojovky a navrhnout optimalni prostupy uzemim.

Vymezeni feSeného Uzemi

Redené Uzemi nélezi administrativné do méstské ¢asti Brno-Zidenice, ¢aste¢né do méstské
Casti Brno-sever a katastrdlniho Uzemi Zabrdovice a Husovice. Centrem feSeného Uzemi je
oblast Tomkova ndmésti a stopa komunikace Nova Dukelska a hlavni pater obsluhy Uzemi
Zbrojovky. Re$ené uUzemi vymezuji ulice Provaznikova, feka Svitava, Zelezni¢ni traf,
Zabrdovickd, Vranovska a Dukelskd. Celkova rozloha feSeného Uzemi je cca 60 ha.

Cil Uzemni studie

Cilem US bylo provéfit Uzemni dopady mozné Upravy mimouroviiové kiizovatky Dukelskd —
Tomkovo nameésti ve variantach dle studie HBH a nasledné vymezit koridor pro vedeni
komunikace ,Nova Dukelska“ v odpovidajicich parametrech. Tuto komunikaci vyvolava
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potfeba napojeni nového funkéniho vyuziti aredlu byvalého arealu Zbrojovky na systém
hlavnich méstskych komunikaci a to jak individualni, tak i hromadnou dopravou. Zaroven
byly stanoveny dopady navrzeného reSeni do uzemi.

Ucel Gzemni studie

Ucelem Uzemni studie bylo vytvofit Gzemné plénovaci podklad, ktery vymezi v Gzemi
potfebné koridory dopravni infrastruktury v parametrech, které budou odpovidat
uvazované dopravni obsluze a zatiZzeni vyvolané novym funkénim vyuZzitim aredlu Zbrojovky a
byvalé motorarny. Vysledky uzemni studie budou vyuZzity jako podklad pro projednani zmény
UPmB a to pfedevsim moZnosti nového vyuziti arealu byvalé Zbrojovky.

Vychozim podkladem Gzemni studie je UPmB ve své aktudlni podobé& (03/2014), ktery
definuje stabilizované a navrhové plochy v feSeném uUzemi a tomu odpovidajici systémy
obsluhy Uzemi dopravni a technickou infrastrukturou.

Zaméry v reSeném Uzemi

1. Zamér rekonverze arealu byvalé Zbrojovky na plnohodnotné méstské rezidencéni Uzemi a
to zménami UPmB B50/06-1 a B20/06-11 (12/2009), které jsou v soucasnosti zapracovany
do projedndvané Zmény UPmB , AKTUALIZACE UPMB“ (bez uptesnéni dopravniho
napojeni).

Podkladem pro tyto zmény byla Studie ,Nova Zbrojovka“ zpracovana na zakladé
objednavky vlastnika aredlu byvalé Zbrojovky — spole¢nosti J&T a CPI (07/2009).

1 — Predstava vlastnika aredlu o moZnosti budouciho vyuZiti uzemi aredlu Zbrojovky


http://brno.idnes.cz/Foto.aspx?r=brno-zpravy&foto1=TAJ229a9a_vizual1.jpg
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2 — Ndvrh zmény UPmB B50/06-1 a B20/06-I1

Po-
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2. Zamér vystavby segmentu VMO - silnice 1/42 - MUK Tomkovo ndmésti — Dukelska. Je
vyddno uzemni rozhodnuti na tuto stavbu a je zpracovana Dokumentace pro stavebni
povoleni

\ 4

3 — Schématické zobrazeni segmentu VMO - MUK Tomkovo némésti — Dukelskd (dle DUR)

3. Generel odvodnéni mésta Brna

V ramci schvaleného Generelu odvodnéni mésta Brna jsou pro feSené Uzemi definovany
zaméry z hlediska rozvoje vodovodni a kanalizacni sité. Soucasné je navrZen systém
protipovodnovych opatfeni na fece Svitavé chranici prilehlé Gzemi pred povodnémi
(skoro celé fesené uzemi je v soucasnosti uvniti stanoveného zaplavového Uzemi Svitavy
a Uzemni rozvoj je podminén realizaci navrzenych protipovodnovych opatreni).
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Podklady pouZité pro zpracovani
UPD:

Uzemni plan mésta Brna — stav 03/2014
Navrh zmé&n UPmB B50/06-1 a B20/06-11 - 12/2009

Studie a jiné podklady:

Urbanisticka studie ,Zbrojovka” (Arch.Design, s.r.0. 05/2006)
Studie ,, Nova Zbrojovka“ (,K4“ a ,,Pel¢ak a partner — architekti“ 07/2009)

Modely dopravnich intenzit IAD — US Zbrojovka — $ir$i vztahy (Brnénské komunikace a.s. — UDI
05/2012)

Generel verejné dopravy mésta Brna — navrhova ¢ast (CITYPLAN spol. sr. 0. 04/2012)
Dopracovani model( intenzit VHD v oblasti Zbrojovky (CITYPLAN spol. s r. 0. 07/2012)
Generel cyklistické dopravy na Uzemi mésta Brna (ADOS, 2010)

Generel pési dopravy na Gzemi mésta Brna (UAD studio, 2010)

DUR silnice 1/42 VMO Tomkovo namésti (Silniéni projekt)

DSP silnice 1/42 VMO Tomkovo nameésti (Sdruzeni spole¢nosti Mott MacDonald, spol. s r.o. a
Dopravoprojekt Brno, a.s., 2010)

Generel geologie, hydrogeologie a inZenyrské geologie mésta Brna (vyrez)
Generel odvodnéni mésta Brna - Generel kanalizace (P6yry — 2009)

Generel odvodnéni mésta Brna — Vodni toky — Protipovodnova opatreni (Péyry — 2009, Uprava
2011)

Rekonstrukce kmenové stoky D (Kalvodova — Aurswaldova - skutecné provedeni stavby (Poyry —
2014)

Uzemni studie ,,Zbrojovka — $irsi vztahy” (Atelier ERA, 2012)

Technickd studie ,Uprava ramp mimouroviiové kfizovatky VMO Tomkovo ndmésti, napojeni
aredlu Zbrojovky na vyssi dopravni systém“ (HBH Projekt, zadavatel OD MMB, 10/2013)

Mapové podklady:

Polohopis — katastralni mapa, stav 12/2014

,Polohopisnym podkladem je katastralni mapa, poskytnutd KU pro Jihomoravsky kraj. Data
polohopisného podkladu nesmi byt dale samostatné Sifena”

Ucelové mapa polohopisné situace

© Odbor méstské informatiky Magistratu mésta Brna

Vyskopis mésta Brna

© Odbor méstské informatiky Magistratu mésta Brna

Ortofotomapa mésta Brna, aktualizace 2013

© GEODIS BRNO

Situace aktualnich majetkovych vztahl

© Odbor méstské informatiky Magistratu mésta Brna

Vytez DTMB obsahuijici stavajici stav vedeni jednotlivych inZenyrskych siti
© Odbor technickych siti Magistratu mésta Brna
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2 Soucasné vyuziti tizemi a uzemni plan

2.1 Soucasné vyuziti uzemi

Sirsi oblast Husovic a Zabrdovic je fekou Svitavou rozdélena na dva samostatné celky, jejichz
propojeni je zajisténo 3 mosty na ulici Valcharské, Provaznikové a Zabrdovické. Pé&si
propojeni je umoZnéno ldvkou spojujici oba brehy Svitavy v prostoru mezi byvalou
motordrnou a Baarovym ndbiezim a mostem mezi motorarnou a aredlem Zbrojovky.

Historickym vyvojem doslo k postupnému vyuZiti ploch kolem Svitavy pro vyrobni funkce
s minimalnim zastoupenim ploch bfehové zelené. Vyrobni plochy byly vidy dopravné
obsluhovany z husovické nebo zabrdovické strany. Pouze motordrna byla napojena pres
Svitavu ze zabrdovické strany vnitroaredlovym mostem.

Kolem Svitavy vznikly pouze dva nespojité segmenty méstského nabrezi (na levém brehu
Baarovo nabreZi a ulice Dolnopolni a na pravém bfehu Svitavské ndbrezi). Pfimy dotyk
vyrobnich ploch s fekou zbranil vzniku spojitého ndbreZi a to jak pro vazby automobilové tak
i pési dopravy.

Pravobiezni husovickd ¢ast feSeného Uzemi je soucasti Sirsi oblasti Husovic, ktera saha od
Svitavy aZ po ulici Merhautovu, kde navazuje na zéstavbu Cernych Poli. Toto rozsahlé tzemi
je rozdéleno na dvé ¢asti.

SZ ¢ast Uzemi (mezi Vranovskou, Novackovou a Merhautovou) ma charakter stabilizovaného
rezidencéniho Uzemi tvoreného na husovické strané prevainé zastavbou rodinnych doma. |
po opusténi steré TiSnovské trati nedoslo k vyraznéjSimu propojeni mezi Husovicemi a ulici
Merhautovou.

JV ¢ast uzemi (mezi Vranovskou, Dukelskou a fekou Svitavou) je tvofeno smiSenou zdstavbou
bydleni v bytovych domech a ploch vyroby a sluzeb. Stavebné technicky stav objektl i celych
arealll je vtomto Uzemi v nékterych pripadech nevyhovujici a jejich vyuziti byva provizorni.
Hlavni dopravni a organizani osu Uzemi tvofi Dukelska tfida a ulice Dacického, Novackova a
Vranovska, ve kterych je vedena tramvajova doprava. Tato osa je spojnici mezi Tomkovym
naméstim a kfizovatkou Cejl, Zabrdovickd a Vranovska, které zprostfedkuji vazby na
komunikacni systém mésta. Dukelska tfida jak svym dopravnim zatizenim, tak i charakterem
okolni zastavby jiz ddvno neplni funkci méstské tfidy. Tento historicky zaloZeny méstsky
prostor neni schopen bez zmény dopravni funkce projit procesem regenerace.

LevobreZni zabrdovickd ¢ast je koridorem Zeleznicni trati rozdélena na dva funkéné odlisné
celky.

Zapadni cast uzemi (mezi fekou a trati) je vyuzito vyrobnimi plochami arealu byvalé
Zbrojovky. PFi ulici Zabrdovické vedle aredlu klastera je situovana Vojenska nemocnice a
aredl méstskych lazni plnici funkci méstského koupalisté. Aredl Zbrojovky je napojen pouze
do ulice Lazaretni. V dobé fungovani Zbrojovky byl aredl obsluhovan vleckovym systémem,
ktery byl ze severni strany zaveden do kolejisté Zelezni¢ni trati. Severni ¢ast Uzemi mezi
fekou a Zeleznici kolem Baarova nabrezi a ulice Dolnopolni je vyuzita jednak zastavbou
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rodinnych domd, ale také plochami vyrobné obsluznych funkci. Uzemi je dopravné pfistupné
pouze ze severu z kfizovatky Valcharska — Selska, nebo provizornim prijezdem pres gardzovy
dvir z ulice Markéty Kuncové pojezdem pod Zeleznici.

Vychodni ¢ast Uzemi (mezi trati a ulici Svatoplukovou) je vyuZito predevsim pro rezidencni
funkce. Jednd se o stabilizované Uzemi bydleni v rodinnych domech (stfedni ¢ast uzemi) a
bydleni v bytovych domech (severni a jizni ¢ast uzemi). V pasu mezi Zeleznici a ulici
Kopernikovou jsou lokalizovany smiSené vyrobné obsluiné funkce a objekt supermarketu
Kaufland. Na protilehlé strané ulice Kopernikovy jsou situovany arealy ob¢anské vybavenosti
Skolstvi a socidlni péce. Zakladni organizacni osou Uzemi jsou ulice Kopernikova, Skopalikova
a Markéty Kuncové, které zajistuji napojeni na komunikacni skelet na ulicich Svatoplukova a
Bubenickova.

V dotyku s feSenym uzemim (severni a zapadni hranice) prochazi soucasna trasa velkého
méstského okruhu ve stopé tunely Kohoutova — Tomkovo namésti — Provaznikova —
Svatoplukova a dale pokracujici do ulice GajdoSovy. Na jihu Uzemim prochazeji vyznamné
méstské komunikace Zabrdovicka a Bubenickova.

Z hlediska obsluhy uzemi vefejnou hromadnou dopravou nejdllezitéjsi funkci sehrava
doprava tramvajovd. Husovickou ¢dst obsluhuji tramvajové traté ve stopé Dukelska,
Dacického, Novackova a Vranovska. Zabrdovickd c¢ast je obsluhovdna tramvajovou dopravou
vedenou po ulicich Zabrdovicka a Bubenickova s ukonéenim na Staré Osadé, kde je prestupni
terminal (TRAM — TBUS - BUS) s vazbou na okruzni linky a dopravu smérem Vinohrady a
LiSen. V stopé soucasného vedeni VMO od Tomkova namésti (z ulice Provaznikovy) jsou
vedeny trolejbusové linky na Starou Osadu a ddle po Rokytové na Vinohrady. Pfi Zelezni¢ni
zastavce Zidenice je situovan prestupni termindl zajistujici prestupy mezi Zelezni¢ni a
autobusovou dopravou. Vrdmci prestavby ZUB je planovana rekonstrukce Zelezni¢ni
zastavky s Upravou vystup i k ulici Bubenickové.

Re$ené Uzemi je zvelké &ast zasaieno stanovenym Zaplavovym UGzemim vyznamného
vodniho toku Feky Svitavy (OZP Krajského ufadu Jihomoravského kraje dne 16. ledna 2004,
pod €. j. JIMK — 30644/2003 OZPZ-Hm), zaroveri je stanovena aktivni zéna zaplavového
uzemi. Vramci Generelu odvodnéni mésta Brna jsou navrZena protipovodriovad opatreni
ochrany Uzemi pred povodnémi, bez jejichz realizace neni mozno pfipustit novou vystavbu
v zaplavovém uzemi.

Spolu s tokem feky Svitavy je vymezen regiondlni biokoridor USES. V oblasti Husovického
jezu je pak vymezeno lokalni biocentrum USES. Vytvoreni podminek pro realizaci USES spolu
s realizaci protipovodniovych opatreni je podminkou budouci vystavby v feSeném tzemi.

V Casti ploch, predevsim vychodné od ulice Dukelské, je moZno ocekavat zménu intenzity
vyuZiti Gzemi nebo zménu funkce. Tato skuteénost je zachycena v ndvrhu UPmB, ktery na
zakladé kvality stavebniho fondu a predpokladd zmény funkéniho vyuZiti Gzemi navrhuje
znacnou cast ploch ke zméné funkce.
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po-

4 — Soucasné vyuZiti uzemi
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2.2 Uzemni plan mésta Brna

Soucasny platny Uzemni plan reaguje na dfive vyhodnocené predpoklady rozvoje feSeného
Uzemi (nepredpokladd rekonverzi arealu Zbrojovky na rezidenéni a obsluzné funkce).

UPmB navrhuje vybudovani VMO v navaznosti na realizovany usek - tunely Kohoutova a jeho
pokracovani ptes MUK Tomkovo namésti, mostem pres Svitavu na MUK Karlova a déle pfes
MUK Rokytova do tunel( pod Vinohrady.

Z MUK Tomkovo ndmésti je vyvedena komunikace Nova Dukelskd, kterd je trasovdna mezi
zastavbou ulice Dukelské a stabilizovanym vyrobnim arealem motorarny. Nova Dukelska se
napojuje do ulice Dacického a jako paterni komunikace pokracuje pres Novackovu,
Husovickou a Jana Svobody do upravené ktizovatky Vranovskd — Cejl — Zabrdovicka.
Tramvajova doprava je vedena Dukelskou a od ulice Novackovy je pfevedena do koridoru
Husovickd a Jana Svobody. Pavodni trasa ulici Vranovskou je zrusena. Navrh predpoklada
nové smisené plochy kolem Dukelské, Tomkova namésti a Jana Svobody. Navrhované
dopravni feSeni a navrh nového funkéniho vyuziti ploch vytvari podminky pro regeneraci
ulice Dukelské. Ostatni zastavba v oblasti Husovic je stabilizovana a nepredpokladaji se zadné
podstatné zmény.

V oblasti Zadbrdovic neni navriena zadna podstatna zména dopravniho skeletu. V souvislosti
s ndvrhem VMO se ocekava pokles dopravniho zatizeni ulic Svatoplukova a Gajdosova. Ulice
Bubenickova a Zabrdovicka jsou zachovany jako vyznamné méstské komunikace s vedenim
tramvajové dopravy. Je navrzeno prodlouzeni tramvaje do ulice GajdoSovy. Aredl Zbrojovky
zUstava jako stabilizovana vyrobni plocha bez zmény dopravniho napojeni. V pasu mezi
Zeleznici a ulici Kopernikovou jsou navrzeny smiSené plochy. Je navrieno stavebni vyuziti
terminalu na Staré Osadé doprovazené realizaci ploch méstské zelené.

Kolem Svitavy jsou vytvoreny podminky pro realizaci regiondlniho biokoridoru a lokalniho
biocentra USES.

Navrh uzemniho planu tedy v zadsadé potvrzuje soucasnou urbanistickou strukturu feseného
Uzemi. Zaroven ale vytvari podminky pro regeneraci ulice Dukelské a jeji plnohodnotné
zarazeni do organizmu mésta a méstské casti.

NavrZzena zmeéna vyuziti aredlu Zbrojovky (pfipadné i motordrny) v predpoklddaném rozsahu
predstavuje podstatny zdsah do organizace feseného Uzemi a vyzaduje Upravu dopravniho
reseni.
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Bo-

5 - Wrez z Uzemniho pldnu mésta Brna (stav 03/2014)
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2 Dosavadni Gzemni priprava zapojeni arealu Zbrojovky do urbanistické struktury mésta

2.1 Uzemni studie ,,Zbrojovka — $irsi vztahy” - 2012

V roce 2012 byla na zakladé objednavky OUPR MmB zpracovana Uzemni studie ,,Zbrojovka —
Sirsi vztahy”, ktera provéfila SirSi Uzemni vztahy zaméru nového vyuziti byvalého aredlu
Zbrojovky dle zdmérl nového vlastnika Uzemi. Pfedpoklada se vybudovani nové méstské
¢tvrti, na Uzemi dnes prostorové uzavieného pramyslového arealu Zbrojovky s ukoncéenou
vyrobou, s budoucim funkénim vyuZzitim pro bydleni (asi 7 000 obyvatel + ob¢anské vybaveni)
a dalsi méstské funkce obchodu, sluzeb a administrativy (asi 16 000 osob v kancelafich, 600
osob ve sluzbach a 8 000 ndvstévnikd). Nové zatizeni Uzemi vyvoldva potrebu zaclenéni
celého aredlu do organismu mésta a to predevsim do systému obsluhy Gzemi individualni a
hromadnou dopravou tak, aby v budoucnu nedoslo vzniku nezadoucich kongesci dopravy a
disproporcim v dopravni obsluze Uzemi, které se mohou promitnout do okolni méstské
struktury Husovic a Zidenic.

Studii je navriena optimalizace DUR VMO Tomkovo namésti (Uprava jizni rampy MUK s
napojenim Nové Dukelské). Navrh predpokladd propojeni ulic Provaznikova — Nova Dukelska
— prechod pres feku Svitavu - Nova Zbrojovka — Zabrdovicka. Touto stopou je mozno vést
TBUS mimo VMO. Predpoklada se dopravni zklidnéni Dukelské ttidy.

6 — Legenda ndvrhu feseni dle US ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy”
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po-

7 - Ndvrhu feseni dle US ,,Zbrojovka — $irsi vztahy”
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Obsluha tzemi automobilovou dopravou (doporucéena varianta)

Po-

8 - Zati%eni komunikaci dle US ,Zbrojovka — Sirsi vztahy“pro navrZeny stav k roku 2030
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Obsluha tzemi hromadnou dopravou (varianta paterni obsluhy tzemi — TRAM)

e TRAM zlstdva v soucasné stopé v ulici Vranovské;

e 7z ulice Dukelské je vedena nova TRAM trat, kterd novym mostem prekracuje Svitavu a
projizdi areal Zbrojovky; dale pak pokracuje ulici Zabrdovickou a pres ulici Cejl sméfuje
do centra mésta;

e TBUS z Provaznikovy sjizdi na Tomkovo namésti a dale pokracuje po VMO v Useku

Tomkovo ndmésti — Karlova (nejzatizenéjsi usek VMO); zde sjizdi na ulici Svatoplukovu a
dale pokracduje na Starou Osadu a dale na Vinohrady a Lisen.

Bo-

9 - Model obsluhy tzemi tramvajovou dopravou dle US ,, Zbrojovka — $irsi vztahy“ (rok 2030)
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Obsluha tzemi hromadnou dopravou (varianta paterni obsluhy tzemi — TBUS)
e TRAM zlstdva v soucasné stopé v ulici Vranovské;

e TBUS z Provaznikovy sjizdi na Tomkovo namésti; pokracuje novou Dukelskou, novym
mostem prekracuje Svitavu; projizdi areal Zbrojovky (pfiblizuje se k severnimu vystupu
Yelezni¢ni zastavky Zidenice); pokracuje Zabrdovickou, Bubeni¢kovu, na Starou Osadu a
dale na Vinohrady a Lisen.

10 - Model obsluhy tzemi trolejbusovou dopravou dle US ,,Zbrojovka — $irsi vztahy” (rok 2030)
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V zavéru uzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy” bylo konstatovano:

Z hlediska technické infrastruktury studie prokazala, Ze pozadavky pfestavby aredlu jsou
resitelné pfi respektovani protipovodnové ochrany Uzemi navrzenymi opatfenimi dle
Koncepce protipovodniové ochrany a feSeni odkanalizovani uzemi (odvedeni
povrchovych vod a splaskové kanalizace) dle Generelu odvodnéni mésta Brna.

Z hlediska dopravni infrastruktury je klicové doreSeni obsluhy uUzemi individudlni a
hromadnou dopravou.

Individudlni doprava

Byly provéfeny moznosti dopravniho napojeni aredlu, dolozené dopravnimi modely. Lze
konstatovat, Ze bez pfimého napojeni arealu na planovany velky méstsky okruh, by doslo
k pretizeni sité méstskych komunikaci a zahlceni dopravy v SirSim Uzemi arealu. Jako
redlnd varianta se ukazuje napojeni Uzemi do kfizovatky Tomkovo namésti a
prostfednictvim ,Nové Dukelské” spojeni s aredlem Zbrojovky a s ulici Zabrdovickou.
Komunikace ,Nova Dukelskd“ je zakotvena v platném UPmB, ale soucasnd Uzemni
pfiprava MUK Tomkovo namésti (DUR a DSP) s napojenim Nové Dukelské neuvaiuje.
Navriené napojeni arealu Zbrojovky na vyssi komunikacni systém je treba provérit
v podrobnéjsim méfitku, a to jak technicky, tak i z hlediska uzemnich dopad.

Verejnd hromadnd doprava

Z hlediska obsluhy Uzemi hromadnou dopravou pfipadaji v dvahu dvé mozina feseni.
Navrh obsluhy novou tramvajovou trati vedouci uzemim Zbrojovky dle navrhu Generelu
verejné hromadné dopravy (CITYPLAN 05/2012) nebo obsluha trolejbusovou dopravou v
trase Provaznikova — Tomkovo namésti — Nova Dukelska — aredl Zbrojovky — Zabrdovicka
— Bubenickova — Stard Osada. Obsluha trolejbusovou dopravou je podstatné investi¢né
vyhodnéjsi a umozZnuje opustit pedz trolejbusu po casti budouciho VMO (Tomkovo
namésti — Karlova).

Doporuceni

Pfestavba arealu byvalé Zbrojovky s predpokladanou vysokou intenzitou vyuZiti vyvolava
potfebu realizace dopravnich staveb, které z izemniho hlediska podminuji pofizovanou
zménu Uzemniho planu mésta Brna B50/06-I. Z té&chto ddvodi se doporuéuje:

1.

Zadat podrobnéjsi dopravné - technické reseni napojeni ,,Nové Dukelské” do kfizovatky
Tomkovo namésti dle naznacené Upravy MUK, které by potvrdilo (vyvratilo) redlnost
navrzeného fedeni. Toto Fedeni je nutno projednat s rozhodujicimi slozkami jako je RSD
CR, KrU JMK, DI Policie CR.

Rozhodnout o zplsobu obsluhy aredlu hromadnou dopravou.

V ptipadé prikazu mozného reseni zapojeni ,Nové Dukelské“ do Tomkova ndmésti a
rozhodnuti o zplGsobu obsluhy hromadnou dopravou, podminit zménu vyuziti Uzemi
UPmB B50/06-I dohodou mezi méstem a investorem o zaji$téni dopravniho napojeni
aredlu (zajistit napojeni arealu ,,Novou Dukelskou” do Tomkova ndmésti a propojenim do
ulice Bubenic¢kovy, popfipadé vybudovdnim nové tramvajové trasy Dukelskd -
Zabrdovicka).

Pfi nezajisténi pfimého napojeni aredlu Zbrojovky na VMO neni moZno navrhovanou zménu

UPmB B50/06-1 doporudit k zapracovani do tzemniho planu.
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2.2 ,Uprava ramp MUK VMO Tomkovo namésti“- 2013

V roce 2013 zadal OD MmB zpracovani dopravni studie ,Uprava ramp MUK VMO Tomkovo
namésti“ firmou HBH Projekt, kterd technicky provéfila mozinosti Upravy MUK Tomkovo
nameésti v souladu s navrzenymi principy doplnéni napojeni Nové Dukelské dle Uzemni studie
»Zbrojovka — Sirsi vztahy”. Dokumentace prokazala moZnost Upravy kfiZzovatky a naznacila i
moznosti Fedeni vzhledem k zapocaté Gzemni pfipravé stavby MUK.

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti (dale DUR) a naslednd dokumentace pro stavebni
povoleni (dale DSP) predpoklada prestavbu VMO v prostoru Tomkova namésti ze soucasné
svételné fizené prasecné kfizovatky na mimourovnové kfizeni s trasou VMO, tj. silnici 1/42
vedenou mostnim objektem pres feku Svitavu. Mimouroviiovou kfizovatku Dukelska
deltovitého tvaru tvofi obousmérné pojizdéné direktni i vratné vétve, situované
v severovychodnim a jihovychodnim kvadrantu. Stavajici pfipojeni ulice Provaznikovy do
VMO bezprostfedné za vychodnim portdlem Husovického tunelu je zruseno a ulice
Provaznikova je nové pfivedena soubéiné s VMO do prostoru prlsecné kfizovatky ulice
Dukelské s vétvemi MUK jizné od VMO. Navrhované feseni dle DUR neumoiZfiuje zapojeni
Nové Dukelské do MUK Tomkovo ndmésti.

Provérovaci studie firmy HBH Projekt se zabyvala feSenim zapojeni Nové Dukelské do VMO
Tomkovo namésti. Studie pfedpoklada zachovani severnich vétvi MUK na Tomkové namésti
beze zmén. U jiznich vétvi je navrZen co nejmensi stavebni zdsah do vlastniho télesa silnice
1/42 (VMO).

Studie provéfila moznost napojeni ve ¢tyrech variantach.

PFi provéfeni zapojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo ndmésti bylo konstatovdno, Ze
vedeni trolejbusovych linek po VMO v useku Tomkovo ndmésti — Karlova (smérem na
Rokytovu) je zcela nevhodné. Tento usek tvofi dopravné nejzatizenéjsi ¢dst VMO a pritom
stavebni usporddadni s velice kratkymi pripletovymi tseky mezi obéma mimouroviiovymi
kriZovatkami vytvari predpoklad vzniku rozsdhlych kongesci. Z téchto divodi je cilené
hleddna trasa linek MHD v pfilehlém uzemi a moZnost nového prfemosténi Svitavy tak, aby se
vyloucil prijezd MHD po VMO v pfedmétném useku. Zdstupci RSD CR povazuji tento
pozadavek za zcela zdkladni predpoklad pro funkcni a plynuly provoz na VMO, ktery by mél
byt zahrnut pfi stanoveni podminek pro investora budouciho vyuZiti aredlu Zbrojovky.
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Varianta 1

11 - Varianta & 1 dpravy MUK Tomkovo ndmésti dle studie HBH
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Varianta 2

12 - Varianta & 2 dpravy MUK Tomkovo ndmésti dle studie HBH
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Varianta 3

13 — Varianta & 3 tpravy MUK Tomkovo ndmésti dle studie HBH
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Varianta 4

14 - Varianta & 4 tdpravy MUK Tomkovo ndmésti dle studie HBH
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Studie HBH provedla kapacitni posouzeni a dopravni fesSeni kfizovatek (IAD i MHD)
s témito zavéry:

Z porovnani vysledk( kapacitnich posouzeni vyplyva, Ze nejvhodnéjsim feSenim je pfipojeni
arealu Zbrojovky pres krizovatku na vétvi spojujici VMO s Novou Dukelskou (varianty 1, 2 a
4). Tyto varianty feSeni maji dostate¢nou kapacitu, aby zajistily poZzadovanou uroven kvality
dopravy i pfi pfitizeni v hodnoté 900 voz/h vjednom sméru, coZ predstavuje cca 5,7 %
celodenni predpokladané generované dopravy. Spirdlovitd okruzni kfizovatka, v navrzeném
velmi kapacitnim usporaddni, ma sice teoretické predpoklady pfi tomto pfitizeni umoznit
prijezd s mensim pramérnym zdrZenim neZ krizovatka se SSZ. Pokud ale bude novd méstska
komunikace plnit funkci odlehdujici komunikace (v pripadé neprljezdnosti VMO), je
vhodnéjsi krizovatka se SSZ a dynamickym tizenim. Ta v pfipadé potieby umozZni preferenci
jen nékterych pohyb( a nedojde tak k jejimu Uplnému zahlceni.

Je nutno zdlraznit, Ze toto posouzeni je omezeno pouze na uvedené zpUsoby reSeni
pfipojeni arealu Zbrojovka do oblasti Tomkova namésti a nezabyva se dalSimi dopady tohoto
znac¢ného zdroje jizd na komunikacni sit mésta Brna. Této problematice je nutno vénovat
mimoradnou pozornost, ponévadz stdvajici dopravni sit je v okoli vyhledového aredlu
kapacitné nevyhovujici a jakékoliv dalsi jeji pritizeni bez odstranéni stavajici problémovych
mist nelze doporucdit.

Zavéry a doporuceni studie HBH

e Studie HBH prokazala, Ze aredl Nové Zbrojovky je dopravné pripojitelny na kapacitni
méstskou komunikaci.

e Uvedeny zdmér neni v konfliktu s pFipravou stavby 1/42 Brno, VMO - Tomkovo ndmésti,
zajistovanou RSD CR. Oba zaméry lze zkoordinovat, aniz by do$lo k ohroZeni vystavby
VMO.

e Dopravni ptipojeni aredlu Nové Zbrojovky na stdvajici sit komunikaci na Uzemi Husovic
neni_mozné. Provérovand studie HBH (varianta 3) prokazala, Ze potfebné zkapacitnéni
ulice Dukelské useku Provaznikova — Halkova by si vyZzadalo znacny zasah do stavajici
zastavby a neumérné zvyseni negativnich vlivll na Zivotni prostfedi, a to pfi vysokych
nakladech zejména na vykupy nemovitosti a nadkladl na prestavbu ul. Dukelské. Varianta
3 predstavuje nouzové feSeni, pokud by nedoslo k prestavbé VMO. Vyzaduje vsak
podstatny zasah do Uzemi a je vrozporu s pozadavkem na zklidnéni dopravy na ul.
Dukelské.

e Varianta 4 md nespornou vyhodu v tom, Ze nezasahuje do obytné zastavby ulice Bratfi
MrstikG a je z velké casti vedena po pozemcich ve vlastnictvi mésta. Omezuje vsak
rozvojové plochy dle UP mésta i moZnosti vyuZiti aredlu Motorarny. Vedeni pateini
komunikace po nabieZi Svitavy neni vhodné z pohledu ochrany ZP (zasah do regionalniho
biokoridoru Svitavy).

e 7 hlediska provedeného hodnoceni prestavby dopravniho uzlu Tomkovo ndmeésti vychazi
ponékud |épe varianta 2 (zejména z hlediska dopravni vykonnosti i ekonomického). Jeji
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vyuziti by bylo optimalni v pfipadé, Ze by se jednalo prevainé o rezidencni bydleni bez
podstatného podilu tranzitni dopravy pres rozvojové Uzemi.

e Pro celkové zhodnoceni funkénosti variant v SirSim kontextu je nutno vzit do Uvahy i
hledisko zaclenéni novych komunikaci do systému vyssi komunikacni sité v severnim
sektoru mésta. Nelze predpokladat, Ze uvedeny systém paternich komunikaci pro
zajisténi obsluhy rozvojového uUzemi Zbrojovky bude slouzit pouze pro zdrojovou a
cilovou dopravu v této oblasti. Naopak, vzhledem ke skuteénému stavu komunikaéni sité
v této oblasti se jevi jako témér jisté, Ze tato novd komunikacni osa prevezme znacné
procento dopravni zatéZe z okolnich radial a v pfipadé krizovych situaci i zVMO. Z tohoto
divodu je zaclenéni svételné tizeného dopravniho uzlu do celoméstské sité mnohem
efektivnéjsi, nebot inteligentnim systémem Fizeni dopravy lze adekvatnéji reagovat na
aktualni prepravni _situaci a umoznit tak plynulejSi provoz. Na tuto skutecnost musi
reagovat i pfipadnd zména uzemniho planu.

e Na zakladé vySe uvedenych bod(, HBH jako zpracovatel studie, doporucuje pro dalsi
pfipravu variantu 1 (svételné fizenou stykovou kfizovatku).
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3 Hlavni problémy ovliviiujici moznosti budouciho reSeni Nové Dukelské

Rozvojova problematika feSeného Uzemi je predevsim ovlivnéna vzdjemnymi stiety zaméra,
které ovliviiuji soucasné vyuziti Uzemi. Jde pfedevSim o nové kapacitni vyuziti arealu
Zbrojovky a také byvalé motorarny s potifebou kapacitniho napojeni na nadfazeny méstsky
komunikaéni systém a zamér vystavby MUK Tomkovo namésti jako souéasti VMO.

Navrhované reSeni je zavislé na reSeni téchto problému:

1. napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo namésti s dopady na polohu Nové Dukelské
(Gprava rampy mimourovriové kFizovatky — vazba na zpracovanou DUR a DSP);

2. provedend rekonstrukce kmenové stoky D v Useku Kalvodova — Auerswaldova;

3. feSeni protipovodnovych opatfeni na Svitavé s vazbou na navrhovany prechod reky
novym mostem (vyska nivelety mostu);

4. zachovani podminek pro realizaci USES (regionalni biokoridor a lokaIni biocentrum);

5. prichodu navazujiciho Useku Nové Dukelské v prostoru aredlu Zbrojovky (postup nové
vystavby s ohledem na potifebu uvolnéni prostoru pro realizaci nezbytného dopravniho
propojeni Tomkovo namésti — Bubenickova pro trolejbusovou dopravu);

6. &asové hledisko realizace MUK Tomkovo ndamésti dle DUR (DSP) a navrhované Upravy
napojeni Nové Dukelské s vedenim trolejbusovych linek mimo velky VMO.

3.1 Napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo namésti

Na zakladé studie ,Uprava ramp MUK VMO Tomkovo namésti“ (HBH Projekt - 2013) byly
k jednotlivym variantam této studie dopracovany Uzemni vazby a zaroven pokracovani Nové
Dukelské pres aredl motorarny a feku Svitavu smérem k arealu Zbrojovky.

Pro nazornost je navrh feseni doplnén o stavy zobrazujici soucasny stav a stav po realizaci
MUK Tomkovo ndmésti podle DUR (bez napojeni Nové Dukelské).
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15— Legenda k ndavrhu vyuZiti uzemi
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Soucasny stav

*

16 — VyuZiti uzemi — soucasny stav

VMO je veden z tunell Kohoutova ulici Provaznikova pres Tomkovo nameésti a déle pokracuje do ulice Svatoplukovy mostem pres Svitavu.
Trolejbusovd doprava je vedena z Provaznikovy na Tomkovo namésti a dale pokracuje po VMO. Tramvajova doprava je vedena ulici
Dukelskd. Stdvajici stav neumozniuje vyuZiti vyrobnich ploch byvalé motorarny (neni zajisténo odpovidajici dopravni napojeni).
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Soucasny stav pfi realizaci MUK Tomkovo namésti dle DUR

v

’0

17 - — VyuZiti tzemi — soucasny stav s realizaci MUK Tomkovo némésti dle DUR

VMO je veden z tuneldl Kohoutova pires MUK Tomkovo namésti a dale pokracuje mostem pres Svitavu k MUK Rokytova. Trolejbusovd
doprava je vedena z Provaznikovy na MUK Tomkovo ndmésti, pokracuje po VMO k MUK Karlova, kde sjizdi na ulici Svatoplukovu.
Tramvajova doprava je vedena ulici Dukelska. Navrhované reSeni neumoZiiuje vyuZiti vyrobnich ploch byvalé motordrny (neni zajisténo
odpovidajici dopravni napojeni). Neni zaji$téno napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo ndmésti.
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Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

Navrh na zakladé varianty 1 studie HBH (Gpravy DUR MUK Tomkovo namésti) '0'

18 — Ndvrh vyuZiti tzemi na zdkladé upravy MUK Tomkovo ndmésti dle varianty 1 studie HBH
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Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA

brezen 2014

Napojeni Nové Dukelské je teSeno svételné fizenou stykovou
kfizovatkou s pfidatnymi odbocovacimi pruhy. NavrZend stykova
kiizovatka propojuje upravené vétve MUK v jihovychodnim sektoru s
»Novou Dukelskou”, vedenou od prisecné kfizovatky ulice
Provaznikovy se stavajici Dukelskou tfidou jihovychodné,
s pokracovdnim smérem na jih pfes areal byvalé motorarny.

Prestavba vétvi MUK spociva prakticky v odstranéni télesa komunikace
v celém rozsahu od jejiho odbodeni z hlavni trasy silnice 1/42 aZ po
pfipojeni v prlsecné krizovatce s ulici Dukelska tfida. Zachovany
zUstanou pouze pfidatné pruhy na VMO a vozovka na Dukelské tridé
v misté pfipojeni dle DSP.

Varianta Upravy MUK vyzaduje demolice nékolika hospoda¥skych
budov v aredlu Sokola Husovice a sedmi RD na ulici Bratii Mrstikd.
Uprava rampy VMO vyzaduje realizaci protihlukové stény chranici ze
severu zastavbu RD pfi ulici Bratti Mrstik(.

Vzdalenost od kfiZzovatky Dukelskd - Provaznikova po nové
navrhovanou usmérnénou stykovou kfizovatku ¢ini cca 160 m. lJeji
poloha je zvolena tak, aby bylo moZzné zfidit dostatecné dlouhy pruh
pro odboceni vlevo, tj. pfi vyjezdu z VMO od Husovického tunelu
smérem do aredlu Zbrojovky. Ten dosahuje délky cca 105 m, coz
zajistuje dostatecnou kapacitu svételné fizené kriZovatky.

»Nova Dukelskd” je vedena od prlsecné krizovatky stavajici ulice
Dukelské s ulici Provaznikovou jizni upravenou vétvi MUK Tomkovo
namésti. Je vedena stfedem arealu byvalé motorarny podél zapadni
strany vyrobni haly, paralelné se stavajici Dukelskou tfidou v odstupu
asi 150 m. Ddle pokracuje k fece Svitavé, kterou prekracuje kratkym
kolmym mostem na tok feky pod Husovickym jezem. Na pravém biehu
Svitavy je navrieno propojeni mezi Novou Dukelskou a ulici Dacického
v odsunuté poloze od bfehové hrany rfeky. Tato dopravni vazba zajisti
napojeni oblasti Husovic na patefni komunikacni systém individudlni
dopravy.

Poloha komunikace Nové Dukelské je vyhodna z hlediska vyuZiti Uzemi
uréeného k prestavbé, zachovani pfirodnich hodnot Uzemi podél reky a
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vytvoFeni rozvojovych ploch sportu. Redeni umoZfiuje pFestavbu aredlu
motorarny na rezidencni funkce svazbou na klidové plochy kolem
feky.

Obsluha Uzemi hromadnou dopravou je pro oblast Husovic zajisténa
tramvajovou dopravou v ulici Dukelské. Je upravena poloha
tramvajovych zastavek na Tomkové namésti (pod VMO). Pro obsluhu
prestavbovych Gzemi motorarny a Zbrojovky je navrieno prevedeni
trolejpusové dopravy do Nové Dukelské, kterd propoji Tomkovo
namésti s ulici Zabrdovickou.

V prostoru MUK Tomkovo ndmésti jsou T-BUS zastavky jsou umistény
pro smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim
sektoru MUK a pro opaény smér je moino umistit zastavky pfi
upraveném vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie
HBH nepoditala).

Vyvedeni Nové Dukelské z MUK Tomkovo namésti vytvaFi na pravém
bfehu Svitavy podminky pro rekonverzi aredlu motorarny na nové
rezidenc¢ni funkce a zaroven dostavbu dvornich traktd bloku pfi ulici
Dukelské pro smisené plochy obchodu a sluzeb. Predpoklada se pési
propojeni mezi Dukelskou a Novou Dukelskou svazbou pres feku
k Baarovu nabrezi. Pfi Nové Dukelské je navriena plocha pro
parkovani, kterd je v pési dostupnosti k aktivitdm v ulici Dukelské.
Parkovani v Dukelské pfi jeji regeneraci bude v uliénim profilu
omezeno. Rekonverze aredlu motordrny je navrzena pro funkci bydleni
s orientaci klidovych ploch smérem k rece (jiho vychodni smér).

Plochy mezi VMO a aredlem motorarny jsou navrieny pro sport a
rekreaci jako nahrada za sportovni plochy, které budou vyuZity pro
vystavbu MUK Tomkovo namésti pfi zajisténi napojeni Nové Dukelské.



Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

Navrh na zakladé varianty 2 studie HBH (Gpravy DUR MUK Tomkovo ndmésti) 'd"

19 — Ndvrh vyuZiti izemi na zékladé upravy MUK Tomkovo ndmésti dle varianty 2 studie HBH
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Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA

brezen 2014

Napojeni je Fedeno prestavbou jihovychodnich vétvi MUK za pomoci
vloZzeni usmérnéné okruini kfizovatky vnéjsiho poloméru R = 40 m se
spiralovitym usporadanim jizdnich pruhl se tfemi paprsky. Jeden z nich
pfedstavuje napojeni upravenych vétvi MUK, zbylé dva zajistuji
pripojeni Nové Dukelské, véetné pripojeni do prisecné krizovatky ulic
Provaznikovy a Dukelské tFidy.

Pfestavba vétvi MUK spocivd v odstranéni télesa vétvi prakticky
v celém rozsahu od odboceni z hlavni trasy silnice 1/42 — VMO az po
pfipojeni na méstskou komunikaéni sit v prisecéné kfizovatce s ulici
Dukelskou. Zachovany zlstanou pouze pridatné pruhy na VMO a
vozovka na Dukelské tfidé v misté pripojeni dle DSP.

Varianta Upravy MUK vyzaduje demolice nékolika hospoda¥skych
budov v aredlu Sokola Husovice a Sesti RD na ulici Bratfi Mrstikd.
Uprava rampy VMO vyzaduje realizaci protihlukové stény chranici ze
severu zastavbu RD pfi ulici Bratii Mrstik(. Z Gzemniho hlediska je tato
varianta obdobna s variantou 1., ale oddaleni rampy od zastavby ulice
Bratfi Mrstikd je pro tuto zastavbu vyhodnéjsi.

Vzdalenost okruzni kfizovatky od dle DSP navrhované kfizovatky
Dukelska — Provaznikova ¢ini cca 130 m. Jeji poloha je zvolena tak, aby
bylo mozné zfidit dostatecné dlouhy pruh pro odboceni vlevo, tj. pfi
vyjezdu z VMO od Husovického tunelu smérem do arealu Zbrojovky.
Ten dosahuje délky cca 50 m, coZ zajistuje dostatecnou kapacitu
okruzni kfizovatky.

Nova Dukelskd je vedena od prasecné kfizovatky stdvajici ulice
Dukelské s ulici Provaznikovou jizni upravenou vétvi MUK Tomkovo
namésti. Je vedena stfedem aredlu byvalé motorarny podél vyrobni
haly, paralelné se stavajici Dukelskou tfidou v odstupu cca 150 m. Ddle
pokracuje k fece Svitavé, kterou prekracuje kratkym kolmym mostem
na tok feky pod Husovickym jezem. Na pravém biehu Svitavy je
navrzeno propojeni mezi Novou Dukelskou a ulici Dacického
v odsunuté poloze od bfehové hrany rfeky. Tato dopravni vazba zajisti
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napojeni oblasti Husovic na patefni komunikacni systém individualni
dopravy.

Poloha komunikace Nové Dukelské je vyhodna z hlediska vyuZiti Gzemi
uréeného k prestavbé, zachovani ptirodnich hodnot Uzemi podél feky a
vytvoreni rozvojovych ploch sportu. Re$eni umoziiuje prestavbu arealu
motorarny na rezidencni funkce svazbou na klidové plochy kolem
feky.

Obsluha Uzemi hromadnou dopravou je pro oblast Husovic zajiSténa
tramvajovou dopravou v ulici Dukelské. Je upravena poloha
tramvajovych zastavek na Tomkové namésti (pod VMO). Pro obsluhu
prestavbovych Uzemi motorarny a Zbrojovky je navrieno prevedeni
trolejpusové dopravy do Nové Dukelské, kterd propoji Tomkovo
namésti s ulici Zabrdovickou.

V prostoru MUK Tomkovo ndmésti jsou T-BUS zastavky umistény pro
smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim sektoru
MUK a pro opaény smér je mozno umistit zastdvky pfi upraveném
vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie HBH
nepocitala).

Vyvedeni Nové Dukelské z MUK Tomkovo namésti vytvafi na pravém
bfehu Svitavy podminky pro rekonverzi aredlu motorarny na nové
rezidenéni funkce a zadroven dostavu dvornich traktd bloku pfi ulici
Dukelské pro smisené plochy obchodu a sluzeb. Predpoklada se pési
propojeni mezi Dukelskou a Novou Dukelskou svazbou pres feku
k Baarovu nabrezi. Pfi Nové Dukelské je navriena plocha pro
parkovani, kterd je v pési dostupnosti k aktivitdm v ulici Dukelské.
Parkovani v Dukelské pfi jeji regeneraci bude v uliénim profilu
omezeno. Rekonverze aredlu motordrny je navriena pro funkci bydleni
s orientaci klidovych ploch smérem k fece (jiho vychodni smér).

Plochy mezi VMO a aredlem motorarny jsou navrieny pro sport a
rekreaci jako nahrada za sportovni plochy, které budou vyuZity pro
vystavbu MUK Tomkovo namésti pfi zajisténi napojeni Nové Dukelské.



Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

N&vrh na zékladé varianty 3 studie HBH (napojeni Nové Dukelské mimo MUK Tomkovo namésti, respektovani DUR) 'o'

20 — Ndvrh vyuZiti uzemi na zdkladé tipravy MUK Tomkovo ndmésti dle varianty 3 studie HBH
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Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA

brezen 2014

Napojeni je feSeno kolmou propojkou stavajici Dukelské tfidy,
pfipojenou prlaseénou kfiZzovatkou v prostoru stavajici stykové
kiizovatky s ulici Halkovou (pfi¢ka je vedena mimo prostor MUK VMO
Tomkovo ndmésti a umoZfuje jeji realizaci dle DUR).

»Nova Dukelska” je vedena obdobné jako ve variantdch 1 a 2 paralelné
se stavajici Dukelskou tfidou od severu smérem na jih do Uzemi
prestavby byvalého aredlu Zbrojovky.

Tato varianta nezasahuje do obytnych domu na ulici Bratfi Mrstikd, ale
vyzaduje rozsahlou prestavbu stavajici Dukelské tfidy v prostoru mezi
kfizovatkami s ulicemi Halkovou a Provaznikovou v délce cca 150 m a
to na dvoupruhovou komunikaci s tramvajovym pasem uprostied a
dvéma pridatnymi pruhy pro odboceni vlevo v kfizovatce Provaznikova
i Halkova, lemovanou oboustrannymi chodniky.

Prestavba komunikace zahrnuje mimo nutnou Upravu trasy tramvajové
traté a prelozek inzenyrskych siti i demolici jednoho bytového domu
s lékarnou, jedné prodejny potravin a 6 rodinnych dom( a prestavbu
stavajiciho parkovisté.

Poloha komunikace Nové Dukelské sice umoZiuje vyuziti Uzemi
uréeného k prestavbé, zachovani pfirodnich hodnot Uzemi podél reky a
vytvoreni rozvojovych ploch sportu, ale vzhledem k problematickému
napojeni do Dukelské neumoZiuje kapacitni zatizeni vyvolané
pfestavbou Zbrojovky na levém bFehu Svitavy. Re$eni umoirfiuje
prestavbu aredlu motordrny na rezidencni funkce s vazbou na klidové
plochy kolem feky.

Obsluha Uzemi hromadnou dopravou je pro oblast Husovic zajisténa
tramvajovou dopravou vulici Dukelské. Je upravena poloha
tramvajovych zastavek na Tomkové namésti (pod VMO). Pro obsluhu
prestavbovych Uzemi motordrny a Zbrojovky je navrieno prevedeni
trolejbusové dopravy do Nové Dukelské, ktera propoji Tomkovo
namésti s ulici Zabrdovickou.
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Zastavky T-BUS jsou umistény pro oba sméry na nové komunikaci za
ulici Bratfi Mrstik(. Dochazi k podstatnému oddaleni zastavek T-BUS a
TRAM, cozZ znaéné zhorsuje prestupni vazby v tomto prostoru.

Zapojeni Nové Dukelské do kfizovatky Halkova - Dukelska sice vytvari
na pravém brehu Svitavy podminky pro rekonverzi aredlu motorarny
na nové rezidenéni funkce a zaroven dostavbu dvornich traktd bloku
pfi ulici Dukelské pro smiSené plochy obchodu a sluzeb, ale
neumoziuje kapacitni prestavbu aredlu Zbrojovky. Pfedpokladd se pési
propojeni mezi Dukelskou a Novou Dukelskou svazbou pres reku
k Baarovu ndbrezi. Pfi Nové Dukelské je navrzena plocha pro
parkovani, kterd je v péSi dostupnosti k aktivitAm v ulici Dukelské.
Parkovani v Dukelské pfi jeji regeneraci bude v uliénim profilu
omezeno. Rekonverze aredlu motordrny je navriena pro funkci bydleni
s orientaci klidovych ploch smérem k fece (jiho vychodni smér).

Plochy mezi VMO a aredlem motorarny jsou navrieny pro sport a
rekreaci jako nahrada za sportovni plochy, které budou vyuzZity pro
vystavbu MUK Tomkovo ndmésti.

Tuto variantu na rozdil od ostatnich je moZno realizovat i v pfipadé, Ze
by nedoslo k prestavbé stavajici svételné fizené kfizovatky VMO
Tomkovo ndmésti na_mimouroviiovou (dle DUR). Kapacitni moZnosti
napojeni_znacné omezuji _rozvojovy potencial prestavby Uzemi
Zbrojovky a bez zdsadni prestavby ulice Dukelské nelze s touto
variantou z kapacitnich divod( uvaZovat vibec. Dochazi ke znacné
fragmentaci zastavby v ulici Dukelské bez moznosti jeji kvalitni
dostavby. Ulice Bratfi Mrstik( z(stdvd sice zachovana, ale kvalita
bydleni je zna¢né narusena (ze severni strany rampy MUK a zjiZni
strany praraz napojeni Nové Dukelské.




Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

N&vrh na zékladé varianty 4 studie HBH (Gpravy DUR MUK Tomkovo ndmésti) '@'

21 — Ndvrh vyuZziti Gzemi na zdkladé tipravy MUK Tomkovo ndmésti dle varianty 4 studie HBH
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Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA

brezen 2014

Cilem této varianty je minimalizovat dopady na stavajici obytnou
zastavbu v ulici Bratti Mrstik(.

Napojeni je feSeno obdobné jako ve varianté 2, tj. usmérnénou okruzni
kfizovatkou vnéjsiho priméru D = 40 m se tfemi paprsky a spirdlovitym
usporadanim jizdnich pruhl. Jeden znich predstavuje napojeni
upravenych vétvi MUK, zbylé dva pfipojeni Nové Dukelské, véetné
pfipojeni do prisecné kfizovatky ulic Provaznikovy a Dukelské ttidy.
Nova Dukelskd v Useku od okruzini kfizovatky pokracuje k arealu
motorarny a staci se na Sportovnim ndabreZi na pravém biehu Svitavy
(osové cca 17,5 m od brfehové ¢ary feky). Vzhledem k této poloze Nové
Dukelské, vyplyvajici z pozadavku na maximalni zachovani ulice Bratti
Mrstik(, nelze uvaZovat s feSenim obdobnym varianté 1 tj. stykovou
kfizovatkou se SSZ a to z divodu nedostatecné vzdalenosti stykové
kfizovatky od VMO a z ni vyplyvajici nedostatecné délky fadicich pruh
pred kfizovatkou.

Varianta Upravy MUK vyzaduje demolici hospoda¥ské budovy v aredlu
Sokola Husovice, ale pfimo se nedotyka RD na ulici Bratfi Mrstik(.
Uprava rampy VMO vyZaduje realizaci protihlukové stény chranici ze
severu zastavbu RD pfi ulici Bratfi Mrstika.

Nova Dukelskd je vedena od prlsecné krizovatky stavajici ulice
Dukelské s ulici Provaznikovou jizni upravenou vétvi MUK Tomkovo
nameésti. Je vedena aZ na nabfezi Svitavy a z vychodu obchazi vyrobni
halu byvalé motorarny. Dale pokracuje na jih po nabreZi Svitavy,
kterou prekracuje delSim Sikmym mostem k toku feky nad Husovickym
jezem na levy bfeh do arealu Zbrojovky. Na pravém bfehu Svitavy je
navrzeno propojeni mezi Novou Dukelskou a ulici Dacického
v odsunuté poloze od bfehové hrany rfeky. Tato dopravni vazba zajisti
napojeni oblasti Husovic na patefni komunikacni systém individudlni
dopravy.
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Poloha komunikace na nabtezi je méné vyhodna z hlediska vyuZiti
Uzemi byvalé motordarny a moznosti jejiho zastavéni. Jihovychodni
strana prestavbové plochy je zatizena hlukem z Nové Dukelské. Pro
obsluhu vnitini ¢asti bloku mezi Dukelskou a Novou Dukelskou je
nutno vytvofit dalsi vefejny uliéni profil.

Zachovani pfirodnich hodnot Uzemi podél feky je diky nabrezni poloze
Nové Dukelské znemoznéno. Vtomto Useku neni moZno vymezit
pozadovanou trasu regionalniho biokoridoru. Zaroven je podstatné
redukovana plocha sportu TJ Sokol Husovice, jako nahrada za areal
dotéeny vystavbou MUK Tomkovo ndmésti.

Obsluha Uzemi hromadnou dopravou je pro oblast Husovic zajiSténa
tramvajovou dopravou v ulici Dukelské. Je upravena poloha
tramvajovych zastavek na Tomkové namésti (pod VMO). Pro obsluhu
prestavbovych Uzemi motorarny a Zbrojovky je navrieno prevedeni
trolejbusové dopravy do Nové Dukelské, ktera propoji Tomkovo
namésti s ulici Zabrdovickou.

V prostoru MUK Tomkovo namésti jsou T-BUS zastavky umistény pro
smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim sektoru
MUK a pro opaény smér je mozno umistit zastdvky pfi upraveném
vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie HBH
nepocitala).

Predpoklada se pési propojeni mezi Dukelskou a Novou Dukelskou
s vazbou pres feku k Baarovu nabrezi.

Poloha Nové Dukelské na nabreZi se sice vyhyba stfetu s obytnou
zastavbou ulice Bratii Mrstikd, ale neumoZiiuje vymezit pozadovanou
trasu regiondlniho biokoridoru a omezuje vyuZiti arealu motordrny.
Pfrechod reky Sikmym mostem nad jezem by vyZadoval zvySeni
investi¢nich nakladd.




Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

N&vrh na zékladé varianty 4 studie HBH (Gpravy DUR MUK Tomkovo ndmésti) — s ipravou prichodu pres aredl motorarny '@'

22 — Ndvrh vyuZiti izemi na zdékladé tipravy MUK Tomkovo ndmésti dle varianty 4 studie HBH s Upravou priichodu aredlem motordrny
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Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA

brezen 2014

Na zakladé identifikovanych zapor(Q varianty 4 byla provedena jeji
modifikace ve varianté 4a.

Napojeni je feSeno obdobné jako ve varianté 4, tj. usmérnénou okruzni
kfizovatkou vnéjsiho priméru D = 40 m se tfemi paprsky a spirdlovitym
uspofadanim jizdnich pruhl. Jeden znich predstavuje napojeni
upravenych vétvi MUK, zbylé dva pfipojeni Nové Dukelské, vietné
pfipojeni do prisecné kfizovatky ulic Provaznikovy a Dukelské ttidy.
Nova Dukelskd v Useku od okruzini kfizovatky pokracuje k arealu
motorarny a staci se na Sportovnim nabfeZi na pravém bfehu Svitavy.
Vzhledem k této poloze Nové Dukelské, vyplyvajici z pozadavku na
maximalni zachovani ulice Bratfi Mrstikl, nelze uvaZovat s fesenim
obdobnym varianté 1 tj. stykovou kfiZzovatkou se SSZ a to z divodu
nedostatecné vzdalenosti stykové kfizovatky od VMO a z ni vyplyvajici
nedostatecné délky radicich pruhd pred krizovatkou.

Varianta Upravy MUK vyZaduje demolici hospodaFské budovy v aredlu
Sokola Husovice , ale pfimo se nedotykd RD na ulici Bratfi Mrstik(.
Uprava rampy VMO vyZaduje realizaci protihlukové stény chranici ze
severu zastavbu RD pfi ulici Bratfi Mrstik(.

Nova Dukelskd je vedena od prlsecné krizovatky stavajici ulice
Dukelské s ulici Provaznikovou jizni upravenou vétvi MUK Tomkovo
namésti. Je vedena az na nabrezi Svitavy, kde opét staci zpét
vychodnim smérem pres areal byvalé motorarny do stopy dle varianty
1 a 2. Ddle pokracuje krfece Svitavé, kterou prekracuje kratkym
kolmym mostem na tok feky pod Husovickym jezem, na levy bfeh do
aredlu Zbrojovky. Na pravém biehu Svitavy je navrZeno propojeni mezi
Novou Dukelskou a ulici Dacického v odsunuté poloze od brehové
hrany feky. Tato dopravni vazba zajisti napojeni oblasti Husovic na
patefni komunikacni systém individualni dopravy.
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Poloha komunikace znacné omezuje vyuZiti Gzemi byvalé motorarny a
moznosti jejiho zastavéni. Rozvojova plocha je rozdéland na dva celky
s problematickym vyuzitim. Pro obsluhu vnitfni casti bloku mezi
Dukelskou a Novou Dukelskou je nutno vytvofit dalsi verejny uli¢ni
profil.

Zachovani pfirodnich hodnot podél feky je caste€né umozinéno.
Vtomto Useku je moino vymezit pozadovanou trasu regiondlniho
biokoridoru. Zaroven je podstatné redukovana plocha sportu TJ Sokol
Husovice, jako nahrada za areal dotéeny vystavbou MUK Tomkovo
namesti.

Obsluha Uzemi hromadnou dopravou je pro oblast Husovic zajiSténa
tramvajovou dopravou v ulici Dukelské. Je upravena poloha
tramvajovych zastavek na Tomkové namésti (pod VMO). Pro obsluhu
prestavbovych Uzemi motorarny a Zbrojovky je navrieno prevedeni
trolejbusové dopravy do Nové Dukelské, ktera propoji Tomkovo
namésti s ulici Zabrdovickou.

V prostoru MUK Tomkovo namésti jsou T-BUS zastavky umistény pro
smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim sektoru
MUK a pro opaény smér je mozno umistit zastdvky pfi upraveném
vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie HBH
nepocitala).

Predpoklada se pési propojeni mezi Dukelskou a Novou Dukelskou
s vazbou pres feku k Baarovu nabrezi.

Poloha Nové Dukelské se vyhyba stfetu s obytnou zastavbou ulice
Bratfi__Mrstik(, ¢asteéné umoZiuje vymezit poZadovanou _trasu
regionalniho biokoridoru, ale znacné omezuje vyuZiti aredlu
motorarny. Trasovani komunikace je z dopravniho hlediska nelogické.
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3.2 Odkanalizovani

Oblast kolem Nové Dukelské je nyni odkanalizovdna na pravém biehu Svitavy jednotnou
kanalizaci - kmenovou stokou ,, D“ véetné dolnich Usekl hlavnich stok a odlehcovacich komor
v misté napojeni. Na levém brehu Svitavy je oblast odkanalizovdna kmenovou jednotnou
stokou ,,E“ véetné dolnich Usekl hlavnich stok a odleh¢ovacich komor.

Pro pravy breh Svitavy Generel odvodnéni mésta Brna (12/2009) pocita s:

e rekonstrukci kmenové stoky ,D“ v Useku od Svitavského nabrezi po Tomkovo ndmésti
v nové trase pres Uzemi byvalé Motorarny véetné Uprav dolnich Usek( hlavnich stok D07,
D08, D09 a odlehcovacich komor na nich (OK D55V, OKD52V),

e regulovany odtok stanoveny generelem odvodnéni je 10 |/s z neredukovaného ha.

Pro levy breh Svitavy dle Generelu odvodnéni mésta Brna (12/2009) a dosud zpracovanych
studii plati, Ze areal Zbrojovky lze zapocitat do Uprav pro napojeni 10 000 EO, pfipadné
napojit na kanaliza¢ni sit za predpokladu:

e Kanalizace v Uzemi aredlu byvalé Zbrojovky bude feSena oddilnou soustavou. Splaskové
odpadni vody budou napojeny na stavajici jednotnou kanalizaci. Destové vody budou
primarné odvedeny do Svitavy. Pokud toto napojeni nebude technicky moiné, bude
v odlivodnénych pripadech zvazena moznost napojeni na stdvajici jednotnou kanalizaci.
Na plochach prestavby se bude hospodarit s destovou vodou. Regulovany odtok
stanoveny generelem odvodnéni je 10 |/s z neredukovaného ha.

e Vpovodi KS E byly na kanalizaci realizovany stavby RN Hamry a RN Rajecek, na OKEO3
Mirovd bude upravena hrana dle projektu ,Upravy hran na odleh&ovacich komorach
OKEO3, OKEO4 a regulace pratoku z OKE13“ (POYRY 07/2013, Technickd pomoc). Jedna
se o rekonstrukci prelivné hrany na OK03 s osazenim pruzinové klapky.

e Predchozi studie zpracované pro narlst poctu EO o 10 000, predpokladaji navyseni
splaskového pratoku o cca 28% (o cca 35 I/s). Bezdestny pritok pro soucasny stav se
pohybuje vrozmezi 125 az 140 I/s (Qh max) v zdavislosti na ro¢nim obdobi a vniku
balastnich vod do systému. MnozZstvi splaskovych vod odvedenych z povodi nad RN
Rajecek po napojeni cca 10 000 EO uvaZované ve zpracované technické pomoci je 160 I/s
(Qh max).

e V okamziku, kdy bezdestny pritok v misté RN Rajecek v budoucnu prekroci 160 I/s (Qh
max), bude pro dalsi rozvoj uzemi nutné realizovat opatfeni v souladu s Generelem
odvodnéni mésta Brna (12/2009). Jednd se o vystavbu kmenové stoky El po ulici
Nezamyslova, zruseni stavajicich komor a vybudovani novych v trase kmenové stoky E po
uroven napojeni kanalizace v ulici Nezamyslova na kmenovou stoku El. (Po vystavbé RN
Rdjecek budou pritoky v tomto bodé kontinudlné monitorovdny. Tim bude umozZnéna
kontrola ndrustu splaskovych vod v bezdestném obdobi a bude umoznén rozvoj uzemi pro
stanoveny ndrust bezdestného prutoku. Toto opatreni zohledni predevsim casovou
uroven napojovdni rozvojovych ploch).
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Pro polohu Nové Dukelské pfi jejim zausténi do MUK Tomkovo ndmésti je podstatnd jiz
provedend rekonstrukce kmenové stoky D v useku Kalvodova — Auerswaldova, kterd
probéhla v roce 2013. V feSeném Uzemi je stoka D vedena v nové stopé pres aredl byvalé
Motorarny. Pivodni trasa kmenové stoky D od ulice Kalvodovy po Svitavské nabrezi, vedena
soubé&zné s tokem Svitavy, byla zruSena. S vystavbou kmenové stoky D byly v feSeném uzemi
realizovany i odlehéovaci komory destové kanalizace OKD-3 a OKD-5. UloZeni kmenové stoky
je v hloubce 4 az 5 m pod terénem a jeji stopa ovlivni v_budoucnu vymezeni vefejnych
uliénich profilt pro vedeni Nové Dukelské.

Trasa je graficky zndzornéna ve vykresu ¢ 4 ,Problematika realizované rekonstrukce
kmenové stoky D,

3.3 Reseni protipovodiiovych opatieni na Svitavé

Resené Uzemi lezi z vétsi ¢asti v zaplavovém uzemi Feky Svitavy. Dle platného tzemniho
planu z roku 1994 vcetné schvdlenych zmén i ptipravovaného nového Uzemniho planu je
zastavba v Uzemi kolem feky mozna za téchto podminek:

e provést protipovodniova opatfeni v rozsahu podle Generelu odvodnéni mésta Brna — ¢ast
Vodni toky — tsek 13, 14 (od drahy CD - ulice Pastrnkova po Tomkovo namésti),

e odsunout zastavbu od reky tak, aby se dala tato opatfeni provést véetné rozsireni koryta
(bermy) a ochranného pasma min. 6 m od paty hrazi,

e do suterénu objektd umistit jen ta zatizeni, kterd nejsou dllezitd pro provoz, aby jejich
evakuace byla rychl3 (vyloucit energeticka zafizeni, sklady, archivy ap.),

e protipovodniiova opatfeni se musi tykat i Uprav na kanalizaci stavajici i navrhované.

95 % uzemi byvalé Zbrojovky, které je v povodi feky Svitavy, neni ochranéno na Q100.
Vtomto Uzemi mulZe dojit kzaplavdam rozlivem, prlisaky nebo zpétnym vzdutim do
kanalizace.

Na zdkladé podklad(i spravce toku, Povodi Moravy a.s., byly MMB-OVLHZ (Odbor vodniho a
lesniho hospodafstvi) dne 4. 5. 1999 vyhlaseny hranice zaplav na fece Svitavé a Svratce (C.].
VLHZ-1570/99-H4j) dle zdkona o vodach 138/78 Sb. (v pozdéjsich znénich) a podminky, za
kterych lze v téchto uzemich mésta Brna stavét.

V dubnu 2002 byla Povodim Moravy a.s. zpracovand nova studie pro MmB, ktera je
v souladu se zdkonem o vodach (254/2001 Sb.). Byly navrZeny nové hranice Q100 na Uzemi
mésta, jak pfi povodnich na fece Svratce Ci Svitavé, tak pri soubéhu pratokd Q100 v obou
fekach a doporucena opatreni na ochranu Uzemi v celém mésté.

Zaplavové Uzemi a aktivni zéna zaplavového Uzemi vyznamného vodniho toku feky Svratky
vkm 29,289 — 47,810 a vodniho toku Svitavy v km 0,000 — 14,743 byly nové stanoveny a
vymezeny Odborem Zivotniho prostfedi Krajského uradu Jihomoravského kraje dne 29. 1.
2010, pod ¢. j. JMK 142939/2009.

Rozvoj Uzemi musi byt koordinovan s principy protipovodnovych opatreni (dale PPO) na
Uzemi mésta Brna vychazejici z téchto zakladnich podkladi:
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e Studie moZnosti revitalizace udolnich niv hlavnich brnénskych tok( - Atelier Fontes
(03/2006)

e Studie PPO na Uzemi Jihomoravského kraje - POyry Environment a.s. (03. 2007);

e Generel odvodnéni mésta Brna — ¢ast vodni toky (dale GOmB) - Péyry Environment a.s.
(09.2009)

e RozSitend multikritéridlni analyza s cilem navrhnout poradi priorit realizace PPO mésta
Brna - POYRY Environment a.s. (09.2009)

Na zakladé téchto podkladd byl proveden ndvrh PPO na Uzemi mésta Brna. Pro Svitavu byl
navrien navrhovy pritok na Qig.= 180 m’s™. S navrienymi povodiiovymi pritoky byl
proveden vypocet neustdleného nerovhnomérného proudéni pomoci programu MIKE 11.
V modelu byla Svitava zadana v useku od Usti do Svratky po Obrany. Matematickym
modelem bylo vypoctové feSeno mimo Svratku a Svitavu i dalSich 15 dulezitych vybranych
tokd ovliviujicich rozvoj mésta Brna. V modelu jsou popsany veskeré mostni a spadové
objekty na toku véetné manipulaci na nich. Pro vySe uvedené ndvrhové pratoky, byly timto
zpUsobem spocitany dosazené povodnové hladiny. Vyska koruny navrhovanych PPO byla
prevysena nad dosazenymi hladinami s bezpeénostni reservou.

Divodem zvySeného navrhového pritoku je pravdépodobnost opakovani povodnovych
scénail v poslednich letech 1997, 2002 a 2006 v prostoru CR. Na nasem UGzemi byly vidy bud'
mohutné dvé destové viny béhem jednoho tydne, nebo kombinace prudkého tani a destové
srazkové viny. Prvni vina nasytila ptdni horizont tak, Ze byl jiz nulovy vsak a soucasné zaplnila
retencni prostory vodnich nadrzi v povodi. Druha vina ¢asoveé 4-5 dn, jiz bez vsaku stekla po
pGdnim horizontu a po zaplnénych zdrzich prehrad preletéla rychleji nez po samotném toku.
Vysledkem byly extrémni povodné, které jiz nemélo co zpomalit. Proto pro navrh byly do
matematického vypoctového modelu zadany na soutoku Svratky a Svitavy kombinace stfetu
téchto dvou pratoka.

Vlastni ndvrh PPO se fidi témito hlavnimi zasadami:

e Zachovat prirozené inundace a zatopova Uzemi podél tokl v souladu GOmB a se Studii
protipovodniiovych opatfeni na Gzemi Jihomoravského kraje;

e Respektovat zdtopova Uzemi ze Studie mozZnosti revitalizace udolnich niv hlavnich
brnénskych toku;

e UmoZnit ochranu rozvojovych ploch dle navrhu UPmB i stavajici zastavby mésta Brna;

e Zajistit ochranu a revitalizaci tok( jako vyznamnych prvk( v krajiné i urbanizovaném
Uzemi, které zajistuji kvalitu prostredi;
e VyuZit izemné technickych opatreni, pro zabezpeceni Cistoty tok( a nadrzi;

e Respektovat propocet zatizeni vodnich tokd, vyplyvajici ze stdvajiciho a navrhovaného
vyuziti Uzemi mésta Brna;

e Respektovat bilanci kapacit tok( pri odvadéni destovych vod z prislusnych povodi a s tim
souvisejicich nezbytnych protipovodriovych opatfeni. Koncepce predpoklada také
realizaci vodohospodaiskych dél na hornich c¢astech tokd mimo Uzemi mésta, jako
podminky pro komplexni feseni Cistoty vod a protipovodnovych opatreni.
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Navrh PPO na Svitavé v reseném Uzemi Uzemni studie predpoklada realizaci 3 typU opatfeni:

Jako prvni typ PPO a priorita protipovodnovych prvkli jsou navrhovany ochranné zemni
hraze, pokud je to z hlediska potfebnych ploch a okolni dispozice mozné. Tyto hraze, pokud
to dovoluje okolni stavajici i budouci zdstavba, jsou navrhovany jako odsazené az na hranice
zatopy Qoo, a tak se zachovdvaji pfirozené inundacni prostory feky. Hraze maji Sirku
v koruné 3,5 m, sklony svahl ndvodni 1:2,5 a vzdusny 1:2, jsou ohumusovany a osety travou
a jsou zaloZeny pomoci zavazovaciho ozubu v zdkladové spare. Hraze i dalsi typy ndvrhu PPO
jsou prevySeny o bezpecnostni rezervu nad Uroven Qiooneovi-+ 0,30 m. Koruna hrdze umozni
pojezdy pro budouciho sprdvce zhlediska udrzby a soucasné mohou po nich vést
cyklostezky.

V ptipadé moznosti odsazeni hrazi jsou navrhovany pritocné bermy vyskové snizené tak, ze
kapacita kynety koryta bude cca Q; ~ Qs. Bermy budou osety travou a bude zde rozptylena
zelen. Soucasné mohou tyto bermy mit i odstupriované vyskové urovné. Ddvodem jsou napf.
kmenové stoky brnénskych kanalizaci, které jsou vedeny podél toku v prostoru takto
navrzenych budoucich berm. V misté stoky musi byt zachované kryti minimalné 1,0 m.
Z téchto dlvodl se pred stokou navrhne u bermy vétsi snizeni stavajiciho terénu a u stoky
jen dovolené kryti. V misté reviznich a lomovych Sachet bude terén ponechan na plvodni
urovni a Sachty budou prebudovany na vodotésné véetné poklopl. Terén kolem Sachet bude
opevnén, napf. kamennym zahozem s urovnanym licem, s ohumusovanim a osetim travou,
pfipadné bude opevnéni pfiznané formou gabionové stény.

Bermy budou vyuzivany pro rekreaéni aktivity obyvatel mésta Brna. Proto budou vybaveny
odpocivadly s lavickami, rekreaénimi hfisti, mohou byt zde vedeny cyklostezky. Na téchto
bermach mUzZe byt vysazend nesouvisla skupinova vysadba zelené. Bermy budou vyZadovat
pravidelnou udrzbu (pravidelné seceni travnich porostl a udrzbu zelené a dalsiho zafizeni).

Druhy typ opatieni PPO ve stisnénych prostorovych podminkach stavajici a budouci
zastavby a pobreznich komunikaci jsou navrhovany Zelezobetonové zidky z pohledového
betonu ukonéené fimsami, pfipadné obloZzené kamennym obkladem. Tyto budou opatireny
antigrafitovymi natéry a mohou byt podle mista uplatnéni architektonicky ztvarnény.
ZaloZeni téchto zidek musi byt provedeno s ohledem na geologické podminky a vysku vody
nad terénem, coz zabrani pfipadnému prolomeni podlozi a ohrozeni stability zdi.

Tretim typem PPO jsou mobilni hrazeni v prostorach, kde z divod( nutnosti komunikace
v dobé mimo povodenn nemohou byt pevna PPO (hrdze a zdi). Soucdsti mobilnich hrazeni
musi byt Zelezobetonové pasy pro jejich ukotveni. Tato mobilni hrazeni musi mit z dGvodu
proudéni podzemni vody spodni stavbu Zelezobetonového pasu patficné zavazanou do
podlozi. Hloubka jejich zaloZzeni musi byt navrZzena s ohledem na vysku hrazené vody nad
terénem, geologickou skladbu v misté linie PPO. Spravna hloubka zaloZeni spodni stavby
zabrani i pfipadnému prolomeni podlozi v blizkosti PPO.
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Charakteristické pricné fezy s ndvrhem PPO dle staniceni feky (mezi jezem Malomérice —
8,833 km a jezem Radlas — 6,427 km):

e km 8,885 ~ 8,086 levobrezni zidka,

e km 8,321 ~ 8,000 pravobrezni hrazka Q100 206,02 m n. m. +0,5 m, Sitka 0,4 m,
e km 8,023 ~ 8,113 levobrezni hrazka,

e cca km 7,879 — mobilni hrazeni oba brehy,

e km 7,879~ 7,024 pravobrezini zidka Q100 205,16 + 0,5 m, Sitka 0,4 m,

e km 7,879 ~ 6,970 levobreini hrazka (¢aste¢né zidka a mobily) Q100 205,16 +0,5 m, Sirka
v koruné 3,5 m sklony svah( 1:2,5 (1:2),

e km 6,842 mobilni hrazeni,

e km 6,842 ~ 6,452 levobfeini hrazka Q100 203,18 + 0,5 m, Sitka v koruné 3,5 m sklony
svah( 1:2,5 (1:2),

U pritokl Svratky musi byt PPO protazené i podél téchto pfritokl, pfipadné na vtoku u
zaklenutych ¢asti musi byt osazen uzavér. V tomto pripadé v dobé povodné musi byt pfitok
precerpdvan za linii PPO do Svratky.

Opatreni na jezech a stupnich:

Soucdsti navrhu PPO na Svitavé je také navrZeni snizeni pevné prelivné hrany vsech jezl a
stupnd a zachovdani hladin stalého nadrzeni pomoci modernich pohyblivych konstrukci.
V pripadé povodné se u takto rekonstruovanych jez( a stupnit pohyblivé konstrukce sklopi a
tim se dosahne snizeni povodnové hladiny.

PPO na kanalizacni siti

Soucasti ndvrhu PPO na tocich je i ndvrh PPO na vnitfnich vodach a to na kanalizaéni siti
z hlediska odlehcovani do hlavnich tok(, pripadné jejich pfitok(. Pro zabranéni zpétného
vzduti do kanalizaéni sité jsou navrZeny na vSech vyustich zpétné klapky, pfipadné hradidlové
komory. Hradidlové komory jsou navrieny jako Zelezobetonové Sachty s hradidlovymi
uzaveéry situované na vzdusné strané linie PPO. U nékterych hradidlovych Sachet musi byt
moznost precerpavani vnitinich vod za linii PPO v pfipadé uzavieni hradidlového uzavéru.
Toto opatieni umozni po dobu trvani velkych vod fungovéani kanalizaéni sité. Soucasné se
musi zvodotésnit viechny revizni $achty v plose zatopy. Reseni PPO na vnitinich vodach
vychazi z predpokladu, Ze prfi povodriové situaci je mésto postizeno trvalymi destovymi
srazkami a z hlediska kapacity kanaliza¢ni sité musi dochdazet k jejimu odlehceni do feky.
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Navrh protipovodinovych opatieni na fece Svitavé ve vztahu k moznostem reseni Nové
Dukelské

V souladu s vySe uvedenymi zasadami byly prevzaty principy realizace protipovodnovych
opatreni kolem reky Svitavy - vykres ¢. 5 ,,Problematika feSeni protipovodriovych opatreni na
fece Svitavé”. Zaroven byla sledovana niveleta Nové Dukelské v ndvaznosti na vysledky
studie HBH.

Pro feSeni Nové Dukelské bylo nezbytné stanovit misto prechodu této komunikace z pravého
na levy bfeh Svitavy. Celkem bylo sledovdno 6 vybranych pficnych profil(i feky s ndvrhem
protipovodniovych opatreni.

Vzhledem k organizaci Uzemi je pro prechod feky moznd oblast kolem jezu Husovice
(sledovany profil 91 a 327). V této oblasti je stanovena hladina Qg pfiblizné na kété 205,00
mn. m.

Pravobfezni ochrana je navrzena ochrannou sténou (Zelezobetonovou zidkou) a levobrezni
ochrannym valem na kété 205,60 m n. m. Pfechod feky by byl feSen mostem se spodnim
licem mostovky na koété 205,60 m n. m. a hornim licem (Urovni vozovky) na kété 206,60 m n.
m. Uroveri stavajiciho terénu je na prvém b¥ehu 205,40 m n. m. a na levém biehu pfiblizné
204,00 m n. m. Navrzené resSeni tedy predpoklada pfi prechodu feky zvednuti nivelety mostu
o 1 az 1,5 m oproti stavajicimu trénu. Stavajici mosty neni mozno vyuzit a to jak z hlediska
zajisténi protipovodiiové ochrany, tak i z hlediska jejich Unosnosti a Sitkového usporadani.

23 — Protipovodriovd ochrana uzemi ve vztahu a prechod reky Svitavy novym mostem

V navrienych variantdch Nové Dukelské se predpoklddd prekonani feky kratkym kolmym
mostem k toku o délce asi 50 m. Pouze ve varianté 4 je nutno vybudovat Sikmy most o délce
asi 80 m (most by byl veden nad stavajicim jezem).

Navrhovana tesSeni predpokladaji moZnost pravobiezni protipovodniové ochrany formou
zvyseni stavajici nivelety terénu mezi Sportovnim nabtezim a ulici Dacického pro vedeni nové
komunikace zajistujici propojeni Nové Dukelské s oblasti Husovic. Vnéjsi hranu navrhované
plochy komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu by tvofil protipovodriovy val zajistujici
ochranu pfilehlych ploch na strané Husovic.
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3.4 Vytvoreni podminek pro realizaci USES

Uzemni plan mésta Brna v souladu s Uzemné analytickymi podklady vymezuje kolem feky
Svitavy regionalni biokoridor a lokaIni biocentrum USES.

Z hlediska parametrti USES je poZadovano:

e pro regionalni biokoridor vytvofit podminky pro realizaci spojitého ptirodé blizkého
Uzemi vyuzitého predevsim jako méstska zelen a to v Sifce 40m od bfehové hrany toku;

e pro lokalni biocentrum vytvofit podminky pro realizaci spojitého pfirodé blizkého uzemi
vyuZitého predevsim jako méstska zelen o velikosti 3 ha.

V feSeném Uzemi to znamend vymezeni regionalniho biokoridoru v severni a jizni ¢asti uzemi
a lokdlniho biocentra v oblasti kolem jezu Husovice na fece Svitavé.

Severni segment regiondlniho biokoridoru po jez Husovice je dle mistnich podminek mozno
na levém brehu Svitavy vymezit po plochach méstské zelené pfi ulici Dolnopolni a dale jiznim
smérem po hrané vodnich ploch toku feky. Zastavba na Baarové nabrezi a prilehly prostor
obsluzné komunikace neumoziiuje vymezeni biokoridoru do vétsi vzdalenosti od feky. Na
tuto skutecnost reaguje vymezeni biokoridoru na pravé strané reky u aredlu motorarny. Pro
zajisténi funkénosti biokoridoru je navrzena hranice v této €asti prestavbového Gzemi 40m
od bfehové hrany toku. Je navrZeno vyuziti pro méstskou zelen. Jizni segment regionalniho
biokoridoru od jezu Husovice je mozno dle mistnich podminek na pravém bFehu Svitavy,
vymezit pouze po hrané vodnich ploch toku. Zastavba na Svitavském ndbrezi a pfilehly
prostor obsluzné komunikace neumoziuje vymezeni biokoridoru do vétsi vzdalenosti od
feky. Z téchto dlvodu je na levém brehu Svitavy v prestavbovém Gzemi Zbrojovky vymezen
biokoridor ve vzdalenosti 40m od biehové hrany toku. Je navrieno vyuziti pro meéstskou
zelen. Toto feSeni vyZaduje odstranéni casti pramyslovych objektd Zbrojovky. Lokalni
biocentrum je navrZeno na regiondlnim biokoridoru v oblasti kolem jezu Husovice a jeho
severni hranu bude tvofit stopa pfechodu Nové Dukelské mostnim objektem. Jsou navrzeny
plochy méstské zelené a to jak na husovické, tak i zabrdovické strané. Husovicka strana bude
vymezena plochami méstské zelené navazujicimi na plochu navrhované komunikace Nova
Dukelska — Novackova. Zabrdovicka strana vyZzaduje odstranéni ¢asti pramyslovych objekt(
Zbrojovky.

Z hlediska potreby zajisSténi protipovodriovych opatfeni je nutno koordinovat realizaci
protipovodiiovych vall s vymezenim ploch méstské zelené tvoficich USES. Protipovodriovd
opatreni budou realizovana bud’ v navrzenych plochach méstské zelené, nebo na jejich vnéjsi
hrané.

\ 2

24 — Parametry USES pfi priichodu tzemim
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3.5 Prichod navazujiciho tseku Nové Dukelské v prostoru arealu Zbrojovky

Ve studii “Nova Zbrojovka“ byla prezentovana vize cilového stavu prestavby aredlu byvalé
Zbrojovky, ktera zobrazuje zdmér budouciho vyuziti Uzemi dle predstav investora.

Je zfejmé, Ze prestavba nebude probihat jako jeden celek, ale postupné v ucelenych
realizacnich etapach a Uzemi bude uvolfiovano postupné. Postup vystavby zatim neni ze
strany investora upresnén.

Vzhledem k potiebé napojeni celé lokality na nadfazeny dopravni systém (do MUK Tomkovo
namésti) a to prostfednictvim Nové Dukelské, je nutno prichod uUzemi zajistit jednak
v souladu s celkovou koncepci Uzemi, ale i z hlediska postupu jeho napliovani.

Uprava MUK Tomkovo ndmésti predpokladd napojeni Nové Dukelské do jihovychodnich
vétvi kfizovatky a zaroven prevedeni trolejbusovych linek do této ulice. S vedenim trolejbusu
po VMO se neuvazuje. Tato skute¢nost znamend v predstihu pred realizaci MUK Tomkovo
nameésti zajistit prlchod Nové Dukelské jak na levé tak i pravé strané Svitavy véetné jejiho
pfemosténi. Tato stopa bude vyuZita pro trolejbusovou dopravu a v dobé realizace upravené
MUK by jiz byla prevedena do Nové Dukelské. Pokud by se nepodafilo tento koridor
v predstihu zajistit, bylo by zfejmé nutno vratit se k ptivodnimu fesSeni vedeni trolejbusové
dopravy po VMO v useku Tomkovo namésti — Karlova.

Z hlediska prichodu aredlem Zbrojovky jsou jasné tyto napojné body:
e predpokladané misto pfechodu komunikace pfes feku Svitavu novym mostem;
e prostor napojeni na ulici Zabrdovickou za arealem méstskych lazni.

V tzemni studii byla odhadnuta stopa komunikace na zakladé uUvahy o plynulosti jejiho
pribéhu, moznosti dodrzeni plvodni koncepce dle studie ,Nova Zbrojovka” a snahy o
minimalizaci zasah( do stavajicich stavebnich objemU. Polohu komunikace je nutno upresnit
na zakladé dohody s vlastnikem aredlu a jeho predstavach o mozné etapizaci vystavby.

v

’0

25 — MozZnosti priichodu Nové Dukelské v prostoru byvalého aredlu Zbrojovky

45



Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

3.6 Casové hledisko realizace MUK Tomkovo namésti s vazbou na moznosti jeji Gpravy

Jak vyplyva z izemni studie ,Zbrojovka — Sirsi vztahy” je pro budouci zmény vyuziti zemi
byvalé Zbrojovky a motorarny klicové napojeni Nové Dukelské na MUK Tomkovo namésti.
Studie HBH prokazala redlnost technického reSeni tohoto napojeni.

Zaroven se studie HBH zabyvala moZnostmi legislativnich postupovych krok( Upravy platné
dokumentace pro MUK Tomkovo namésti vedouci k oéekdvanému cilovému Fedeni. Byly
naznaceny 3 moziné scénare postupu zamérené na Cas, kdy bude uplatnén pozadavek na
zménu stavajici dokumentace.

1. Kompletné postaveny VMO — dokonéeny minimalné v useku Tomkovo ndmésti - Karlova

Nutnd zména dokoncené stavby (Uzemni fizeni dle § 84 stavebniho zakona ¢. 183/2006
Sb. a nasledné stavebni fizeni dle § 108 SZ. Zaroven s Uzemnim Fizenim musi probé&hnout
Fizeni o odstranéni stavby dle §128 SZ. Podkladem pro projednani bude DUR,
dokumentace bouracich praci a DSP.

2. Rozestavény VMO vcetné ramp

Nutna zména stavby pred dokoncéenim dle § 118 SZ, které musi predchdzet zména
tzemniho rozhodnuti dle § 94 SZ. Podkladem pro projedndni bude zména DUR, jejiz
soucdsti bude dokumentace bouracich praci a zména DSP.

3. Rozestavény VMO — pouze hlavni trasa nebo vydano stavebni povoleni, ale prace
nezahdjeny
Nutnda zména stavby pred dokonéenim dle & 118 SZ, které musi predchazet zména

tzemniho rozhodnuti dle § 94 SZ. Podkladem pro projednédni bude zména DUR a zména
DSP.

Pokud je vdaném uUzemi v platnosti vydané uUzemni rozhodnuti, je moZné predmétnou
stavbu na stejnych pozemcich provddét pouze na zdkladé zmény uzemniho rozhodnuti.
Uzemni rozhodnuti Ize zménit tak, Ze se jeho dosavadni &ast nahradi novym Uzemnim
rozhodnutim a zbyvajici ¢ast rozhodnuti zstane beze zmény, tedy i nadale v platnosti. Rizeni
0 zméné Uzemniho rozhodnuti se provadi v rozsahu pozadované zmény.

Pfedmétna stavba musi byt v souladu s tzemné planovaci dokumentaci a bude vyZzadovat
zjistovaci fizeni dle zakona ¢. 100/2001 Sb., které musi byt ukonceno pred projednavanim
s ostatnimi dotéenymi organy (zejména Krajska hygienickd stanice a Odbor Zivotniho
prostiedi).

Pro projedndni v Uzemnim Fizeni je nutné zajistit smluvni vztah s vlastniky vSech dotéenych
pozemku a s témi, co maji pravo vécného bfemene k dotéenym pozemkim. Pokud by mély
byt pouzity zjednodusujici postupy dle stavebniho zakona, je nutné zajistit i souhlasy téch,
ktefi maji vlastnicka a jind prava k pozemkdm, jez maji spole¢nou hranici s pozemkem, na
kterém ma byt zdmér uskutecnén.
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Uprava MUK Tomkovo namésti predpokladd napojeni Nové Dukelské do jihovychodnich
vétvi kiizovatky a zaroven prevedeni trolejbusovych linek do této ulice. S vedenim trolejbusu
po VMO se neuvaZuje. Tato skute€nost znamena v predstihu pred realizaci MUK Tomkovo
nameésti zajistit prlichod Nové Dukelské jak na levé tak i pravé strané Svitavy vcetné jejiho
premosténi. Tato stopa bude vyuzita pro trolejbusovou dopravu a v dobé realizace upravené
MUK by jiz byla schopna prevést trolejbusovou dopravu do Nové Dukelské.

Navrh dalSiho postupu

vybrat nejvhodnéj$i variantu Upravy MUK Tomkovo namésti umoziujici napojeni Nové
Dukelské (a to z hlediska zajisténi o¢ekdvané dopravni ucinnosti, dopadi do Uzemi a vlivu
na kvalitu okolniho prostredi);

provést zménu UPmB, ktera zahrne Gzemi byvalé Zbrojovky a motorarny véetné zmény
dopravniho napojeni izemi do Tomkova namésti;

projekéné pripravit prlichod Gzemi pro ulici Novou Dukelskou vcetné trolejbusové trati -
usek Tomkovo namésti — Zabrdovicka (nutno jednat predevsim s dominantnimi vlastniky
pozemkdu);

soucasné projekéné pripravit dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti Upravy MUK véetné
zajisténi vSech potrebnych vyjadieni a majetkopravni ptipravy;
po vydani uzemniho rozhodnuti mliZze nasledovat zpracovani dokumentace pro stavebni

povoleni a to v podrobnostech PDPS dle vyhlasky 230/2012 Sb. tak, aby mohlo byt
zahdajeno vybérové fizeni na zhotovitele stavby.
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4 Koncepéni principy feseni US ,,Nova Dukelska - tizemné-technické provéreni”

Na zakladé zadani a zndmych omezujicich limitl vyplyvajicich z Uzemni studie ,,Zbrojovka —
Sirsi vztahy“je mozno definovat tyto koncepéni principy:

e ndvrh koncepce obsluhy Uzemi individualni dopravou vychazi z doporucenych variant
uzemni studie Zbrojovka — Sirsi vztahy” - varianty C a D;

e do ndvrhu je zapracovdna Uprava ramp mimouroviové kfizovatky VMO Tomkovo
nameésti dle studie HBH Projekt —2013;

e navrh koncepce obsluhy Uzemi verejnou hromadnou dopravou je zalozen na obsluze
Uzemi trolejbusovou dopravou;

e navrh respektuje principy ndvrhu protipovodiiovych opatfeni na fece Svitavé ovliviujici
moznosti budouciho vyuzZiti Uzemi dle Generelu odvodnéni mésta Brna.

Studie predkladd 5 variant mozného feSeni Nové Dukelské na pravobrezni ¢asti feky Svitavy,
které vychazeji ze studie Upravy MUK Tomkovo ndmésti zpracované firmou HBH.

Za redlné mozZnosti napojeni Nové Dukelské v duchu vySe popsanych principd je moZno
povaZovat varianty ¢. 1 a €. 2.

Varianta €. 3 sice umoznuje napojeni Nové Dukelské, ale neni schopna prenést ocekdvanou
dopravni zatéz z oblasti rekonverze Zbrojovky.

Varianta €. 4 svym feSenim neumozZnuje realizaci regionalniho biokoridoru v poZzadovanych
parametrech.

Varianta €. 4a odstranfiuje nedostatky varianty €. 4, ale za cenu Uzemniho rozdéleni atraktivni
plochy motorarny na mensi a hlife zastavitelné stavebni celky.

4.1 Obsluha tzemi automobilovou dopravou

Obsluha uzemi automobilovou dopravou je navrzena paterni komunikaci Nova Dukelska.

Principy:

e severo —jizni propojeni
optimalizovand MUK Tomkovo namésti (Uprava jihovychodnich ramp zajistujici propojeni
Provaznikova — Nova Dukelskd) — Novd Dukelska - novy most pres Svitavu — pokracovani
Nové Dukelské aredlem Zbrojovky — napojeni na ulici Zabrdovickou severné od
méstskych lazni;

e zdapado - vychodni propojeni
ulice Dadického — navrhované pokracovani Svitavského nabrezi k Nové Dukelské - novy

most pres Svitavu — prichod aredlem Zbrojovky do ulice Markéty Kuncové — ulice
Svatoplukova;

e dopravni zklidnénim Dukelské tfidy.
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4.2 Obsluha izemi hromadnou dopravou

Obsluha Uzemi hromadnou dopravou je navriena patefni trolejbusovou dopravou.

Principy:

e tramvajova doprava - linka €. 4, z(istavda v soucasné stopé v ulici Dukelské a Vranovské a
obsluhuje oblast Husovic; navrzené feseni predpoklada dopravni zklidnéni ulice Dukelské
a jeji postupnou regeneraci pti zachovani jejiho uliéniho profilu a obsluhy hromadnou
dopravou;

e trolejbusova doprava z ulice Provaznikovy sjizdi na Tomkovo namésti; pokracuje novou
Dukelskou, novym mostem prekracuje Svitavu; projizdi areal Zbrojovky (pfiblizuje se
k severnimu  vystupu Zelezniéni zastdvky Zidenice); pokracuje Zabrdovickou,
Bubenickovu, na Starou Osadu a ddle na Vinohrady a LiSen.

Dosavadni uzemni pfiprava dle DUR a DSP MUK Tomkovo ndmésti predpoklddd vedeni
trolejbusovych linek ¢. 25 (Stary Liskovec — Jirova) a ¢. 26 (Kamenny vrch — Jirova) po
preloZené ulici Provaznikové s prujezdem pres novou svételné rizenou kriZovatku s Dukelskou
tfidou a ndjezdem na VMO v mimodurovriové kfizovatce Tomkovo ndmésti, odkud pokracuji
k mimourovriové kfiZovatce s ulici Karlovou, kde trasu VMO po cca 200 metrech opousti a
pokracuji po ulici Svatoplukova smérem na Rokytovu nebo Starou Osadu.

Pro obsluhu feSeného Uzemi, tedy rozvojového areadlu méstskych funkci na plose byvalé
Zbrojovky a motorarny, je navrzena oproti DUR Uprava vedeni trolejbusovych linek. Zarover
se nepredpokladad vedeni trolejousové dopravy po VMO, ¢imz dojde k jeho dopravnimu
odlehceni.

Linka €. 25 je vedena od Tomkova nameésti novou komunikaci ,,Nova Dukelska“ smérem na
jih s prekro¢enim Svitavy a pokracovanim aredlem Zbrojovky dale na jih smérem do
kiizovatky ulic Lazaretni, Bubeni¢kova a Sdmalova. Odtud trasa pokracuje odboéenim vlevo
po ulici Bubeni¢kova smérem na Starou Osadu.

Linka €. 26 je vedena od Tomkova ndmésti novou komunikaci ,,Nova Dukelska” smérem na
jih s pfekroCenim Svitavy. Bezprostfedné za mostem trasa odboli vlevo a pokrauje
vychodnim smérem podjezdem pod Zeleznici do ulice Markéty Kuncové. Ddle trasa pokracuje
odbocenim vpravo na ulici Svatoplukovu smérem na Rokytovu pfipadné smérem na Starou
Osadu.

Obé linky mohou obsahovat kratkou odbocku, vedenou ulici Dacického do vozovny Husovice
nebo bude vyuzito stavajici trasy do vozovny v ulici Dukelska.
Stdvajici trasy trolejbusii  Tomkovo ndm. — Zidenice (kasdrna) — Udolicek
(1400m — 4 min.)
Tomkovo ndm. — Stard osada — Udolicek
(2450m — 7 min.)
Navrhované trasy Tomkovo ndm. — Zbrojovka — Markéty Kuncové — Udolicek
(1750m - 5min.)
Tomkovo ndm. — Zbrojovka — Stard osada — Udolicek
(2850m - 8min.)
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4.3 Vyuziti azemi

Vyvedeni Nové Dukelské z MUK Tomkovo namésti vytvaii na pravém biehu Svitavy
podminky pro rekonverzi aredlu motordrny na nové rezidencni funkce a zdroven dostavu
dvornich trakt( bloku pfi ulici Dukelské pro smisené plochy obchodu a sluzeb. Pfedpoklada
se pési propojeni mezi Dukelskou a Novou Dukelskou s vazbou pres feku k Baarovu nabfrezi.
PFfi Nové Dukelské je navrZena plocha pro parkovani, kterd je v pési dostupnosti k aktivitam
v ulici Dukelské. Parkovani v Dukelské pfi jeji regeneraci bude v ulicnim profilu omezeno.
Rekonverze arealu motordrny je navriena pro funkci bydleni s orientaci klidovych ploch
smérem k fece (jiho vychodni smér). Alternativné je mozno uvazovat i s vyuzitim pro vyrobni
funkce, ale vzhledem k atraktivité nové vzniklych ploch a jejich dopravnimu napojeni je
vyuziti pro rezidencni funkce atraktivnéjsi. Plochy mezi VMO a aredlem motorarny jsou
navrZzeny pro sport a rekreaci jako nahrada za sportovni plochy, které budou vyuZity pro
vystavbu MUK Tomkovo ndmésti pfi zajisténi napojeni Nové Dukelské.

Nova Dukelska se za ulici Gargulakovou rozdéluje do dvou dopravnich koridoru.

Prvni koridor pokracuje jiznim smérem mostem pres feku Svitavu a ddle prochdzi aredlem
byvalé Zbrojovky. Zde na levém brehu Svitavy vytvari organizacni osu nové méstské ¢asti,
ktera vznikne rekonverzi vyrobnich ploch na rezidencni a obsluzné funkce. Osa je na jihu
ukoncena na kfiZzovatce s ulici Zabrdovickou.

Druhy koridor se staci zpét k ulici Dacického, je veden soubézné tokem Svitavy v odsunuté
poloze od brehové hrany a zajistuje napojeni Husovic na patefni komunikacéni systém. Nové
vzniklé nabrezi je navrzeno pro smisené plochy obchodu a sluzeb. Koridor pokracuje smérem
k upravené kfizovatce Cejl — Vranovska - Jana Svobody.

Rekonverze vlastniho aredlu Zbrojovky vychazi z principl naznacenych v studii ,Nova
Zbrojovka” zpracované vroce 2009. Plochy mezi navrhovanou stopou pokracovani Nové
Dukelské a Svitavou jsou vyuzity pro plochy bydleni. Podle skute¢ného zatizeni uzemi je
nutno vtéchto plochach pocitat s umisténim ploch obcanské vybavenosti (pfedevsim
predskolnich zafizeni). Vybavenost je moZno integrovat v rdmci objektd bydleni. V navrzené
méstské strukture zastavéni je nutno pocitat s plochami obytné zelné organizované uvnitt
obytného uzemi.

Druha strana Uzemi smérem k Zeleznici je navrzena pro smiSené plochy obchodu a sluzeb,
které budou plnit i funkci odclonéni rezidenéniho Uzemi od hlukového zatizeni z Zelezni¢ni
dopravy. Na téchto plochach se oéekdvaji pfedevsim objekty kanceldfi, sluzeb a obsluznych
provozl. Moznost situovani vétsich obchodnich aktivit je nutno zvazit vzhledem k existenci
supermarketu Kauflad pfi kfiZovatce Lazaretni — Kopernikova za Zeleznici. Pro zvyseni
atraktivity a zajisténi komplexnosti sluzeb je vtéchto plochach moino pfipustit aktivity
obchodniho a kulturniho charakteru, které budou slouzit potfebam pfilehlého udzemi.
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Nezadouci jsou aktivity, které by svym vyznamem a velkosti nadmérné zvySovaly dopravni
zatéz predevsim individualni dopravy.

Pfi prechodu komunikace pres feku Svitavu je navriena nova plocha sportu a rekreace
svazbou na plochy méstské zelené s cilem posileni rekreaéniho a volnodasového vyuziti
uzemi kolem reky.

Ulice Nova Dukelskd pokracuje v jizni ¢asti prlirazem mezi ulicemi Lazaretni a Zabrdovicka.
Zapadni cast primknutd k aredlu Vojenské nemocnice je navriena pro smiSené plochy
obchodu a sluzeb. Druha strana ulice je tvotfena stabilizovanym plochami sportu a rekreace
(aredl méstskych lazni).

Pfedpokldada se zachovani terminalu hromadné dopravy na Staré Osadé. Tato dopravni
plocha bude vyZadovat celkovou Upravu vzhledem ke zménam v organizaci dopravy.

Navrh predpokladd vedeni Posvitavské rekreacni cyklistické stezky po levém brehu Svitavy
(ulice Dolnopolni, Baarovo nabreZi a plochy méstské zelené tvofici regiondlni biokoridor za
plochami bydleni v arealu Zbrojovky) a prechod lavkou na pravy bieh feky na Svitavské
nabreZi a pokracovani po pravém bfehu feky azZ k ulici Tkalcovské.

v vz

Pési propojeni obou stran feky je navrhovdno na severu uzemi (Baarovo nabrezi — Dukelskd)
a na jihu spolu s cyklistickou stezkou v prodlouZeni ulice Sekaninovy.

Navrh predpoklada realizaci ploch méstské zelené podél Svitavy v parametrech umozniujici
vymezeni regionalniho biokoridoru. Ve stfedu uzemi pod Husovickym jezem je vymezena
plocha pro lokalni biocentrum. Po okraji ploch zelené jsou vytvoreny podminky pro realizaci
navrzenych protipovodnovych opatfeni dle Generelu odvodnéni mésta Brna (2009).
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5 Dopady navrhovanych feseni do tzemi

v

Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - Cislo 1 '\9

26 — Dopady navrhovaného reseni varianty 1 do uzemi

z hlediska celkového hodnoceni je varianta shodna s variantou 2
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Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - ¢islo 2 'o'

27 — Dopady navrhovaného reseni varianty 2 do uzemi

z hlediska celkového hodnoceni je varianta shodna s variantou 1
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Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 —vedeni TBUS mimo VMO

2 — Nova Dukelska jako organizacni osa Uzemi s dopravni obsluhou
3 — mozZnost vyuZiti aredlu Motorarny

4 — mozZnost vyuZiti vnitrobloku

5 —novy aredl sportu TJ Sokol Husovice

6 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

7 — prekonani feky kratkym a kolmym mostem

8 — pokracovani Nové Dukelské v arealu Zbrojovky

9 — kapacitni vyuZziti arealu Zbrojovky pro méstské funkce

moznost realizace RBK a LBC USES

O

Zapory
1 - dopady na ulici Bratti Mrstik(
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Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - ¢islo 3 'w'

28 — Dopady navrhovaného reseni varianty 3 do uzemi
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O

Klady
0 - dopravniho zklidnéni Dukelské
1 - vedeni TBUS mimo VMO

2 — Nova Dukelska jako organizacni osa Uzemi s dopravni obsluhou
3 — mozZnost vyuZiti aredlu Motorarny

4 — mozZnost vyuZiti vnitrobloku

5 —novy aredl sportu TJ Sokol Husovice

6 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

7 — prekonani feky kratkym a kolmym mostem

moznost realizace RBK a LBC USES

O

Zapory

1 — Gzemni a provozni dopady na zac¢atek Dukelské — investi¢né narocné
2 - dopady na kvalitu prosttedi ulice Bratii Mrstik(

3 — pokracovéani Nové Dukelské v arealu Zbrojovky bez kapacitniho vyuziti

4 — omezené kapacitni vyuziti arealu Zbrojovky pro méstské funkce

dopravné nevyhovujici fFeseni

Varianta sice umoZriuje napojeni Nové Dukelské, ale neni schopna prenést
ocekdvanou dopravni zdatéz z oblasti rekonverze Zbrojovky.
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Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - ¢islo 4 ’o'

29 — Dopady navrhovaného reseni varianty 4 do uzemi
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O

Klady
0 — dil¢i dopravni zklidnéni Dukelské
1 —vedeni TBUS mimo VMO

2 — bez dopadu na ulici Bratfi Mrstika

3 - moZnost vyuZiti vnitrobloku

4 — mozZnost vyuZiti aredlu Motorarny

5 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

6 — pokracovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

7 — vyuziti aredlu Zbrojovky pro méstské funkce

O

Zapory

1 — omezené vyuziti nového aredlu sportu TJ Sokol Husovice

2 - sbérnd komunikace vedena po nabreZi bez dopravni obsluhy tzemi
3 - prekonani feky dlouhym a Sikmym mostem

4 — Nova Dukelska slouZi pouze pro obsluhu vnitrobloku

nemoznost realizace RBK USES

Varianta svym rFeSenim neumoziiuje realizaci regiondlniho biokoridoru
v poZadovanych parametrech.

58



Uzemni studie ,Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”

Atelier ERA brezen 2014

Varianta napojeni Nové Dukelské dle studie HBH - islo 4a 'w'

30 — Dopady navrhovaného reseni varianty 4a do uzemi
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O

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 —vedeni TBUS mimo VMO

2 — bez dopadu na ulici Bratfi Mrstikd

3 — mozZnost vyuZziti vnitrobloku

4 — prekonani feky kratkym a kolmym mostem

5 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

6 — pokracovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

7 — kapacitni vyuziti aredlu Zbrojovky pro méstské funkce

O

Zapory

1 — omezené vyuZziti nového aredlu sportu TJ Sokol Husovice

2 - sbérna komunikace nelogicky déli izemi a omezuje realizaci RBK

3 —rozdéleni areadlu Motorarny omezuje budouci vyuziti Gzemi

rozdéleni aredlu motorarny na dva celky, omezena moznost realizace RBK USES

Varianta odstrariuje nedostatky varianty ¢. 4, ale za cenu uzemniho rozdéleni
atraktivni plochy motordrny na mensi a hiife zastavitelné stavebni celky.
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6 Odhad stavebnich nakladl spojenych s realizaci Nové Dukelské

Pro jednotlivé provéfované varianty byl proveden hruby odhad
stavebnich ndkladl na realizaci Nové Dukelské.

Ze studie HBH byly pfevzaty ndklady na upravu ramp MUK
Tomkovo nameésti.

Samostatné byly odhadnuty ndklady na komunikaci Nové
Dukelské na levém a pravém brehu Svitavy a ndklady na objekt
mostu pres feku.

Provéfované trasy vedeni Nové Dukelské jsou graficky
zndzornény ve vykresu ¢. 6 , Problematika vilastnickych vztahu k
prichodu Nové Dukelské uzemim”,

Do ndkladi nejsou zahrnuty naklady na vykup pozemkd.

S ohledem na skutecnost, Ze vybudovani Nové Dukelské je
podminkou pro zménu vyuziti Uzemi aredlu Zbrojovky a
motorarny, bude v zajmu vlastnik(l i participace na vytvoreni
Uzemnich podminek pro realizaci této komunikace. Pfedpoklada
se, Ze dominantni vlastnici (aredl Zbrojovky — firma Bianko s.r.o.
a aredl Motorarny — firma Zetor a.s.) pfevedou plochy potfebné
pro verejny prostor ulice Nové Dukelské do vlastnictvi mésta (je
navrzena Sirka uli¢niho prostoru 30m).

S ostatnimi soukromymi vlastniky bude nutno jednat o odkupu
pozemk(. Jde predevSim o dohodu s vlastniky arealu TJ Sokol
Husovice. Je moZno navrhnout sménu méstskych pozemki u
feky Svitavy pro vytvoreni nového sportovniho arealu a finanéni
kompenzaci na jeho vystavbu.

Zaroven bude nutno jednat se soukromymi vlastniky rodinnych

domu na ulici Bratfi Mrstik(i a soukromymi vlastniky objektd na
ulici Garguldkova o odkupu pozemki a finanéni kompenzaci.

odhad stavebnich nakladu Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3/* Varianta 4 Varianta 4a
Nova Dukelska v tisicich K¢ (bez DPH) | v tisicich K¢ (bez DPH) | v tisicich K¢ (bez DPH) | v tisicich K¢ (bez DPH) | v tisicich K¢ (bez DPH)
tprava ramp MUK Tomkovo namésti 113 421 112 299 33 047 126 938 126 938

(dle studie HBH)

Nova Dukelska na pravém biehu Svitavy 15438 15438 14 076 12941 16 800
most pres Svitavu 27 313 27 313 27 313 43700 27 313
Nova Dukelska na levém biehu Svitavy 38 365 38 365 38 365 38 138 38 365
celkem 194 536 193414 112 800 221716 209 415

/*Ndklady varianty 3 neobsahuji upravu stdvajici ulice Dukelska trida od kriZovatky Hdlkova po Tomkovo ndmésti
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Uprava ramp MUK Tomkovo namésti dle studie HBH

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3/* Varianta 4 Varianta 4a
cena (v tisicich K¢ bez DPH) 113 421 112 299 33 047 126 938 126 938
/*Ndklady varianty 3 neobsahuji tpravu stdvajici ulice Dukelskd trida od kfiZovatky Hdalkova po Tomkovo ndmésti
Nova Dukelska na pravém biehu Svitavy
délka (km) 0,340 0,340 0,310 0,285 0,370
kategorie S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan
jednotkova cena (v tisicich K¢ bez DPH) 45 400 45 400 45 400 45 400 45 400
koeficient 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
cena (v tisicich K¢ bez DPH) 15438 15438 14 076 12 941 16 800
Most pres Svitavu
délka (m) 50 50 50 80 50
gitka (m) 11,5 11,5 11,5 11,5 11,5
plocha (m?) 575 575 575 920 575
jednotkova cena m? (v tisicich K¢ bez DPH) 47,5 47,5 47,5 47,5 47,5
cena (v tisicich K¢ bez DPH) 27 313 27 313 27 313 43 700 27 313
Nova Dukelska na levém brehu Svitavy
délka (km) 0,845 0,845 0,845 0,840 0,845
kategorie S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan S 11,5 intravilan
jednotkova cena (v tisicich K¢ bez DPH) 45 400 45 400 45 400 45 400 45 400
koeficient 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
cena (v tisicich K¢ bez DPH) 38 365 38 365 38 365 38138 38 365
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7 Zavéry a doporuceni

Studie predklada 5 variant mozného feSeni Nové Dukelské na pravobrezni ¢asti feky Svitavy,
které vychazeji ze studie Upravy MUK Tomkovo ndmésti zpracované firmou HBH.

Za readlné moznosti napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo namésti je mo?no povazovat
varianty ¢. 1 a ¢. 2.

Varianta ¢. 3 sice umoZriuje napojeni Nové Dukelské, ale neni schopna prenést oCekdvanou
dopravni zdatéz z oblasti rekonverze Zbrojovky.

Varianta ¢. 4 svym reSenim neumozriuje realizaci regiondlniho biokoridoru v poZadovanych
parametrech.

Varianta ¢. 4a odstrariuje nedostatky varianty C. 4, ale za cenu uzemniho rozdéleni atraktivni
plochy motordrny na mensi a hure zastavitelné stavebni celky.

Pro koncepcni feSeni predpokladanych zmén spojenych s rekonverzi byvalého aredlu
Zbrojovky a motorarny je hlavnim problémem napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo
namésti. Uprava MUK Tomkovo namésti predpokladd napojeni Nové Dukelské do
jihovychodnich vétvi kfizovatky a zdroven prevedeni trolejbusovych linek do této ulice.
S vedenim trolejbusu po VMO se neuvazuje. Tato skute¢nost znamena v predstihu pred
realizaci MUK Tomkovo namésti zajistit priichod Nové Dukelské jak na levé tak i pravé strané
Svitavy véetné jejiho premosténi. Tato stopa bude vyuZita pro trolejbusovou dopravu a
v dobé realizace upravené MUK by jiz byla schopna prevést trolejbusovou dopravu do Nové
Dukelské.

Navrh dalsiho postupu

e vybrat nejvhodnéj$i variantu Upravy MUK Tomkovo namésti umozfiujici napojeni Nové
Dukelské (z hlediska zajisténi o¢ekavané dopravni Gcinnosti, dopadl do Uzemi a vlivu na
kvalitu okolniho prostredi);

e provést zménu UPmB, ktera zahrne Uzemi byvalé Zbrojovky a motorarny véetné zmény
dopravniho napojeni Uzemi do Tomkova namésti;

e projekéné pripravit prdchod uzemi pro ulici Novou Dukelskou véetné trolejbusové trati -
usek Tomkovo namésti — Zabrdovicka (nutno jednat predevsim s dominantnimi vlastniky
pozemkda);

e soucasné projekéné pfipravit dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti Gpravy MUK véetné
zajisténi vSech potrebnych vyjadieni a majetkopravni pfipravy;

e po vydani uzemniho rozhodnuti mize nésledovat zpracovani dokumentace pro stavebni
povoleni a to v podrobnostech PDPS dle vyhlasky 230/2012 Sb. tak, aby mohlo byt
zahdjeno vybérové fizeni na zhotovitele stavby.
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Priloha

Z4apisy z vyrobnich vybora



Zaznam
1. vyrobni vybor na zpracovani Uzemni studie ,Novad Dukelskd - Uzemné-technické provéreni,
konaného dne 23. 1. 2014, v zasedaci mistnosti odboru Uzemniho planovani a rozvoje magistratu
mésta Brna v Brné, Kounicova 67

Uéastnici: Ing. Leopoldova, Ing. Pelikanova, Ing. Matousek, Ing. arch. Pech, Ing. arch. Fixel

Po uvodnim slové porizovatele projektant ing. arch. Fixel shrnul divody porizeni tzemni studie a
sezndmil pritomné s vysledky doposud provedenych praci. Cilem vyrobniho vyboru bylo sezndmit
porizovatele s vécnym feSenim problematiky a dohodnuti dalsiho postupu praci.

Cilem Uzemni studie ,,Nova Dukelskd” je provéfit Uzemni dopady mozné Upravy mimourovriové
kfizovatky Dukelska — Tomkovo namésti ve dvou zakladnich variantach dle studie HBH a nasledné
vymezit koridor pro vedeni komunikace ,Nova Dukelska” v odpovidajicich parametrech. Tuto
komunikaci vyvoldva potfeba napojeni nového funkéniho vyuzZiti arealu byvalého arealu Zbrojovky na
systém hlavnich méstskych komunikaci a to jak individualni, tak i hromadnou dopravou. Zaroven je
nutné stanovit dopady navrZeného feSeni do Uzemi a navrhnout pfipadna kompenzacni opatreni.

U¢elem tzemni studie ,Novd Dukelska“ je vytvofit Uzemné planovaci podklad, ktery vymezi v Gzemi
potfebné koridory dopravni infrastruktury v parametrech, které budou odpovidat uvazované
dopravni obsluze a zatiZzeni vyvolané novym funkénim vyuzitim aredlu Zbrojovky a byvalé motorarny.
Vysledky Gzemni studie budou vyuZity jako podklad pro projednani zmény UPmB a to predeviim
moznosti nového vyuziti arealu byvalé Zbrojovky.

1. krok zpracovani uzemni studie

Byly Uzemné provéFeny vysledky studie HBH, ktera Fesila moznost tipravy DUR (a nasledné DSP) MUK
Tomkovo ndmeésti s cilem zajiSténi dopravniho napojeni ,Nové Dukelské” ztéto kfizovatky dle
principQ Uzemni studie ,Zbrojovka — Sirsi vztahy”.

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (ddle DUR) a nasledna dokumentace pro stavebni povoleni
(dale DSP) predpoklada prestavbu VMO v prostoru Tomkova namésti ze soucasné svételné tizené
priseéné krizovatky na mimourovriové kfizeni strasou VMO, tj. silnici 1/42 vedenou mostnim
objektem pres feku Svitavu. Mimouroviiovou kfizovatku Dukelskd deltovitého tvaru tvofi
obousmérné pojizdéné direktni i vratné vétve, situované v severovychodnim a jihovychodnim
kvadrantu. Stdvajici pfipojeni ulice Provaznikovy do VMO bezprostfedné za vychodnim portalem
Husovického tunelu je zruseno a ulice Provaznikova je nové ptrivedena soubézné s VMO do prostoru
priisené kfizovatky ulice Dukelské s vétvemi MUK jizn& od VMO.

Navrhované Fe$eni zapojeni Nové Dukelské predpoklada zachovéni severnich vétvi MUK na Tomkové
namésti beze zmén, u jiznich vétvi se predpokldda co nejmensi stavebni zasah do vlastniho télesa
silnice 1/42 (VMO).

Pfi provéfeni zapojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo ndmésti bylo konstatovdno, Ze vedeni
trolejbusovych linek po VMO v useku Tomkovo ndmésti — Karlova (smérem na Rokytovu) je zcela
nevhodné. Tento usek tvori dopravné nejzatiZenéjsi ¢ast VMO a pfitom stavebni uspordadadni s velice
kratkymi prupletovymi useky mezi obéma mimodurovrniovymi kfiZovatkami vytvari prfedpoklad vzniku
rozsahlych kongesci. Z téchto divodi je cilené hleddna trasa linek MHD v pfilehlém uzemi a moZnost
nového premosténi Svitavy tak, aby se vyloucil prijezd MHD po VMO v pfedmétném useku. Zdstupci
RSD CR povazuji tento poZadavek za zcela zdkladni pfedpoklad pro funkéni a plynuly provoz na VMO,
ktery by mél byt zahrnut pfi stanoveni podminek pro investora budouciho vyuZiti aredlu Zbrojovky.




Varianta 1

Napojeni je feSeno svételné tfizenou stykovou kfizovatkou s pridatnymi odbocovacimi pruhy. Navrzena stykova
kfizovatka propojuje upravené vétve MUK Dukelskd v jihovychodnim sektoru s ,Novou Dukelskou®, vedenou od
vyse popsané prlsecné kiizovatky ulice Provaznikovy se stavajici Dukelskou tfidou jihovychodné,
s pokracovanim smérem na jih pres areal byvalé motoraky Zbrojovky.

Prestavba vétvi MUK spociva prakticky v odstranéni télesa komunikace v celém rozsahu od jejiho odboceni
z hlavni trasy silnice 1/42 az po pFipojeni v priseéné kfizovatce s ulici Dukelska tfida. Zachovany zlstanou pouze
pridatné pruhy na VMO a vozovka na Dukelské tfidé v misté pfipojeni dle DSP.

Vzddlenost od kfizovatky Dukelskd — Provaznikova po nové navrhovanou usmérnénou stykovou kfizovatku ¢ini
cca 160 m. Jeji poloha je zvolena tak, aby bylo mozné zfidit dostatecné dlouhy pruh pro odboceni vlevo, tj. pfi
vyjezdu z VMO od Husovického tunelu smérem do aredlu Zbrojovky. Ten dosahuje délky cca 105 m, coz
zajistuje dostatecnou kapacitu svételné fizené kfizovatky.

»Nova Dukelska“ je vedena od prisecné krizovatky stavajici ulice Dukelské s ulici Provaznikovou jizni upravenou
vétvi MUK Tomkovo namésti. Je vedena stiedem aredlu Zbrojovky podél budovy motorarny, paralelné se
stavajici Dukelskou tfidou v odstupu cca 150 m.

T-BUS zastavky jsou umistény pro smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim sektoru MUK a
pro opacny smér pfi upraveném vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie HBH nepoditala).

Tato poloha komunikace je vyhodna z hlediska vyuziti uzemi uréeného k prestavbé (zachovani pfirodnich
hodnot Uzemi podél feky a rozvojovych ploch sportu, umoznuje prestavbu arealu motordrny na rezidencni
funkce s vazbou na klidové plochy kolem rteky. Varianta vyZaduje demolice hospodarskych budov v arealu
Sokola Husovice a nékolika RD na ulici Bratti Mrstikd.



Varianta 2

Napojeni je fedeno prestavbou vétvi MUK za pomoci vioZzeni usmérné&né okruzni kfizovatky vnéjsiho poloméru
R = 40 m se spirdlovitym usporadanim jizdnich pruhl se tfemi paprsky. Jeden z nich predstavuje napojeni
upravenych vétvi MUK VMO Tomkovo namésti, zbylé dva zajistuji pFfipojeni Nové Dukelské, véetné pfipojeni do
prasecné krizovatky ulic Provaznikovy a Dukelské tridy.

Prestavba vétvi MUK spoéiva v odstranéni télesa vétvi prakticky v celém rozsahu od odboéeni z hlavni trasy
silnice 1/42 — VMO aZ po pFipojeni na méstskou komunikacni sit v prisecné ktizovatce s ulici Dukelskou.
Zachovany zlstanou pouze pridatné pruhy na VMO a vozovka na Dukelské tridé v misté pripojeni.

Vzdalenost okruzni kfizovatky od dle DSP navrhované kfizovatky Dukelska — Provaznikova €ini cca 130 m. Jeji
poloha je zvolena tak, aby bylo mozné zfidit dostatecné dlouhy pruh pro odboceni vlevo, tj. pfi vyjezdu z VMO
od Husovického tunelu smérem do aredlu Zbrojovky. Ten dosahuje délky cca 50 m, coZ zajistuje dostate¢nou
kapacitu okruzni kfizovatky.

»Nova Dukelska“ je vedena od prisecné krizovatky stavajici ulice Dukelské s ulici Provaznikovou jizni upravenou
vétvi MUK Tomkovo namésti. Je vedena stiredem aredlu Zbrojovky podél budovy motorarny, paralelné se
stavajici Dukelskou tfidou v odstupu cca 150 m.

T-BUS zastavky jsou umistény pro smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim sektoru MUK a
pro opacny smér pri upraveném vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie HBH nepoditala).

Tato poloha komunikace je vyhodna z hlediska vyuZiti Uzemi uréeného k prestavbé (zachovani pfirodnich
hodnot Uzemi podél feky a rozvojovych ploch sportu, umoZiuje prestavbu arealu motorarny na rezidencni
funkce s vazbou na klidové plochy kolem feky. Varianta vyZaduje demolice hospodarskych budov v arealu
Sokola Husovice a nékolika RD na ulici Bratfi Mrstikl. Z Gzemniho hlediska je tato varianta obdobna s variantou
1., ale oddaleni rampy od zastavby ulice Bratfi Mrstik( je pro tuto zastavbu vyhodnéjsi.



Varianta 3

Napojeni je feSeno kolmou propojkou stavajici Dukelské tfidy, pfipojenou prisecnou kriZovatkou v prostoru
stavajici stykové k¥izovatky s ulici Halkovou (pfi¢ka je vedena mimo prostor MUK VMO Tomkovo namésti a
umozriuje jeji realizaci dle DUR). ,Nova Dukelskd“ tfida je vedena obdobné jako ve variantach 1 a 2 paralelné se
stavajici Dukelskou tfidou od severu smérem na jih do Uzemi prestavby byvalého arealu motorarny Zbrojovky.

Tato varianta nezasahuje do obytnych dom( na ulici Bratfi Mrstikd, vyZzaduje ale rozsahlou prestavbu stavajici
Dukelské tridy v prostoru mezi kfizovatkami s ulicemi Halkovou a Provaznikovou v délce cca 150 m a to na
dvoupruhovou komunikaci s tramvajovym pdsem uprostied a dvéma pridatnymi pruhy pro odboceni vlevo
v kfizovatce Provaznikova i Hdlkova, lemovanou oboustrannymi chodniky. Pfestavba komunikace zahrnuje
mimo nutnou Upravu trasy tramvajové traté a preloZek inZenyrskych siti i demolici jednoho bytového domu
s lékarnou, jedné prodejny potravin a 6 rodinnych doma a prestavbu stavajiciho parkovisté.

Tuto variantu na rozdil od ostatnich je mozno realizovat i v pfipadé, Ze by nedoslo k prestavbé stdvajici svételné
fizené kiizovatky VMO Tomkovo ndmésti na mimourovriovou (dle DUR). Kapacitni moZnosti napojeni znacné
omezuji rozvojovy potencial prestavby Uzemi Zbrojovky a bez zdsadni prestavby ulice Dukelské nelze s touto
variantou z kapacitnich dlvodl uvaZovat vibec. Dochazi ke znacné fragmentaci zastavby v ulici Dukelské bez
moZnosti jeji kvalitni dostavby. Ulice Bratfi MrStikd zUstdva sice zachovana, ale kvalita bydleni je sporna.

Zastavky T-BUS jsou umistény pro oba sméry na nové komunikaci za ulici Bratfi Mrstik(. Dochazi
k podstatnému oddaleni zastavek T-BUS a Tram, coZ znacné zhorSuje prestupni vazby v tomto prostoru.



Varianta 4

Cilem této varianty je v maximalni mozné mife minimalizovat dopady na stdvajici obytnou zastavbu v ulici Bratfi
Mrstikd. Napojeni je feSeno obdobné jako ve varianté 2, tj. usmérnénou okruzni kfizovatkou vnéjsiho prdmeéru
D = 40 m se tfemi paprsky a spirdlovitym usporadanim jizdnich pruhd. Jeden z nich predstavuje napojeni
upravenych vétvi MUK VMO Tomkovo ndmésti, zbylé dva pfipojeni Nové Dukelské, véetné ptipojeni do
prasecné krizovatky ulic Provaznikovy a Dukelské tridy.

Uprava vétvi MUK Tomkovo ndmésti a ¢asti ,,Nové Dukelské” od kfizovatky s ulici Provaznikovou po okruini
krizovatku, se nelisi od reseni dle varianty 2. Vzhledem k poloze ,Nové Dukelské”, vyplyvajici z pozadavku na
zachovani ulice Bratfi Mrstik(, nelze uvaZovat s feSenim obdobnym varianté 1 tj. stykovou kfiZovatkou se SSZ a
to z dlivodu nedostatecné vzdalenosti stykové krizovatky od VMO a z ni vyplyvajici nedostatec¢né délky fadicich
pruhll pred kfiZzovatkou.

»Nova Dukelskd” v udseku od okruini kfizovatky pokracuje k aredlu motorarny Zbrojovky a staci se na
Sportovnim nabrezi na pravém brehu Svitavy (osové cca 17,5 m od bfehové cary reky).

T-BUS zastavky jsou umistény pro smér do Zidenic pfi nové navrhované rampé v jihovychodnim sektoru MUK a
pro opacny smér pfi upraveném vyjezdu do ulice Provaznikovy (s touto zastavkou studie HBH nepoditala).

Touto polohou se ,Nova Dukelskd” sice vyhyba stfetu s obytnou zastavbou ulice Bratfi Mrstikl, omezuje viak
moznosti vyuZiti severni ¢asti arealu Zbrojovky, rozvojovych ploch rekreace dle UP mésta Brna. Pfirodni
hodnoty Uzemi podél toku Svitavy jsou v tomto useku likvidovany a neni mozno zde vymezit pozadovanou trasu
regiondlniho biokoridor(.




Studie HBH provedla kapacitni posouzeni a dopravni feseni kfiZovatek (IAD i MHD) s témito zavéry:
Z porovnani vysledkd kapacitnich posouzeni vyplyva, Ze nejvhodnéjsim resenim je pripojeni aredlu
Zbrojovky pres kiizovatku na vétvi spojujici VMO s Novou Dukelskou (varianty 1, 2 a 4). Tyto varianty
feSeni maji dostatecnou kapacitu, aby zajistily poZadovanou uUroven kvality dopravy i pfi pfitizeni
v hodnoté 900 pvoz/h vijednom sméru, coz predstavuje cca 5,7 % celodenni predpokladané
generované dopravy. Spiradlovitd okruzni kfizovatka, v navrzeném velmi kapacitnim uspordddni, ma
sice teoretické predpoklady pfi tomto pfitizeni umoznit prijezd s mensim prdmérnym zdrZzenim nez
kfizovatka se SSZ. Pokud ale bude nova méstska komunikace plnit funkci odlehéujici komunikace (v
pripadé neprljezdnosti VMO), je vhodnéjsSi kriZzovatka se SSZ a dynamickym fizenim. Ta v pripadé
potieby umozni preferenci jen nékterych pohybi a nedojde tak k jejimu Uplnému zahlceni.

Je nutno zd(raznit, Ze toto posouzeni je omezeno pouze na uvedené zpUsoby Feseni pripojeni aredlu
Zbrojovka do oblasti Tomkova namésti a nezabyva se dalSimi dopady tohoto znacného zdroje jizd na
komunikacni sit mésta Brna. Této problematice je nutno vénovat mimoradnou pozornost, ponévadz
stavajici dopravni sit je v okoli vyhledového aredlu kapacitné nevyhovujici a jakékoliv dalsi jeji
pfitizeni bez odstranéni stavajici problémovych mist nelze doporucit.

Zavéry a doporuceni studie HBH

e Studie HBH prokazala, ze aredl Nové Zbrojovky je dopravné pfipojitelny na kapacitni méstskou
komunikaci.

e Uvedeny zdmér neni v _konfliktu s pripravou stavby 1/42 Brno, VMO - Tomkovo namésti,
zajisfovanou RSD CR. Oba zaméry Ize zkoordinovat, aniz by dolo k ohroZeni vystavby VMO.

e Dopravni pfipojeni aredlu Nové Zbrojovky na stdvajici sit komunikaci na Uzemi Husovic neni
mozZné. Provérovana studie HBH (varianta 3) prokdzala, Ze potfebné zkapacitnéni ulice Dukelské
useku Provaznikova — Halkova by si vyzadalo znacny zasah do stdvajici zastavby a neumérné
zvyseni negativnich vlivd na Zivotni prostfedi, a to pfi vysokych nakladech zejména na vykupy
nemovitosti a ndkladd na prestavbu ul. Dukelské. Varianta 3 predstavuje nouzové feSeni, pokud
by nedoslo k prestavbé VMO. Vyzaduje vSak podstatny zasah do Uzemi a je vrozporu
s pozadavkem na zklidnéni dopravy na ul. Dukelské.

e Varianta 4 ma nespornou vyhodu v tom, Ze nezasahuje do obytné zastavby ulice Bratfi Mrstikl a
je z velké €asti vedena po pozemcich ve vlastnictvi mésta. Omezuje véak rozvojové plochy dle UP
mésta i moznosti vyuZziti arealu Motorarny. Vedeni paterni komunikace po nabreZi Svitavy neni
vhodné z pohledu ochrany ZP (zasah do regionélniho biokoridoru Svitavy).

e Zhlediska provedeného hodnoceni prestavby dopravniho uzlu Tomkovo ndmésti vychazi
ponékud Iépe varianta 2 (zejména z hlediska dopravni vykonnosti i ekonomického). Jeji vyuZiti by
bylo optimalni v pfipadé, Ze by se jednalo prevazné o rezidencni bydleni bez podstatného podilu
tranzitni dopravy pres rozvojové Uzemi.

e Pro celkové zhodnoceni funkénosti variant v SirSim kontextu je nutno vzit do dvahy i hledisko
zaclenéni novych komunikaci do systému vy3si komunikacni sité v severnim sektoru mésta. Nelze
predpokladat, Ze uvedeny systém patefnich komunikaci pro zajisténi obsluhy rozvojového uzemi
Zbrojovky bude slouzZit pouze pro zdrojovou a cilovou dopravu v této oblasti. Naopak, vzhledem
ke skute¢nému stavu komunikaéni sité v této oblasti se jevi jako témér jisté, Ze tato nova
komunikacni_osa prevezme znacné procento dopravni zatéZe z okolnich radidl a v pfipadé
krizovych situaci i z VMO. Z tohoto divodu je zadlenéni svételné fizeného dopravniho uzlu do
celoméstské sité mnohem efektivnéjsi, nebot inteligentnim systémem fizeni dopravy lze
adekvatnéji reagovat na aktudlni prepravni situaci a umozZnit tak plynulejsi provoz. Na tuto
skutecnost musi reagovat i pfipadnd zména tzemniho planu.

e Na zakladé vySe uvedenych bodl, HBH jako zpracovatel studie, doporucuje pro dalsi ptipravu
variantu 1 (svételné fizenou stykovou kfiZzovatku).




2. krok zpracovani izemni studie

V 2. kroku byly jednotlivé varianty dpravy MUK Tomkovo namésti doplnény dalsim priib&éhem
komunikace ,Nova Dukelska“ smérem do arealu byvalé Zbrojovky v Zabrdovicich na levém brehu
Svitavy. Principy fe$eni vychazeji z ,Uzemni studie Zbrojovka — $ir$i vztahy*.

Zajisténi dopravni obsluhy hromadnou dopravou je pozadovdno prostfednictvim trolejbusové
dopravy. Toto feseni umoziuje:

e vedeni hromadné dopravy v tézisti budoucich aktivit v Gzemi;

e vyloucit pojezd trolejbusové dopravy z budovaného useku VMO Tomkovo namésti — Karlova.

Predpoklada se toto vedeni linek:

e Linka ¢. 25 bude vedena od Tomkova ndmésti novou komunikaci ,Novou Dukelskou” smérem
na jih s prekro¢enim Svitavy a pokraCovanim aredlem Zbrojovky dale na jih smérem do
kiizovatky ulic Lazaretni, Bubeni¢kova a Sdmalova. Odtud bude trasa pokracovat odboéenim
vlevo po ulici Bubeni¢kové smérem na Starou Osadu.

e Linka ¢. 26 bude vedena od Tomkova namésti novou komunikaci ,Novou Dukelskou” smérem
na jih s prekroc¢enim Svitavy. Bezprostfedné za mostem trasa odboci vlevo a bude pokracovat
vychodnim smérem podjezdem pod Zeleznici do ulice Markéty Kuncové. Ddle bude trasa
pokrac¢ovat odbocenim vpravo na ulici Svatoplukovu smérem na Rokytovu pfipadné smérem
na Starou Osadu.

Obé linky mohou obsahovat kratkou odbocku, vedenou ulici Dacického do vozovny Husovice
nebo bude vyuzito stavajici trasy do vozovny v ulici Dukelska.

Byly modelovany varianty vyuZiti Gzemi (stav a navrh) odpovidajici navrzenému dopravnimu feseni.

Pozornost byla zamérena predevsim nasledujici problémy:

e prlchod trasy ,Nové Dukelské” Gzemim motorarny Zbrojovky a moznosti jejiho budouciho
vyuziti;

e propojeni ,Nové Dukelské” s Husovicemi komunikaci do ulice Dacického;

e prechod ,Nové Dukelské” pres feku Svitavu do prestavbového arealu Zbrojovky;

e moznosti realizace USES (regionalni biokoridor a lokdlni biocentrum);

e respektovani navrzenych protipovodnovych opatfeni (PPO) v ramci Generelu odvodnéni a vlivu
na stanovené zaplavové Uzemi Svitavy;

e respektovani zdméru rekonstrukce kmenové stoky ,D“ v Useku Svitavské ndbreii — Tomkovo
namésti v nové trase pres Uzemi byvalé motorarny;

e Prichod vlastnim prestavbovym Uzemim aredlu Zbrojovky (nové vyuziti aredlu bude s nejvétsi
pravdépodobnosti realizovano postupné a budouci trasa musi byt koordinovana s postupem
rekonverze tak, by prichod Uzemi byl na jedné strané zatizen minimem podminujicich investic a
asanaci a na strané druhé odpovidal koncepci rekonverze celého aredlu)

e Samostatnym problémem je ¢asova koordinace zaméril v Gzemi a to predeviim realizace MUK
Tomkovo namésti (s platnou DUR a DSP) a zajiténi obsluhy Gzemi novou trasou TBUS pres areal
Zbrojovky a motorarny (bez jakékoliv Gzemni pripravy).

Jednotlivé problémy byly pfi vykladu moznych stavi verbalné popsany a budou predmétem dalsiho
zpracovani studie.




Soucasny stav

Reseni dle platného UPmB



Reseni dle DUR a DSP Tomkovo namésti

Reseni dle US ,,Zbrojovka — $irsi vztahy”



Varianta A s feSenim VMO Tomkovo namésti dle varianty 1

Varianta B s feSenim VMO Tomkovo namésti dle varianty 2
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Varianta C s feSenim VMO Tomkovo namésti dle varianty 3

Varianta D s feSenim VMO Tomkovo namésti dle varianty 4
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Varianta E s feSenim VMO Tomkovo namésti dle varianty 4 s Gpravou vedeni v oblasti motorarny

Diskuze
Probéhla diskuse nad predlozenymi variantami a jejich dopady.

Zpracovatel upozornil na absenci trolejbusové zastavky, pro smér Stard Osada — Mendlovo namésti, pfi
upraveném vyjezdu do ulice Provaznikovy. Se zastavkou pro tento smér neni ve studii HBH pocitano a jeji
realizace znamena zasah do severozdpadni ¢asti kfiZzovatky, kde studie nepredpokladala stavebni zmény oproti
DSP.

Zpracovatel naznacil moZnost Upravy polohy tramvajovych zastavek, které jsou dle DSP pod mostnim
objektem VMO. Pti navrhovaném feseni (varianty 1, 2 a 4) je mozno obé zastavky presunout do Usti
ulice Dukelské pti vylouceni napojeni Dukelské individualni dopravou z Tomkova namésti. Husovice a
ulice Dukelska by byly napojeny ptes Novou Dukelskou a Svitavské nabreZi z kfizovatky Dukelska —
Dacického. Toto feSeni dava predpoklady pro dopravni zklidnéni Dukelské a jeji rehabilitaci jako
historicky utvareného méstského prostoru pouze s tramvajovou hromadnou dopravou a obsluznou
individualni dopravou.

Zaver

PFitomni potvrdili, Ze predloZené varianty vedeni ,Nové Dukelské” splfiuji poZadavky zadani a je
mozno pokracovat v jejich dalsim vyhodnoceni.

Pofizovatel konstatoval, Ze s predloZzenym feSenim je nutno jiz vtomto stavu rozpracovanosti
seznamit samosprdavné organy mésta a nasledné i informovat potencidlni investory v Uzemi. Termin
jedndni bude upfesnén.

Zapsal: Ing. arch. Fixel
24.1.2014
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Zaznam
2. vyrobni vybor na zpracovdni Uzemni studie ,Nova Dukelskda - Uzemné-technické provéreni,
konaného dne 21. 2. 2014, v zasedaci mistnosti odboru Uzemniho planovani a rozvoje magistratu
mésta Brna v Brné, Kounicova 67

Uéastnici: Ing. Leopoldova, Ing. Matousek, Ing. arch. Fixel

Projektant ing. arch. Fixel seznamil pfitomné s vysledky doposud provedenych praci a predstavil
celkovou prezentaci vysledkl prace, kterd bude predmétem informace pro ostatni odbory MMB a
pro pripadné jednani s investory v feSeném Uzemi.

Cilem vyrobniho vyboru bylo dohodnuti dalSiho postupu praci.

PFitomni potvrdili, e predloZené fedeni a prezentace ,,US Nové Dukelské” splfiuji pozadavky zadani a
je mozno s nimi seznamit samosprdvné organy mésta a nasledné informovat potencialni investory
v Uzemi.

Terminy jednani budou upresnény.

Zaroven bylo konstatovano, Ze v prlibéhu praci nebylo mozno rozhodnout o vybéru varianty a tedy
do vysledného feseni bylo nutno zapracovat a vyhodnotit vSechny zvaZzované moznosti feseni.

Z toho dGvodu se upousti od zpracovani Zmén UPmB a Vymezeni vefejné prospéinych staveb, které

byly poZadovany v zadani uzemni studie.

Zapsal: Ing. arch. Fixel
21.2.2014



Zaznam
Prezentace Uzemni studie ,Nova Dukelskd - Uzemné-technické provéreni“, doplnujici Uzemni studii
»Zbrojovka — Sirsi vztahy” zpracovanou v roce 2012
Jedndni se konalo dne 19. 3. 2014 v zasedaci mistnosti ndméstka primatora Ing. PospiSila, Nova radnice,
Dominikanské namesti 1, Brno.

Ugastnici: dle prezenéni listiny

Po Uvodnim slové Ing. Repové a Ing. Leopoldové prezentoval projektant Ing. arch. Fixel vysledky Gzemni
studie ,,Nova Dukelska - uzemné-technické provéreni”, kterd doplnila Uzemni studii ,Zbrojovka — Sirsi
vztahy” zpracovanou v roce 2012.

Cilem jednani bylo seznamit pritomné, predevsim dominantni vlastniky pozemk( v Uzemi, svécnym
feSenim problematiky jako podkladu pro hleddni moznosti dalSiho postupu Uzemni pfipravy nového vyuziti
aredlu Zbrojovky.

Postup fesSeni problematiky:

a) Vroce 2012 byla na zakladé objednavky OUPR MmB zpracovdna Uzemni studie ,Zbrojovka — Sirsi
vtahy”, ktera provéfila Sirsi Uzemni vztahy zdméru nového vyuziti byvalého arealu Zbrojovky dle zdméra
nového vlastnika Uzemi. Pfredpoklddd se vybudovani nové méstské Ctvrti na Uzemi dnes prostorové
uzavieného pramyslového aredlu Zbrojovky s ukonéenou vyrobou s budoucim funkénim vyuZzitim pro
bydleni (asi 7 000 obyvatel + obcanské vybaveni) a dalsi méstské funkce obchodu, sluzeb a
administrativy (asi 16 000 osob v kancelafich, 600 osob ve sluzbach a 8 000 navstévnikl). Nové zatizeni
Uzemi vyvolava potrebu zaclenéni celého aredlu do organismu meésta a to predevsim do systémd
obsluhy Uzemi individudlni a hromadnou dopravou tak, aby v budoucnu nedoslo vzniku nezadoucich
kongesci dopravy a disproporcim v dopravni obsluze Uzemi, které se mohou promitnout do okolni
méstské struktury Husovic a Zidenic.

V zdvéru uzemni studie ,Zbrojovka — Sirsi vtahy” bylo konstatovdno:

e Zhlediska technické infrastruktury studie prokdzala, Ze poZadavky prestavby aredlu jsou resitelné
pfi  respektovdni protipovodriové ochrany Uzemi navrienymi opatifenimi dle Koncepce
protipovodriové ochrany a reSeni odkanalizovdni tzemi (odvedeni povrchovych vod a splaskové
kanalizace) dle Generelu odvodnéni mésta Brna.

e Zhlediska dopravni infrastruktury je klicové dofeseni obsluhy uzemi individudlni a hromadnou
dopravou.

IndividudIni doprava

Byly provéfeny mozZnosti dopravniho napojeni aredlu, doloZené dopravnimi modely. Lze konstatovat,
Ze bez pfimého napojeni aredlu na pldnovany velky méstsky okruh, by doslo k pretiZzeni sité
méstskych komunikaci a zahlceni dopravy v SirSim tzemi aredlu. Jako redind varianta se ukazuje
napojeni uzemi do kfiZovatky Tomkovo ndmésti a prostfednictvim ,Nové Dukelské” spojeni
s aredlem Zbrojovky a s ulici Zdbrdovickou. Komunikace ,Novd Dukelskd” je zakotvena v platném
UPmB, ale soucasnd tzemni pfiprava MUK Tomkovo ndmésti (DUR a DSP) s napojenim Nové
Dukelské neuvaZuje. NavrZené napojeni aredlu Zbrojovky na vyssi komunikacni systém je treba
provérit v podrobnéjsim méritku, a to jak technicky, tak i z hlediska izemnich dopadd.

Vereind hromadnd doprava

Z hlediska obsluhy uzemi hromadnou dopravou pfipadaji v uvahu dvé mozZnda reseni:

Ndvrh obsluhy novou tramvajovou trati vedouci uzemim Zbrojovky dle ndvrhu Generelu verejné
hromadné dopravy (CITYPLAN 05/2012) nebo obsluha trolejbusovou dopravou v trase Provaznikova
— Tomkovo ndmésti — Novd Dukelskd — aredl Zbrojovky — Zabrdovickd — Bubenickova — Stard Osada.
Obsluha trolejbusovou dopravou je podstatné investicné vyhodnéjsi a umoZiuje opustit pedz
trolejbusu po cdsti budouciho VMO (Tomkovo ndmésti — Karlova).
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e Doporuceni
Prestavba aredlu byvalé Zbrojovky s predpoklddanou vysokou intenzitou vyuZiti vyvoldvd poZadavky

na podrobné doresSeni a realizaci dopravnich staveb, které z uzemniho hlediska podmifiuji
pofizovanou zménu Uzemniho pldnu mésta Brna B50/06-1. Z téchto divodd se doporucuje:

1. Zadat podrobnéjsi dopravné - technické feseni napojeni ,Nové Dukelské” do kriZovatky Tomkovo
ndmésti dle naznacené upravy MUK, které by potvrdilo (vyvrdtilo) redinost navrieného feseni.
Toto feseni je nutno projednat s rozhodujicimi slozkami jako je RSD CR, KrU JMK, DI Policie CR.

2. Rozhodnout o zplisobu obsluhy aredlu hromadnou dopravou.

3. Vpripadé prukazu moZného reseni zapojeni ,Nové Dukelské” do Tomkova ndmésti a rozhodnuti
o zplsobu obsluhy hromadnou dopravou, podminit zménu vyuZiti tzemi UPmB B50/06-1
dohodou mezi méstem a investorem o zajisténi dopravniho napojeni aredlu (zajistit napojeni
aredlu ,,Novou Dukelskou” do Tomkova nadmésti a propojenim do ulice Bubenickovy, popfipadé
vybudovdnim nové tramvajové trasy Dukelska — Zabrdovickd).

PFi nezajisténi pfimého napojeni aredlu Zbrojovky na VMO neni moZno navrhovanou zménu UPmB
B50/06-1 doporucit k zapracovdni do tzemniho pldnu.

b) Nasledné v roce 2013 zadal OD MmB zpracovani dopravni studie ,Uprava ramp MUK VMO Tomkovo
namésti“ firmou HBH Projekt, kterd technicky provéfila moZnosti Upravy MUK Tomkovo ndmésti
v souladu s navrzenymi principy doplnéni napojeni Nové Dukelské dle dzemni studie ,Zbrojovka — Sirsi
vztahy”. Dokumentace prokdzala moznost Upravy kfiZovatky a naznacila i moZnosti feseni vzhledem
k zapocaté Uzemni piipravé stavby MUK.

Pfi provéieni zapojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo namésti bylo konstatovano, 7e vedeni
trolejbusovych linek po VMO v useku Tomkovo ndmésti — Karlova (smérem na Rokytovu) je zcela
nevhodné. Tento Usek tvofi dopravné nejzatizenéjsi ¢dst VMO a pritom stavebni usporadani s velice
kratkymi pripletovymi Useky mezi obéma mimourovriovymi kfizovatkami vytvari predpoklad vzniku
rozsahlych kongesci. Z téchto dlvodu je cilené hledana trasa linek MHD v pfilehlém Uzemi a moznost
nového premosténi Svitavy tak, aby se vyloucil prijezd MHD po VMO v predmétném Useku. Zastupci
RSD CR pova?uji tento poZadavek za zcela zakladni predpoklad pro funkéni a plynuly provoz na VMO,
ktery by mél byt zahrnut pfi stanoveni podminek pro investora budouciho vyuZiti arealu Zbrojovky.

Pfi celkovém zhodnoceni funkénosti variant v SirSim kontextu bylo nutno vzit do uvahy i hledisko
zaclenéni novych komunikaci do systému vyssi komunikacni sité v severnim sektoru mésta. Nelze
predpokladat, Ze uvedeny systém patefnich komunikaci pro zajisténi obsluhy rozvojového Uzemi
Zbrojovky bude slouZit pouze pro zdrojovou a cilovou dopravu v této oblasti. Naopak, vzhledem ke
skute¢nému stavu komunikacni sité v této oblasti se jevi jako témér jisté, Ze tato nova komunikacni osa
prevezme znacné procento dopravni zatéZe z okolnich radial a v pfipadé krizovych situaci i z VMO.
Z tohoto davodu je zaclenéni svételné fizeného dopravniho uzlu (varianta 1) do celoméstské sité
mnohem efektivnéjsi, nebot inteligentnim systémem Fizeni dopravy lze adekvatnéji reagovat na
aktualni prepravni situaci a umozZnit tak plynulejsi provoz. Studie HBH doporucila pro dalsi uzemni
pfipravu variantu 1 (svételné fizenou stykovou kfizovatku).



V roce 2014 zadal OUPR MmB zpracovani tizemni studie , Nova Dukelska - Gzemné-technické provéreni”
jako dopracovani Uzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy“.

Cilem Uzemni studie ,,Novd Dukelskd” bylo provéfit izemni dopady mozné Upravy mimourovhové
kfizovatky Dukelska — Tomkovo namésti ve variantach dle studie HBH a ndsledné vymezit koridor pro
vedeni komunikace ,Nova Dukelska“ v odpovidajicich parametrech. Tuto komunikaci vyvoldva potreba
napojeni nového funkéniho vyuZiti aredlu byvalého aredlu Zbrojovky na systém hlavnich méstskych
komunikaci a to jak individudlni, tak i hromadnou dopravou. Zaroven byly stanoveny dopady
navrzeného reSeni do Uzemi.

U&elem Gzemni studie ,Novd Dukelskd“ bylo vytvofit Uzemné planovaci podklad, ktery vymezi v Gzemi
potiebné koridory dopravni infrastruktury v parametrech, které budou odpovidat uvazované dopravni
obsluze a zatiZzeni vyvolané novym funkénim vyuZitim arealu Zbrojovky a byvalé motorarny. Vysledky
Uzemni studie budou vyuZity jako podklad pro projednani zmény UPmB a to predeviim moZnosti
nového vyuziti aredlu byvalé Zbrojovky.

Koncepéni zasady Uzemni studie ,,Nova Dukelska”

e vychdzet z koncepce doporucenych variant obsluhy Uzemi dle Uzemni studie Zbrojovka — Sirsi
vztahy” (varianty C a D);

e obsluhu Uzemi verejnou hromadnou dopravou zajistit trolejbusovou dopravou;

e zapracovat do navrhu Upravu ramp mimourovinové kfizovatky VMO Tomkovo namésti dle studie
HBH Projekt — 2013;

e respektovat principy ndvrhu protipovodiovych opatfeni na tfece Svitavé ovliviujici moznosti
budouciho vyuziti Gzemi dle Generelu odvodnéni mésta Brna

Okruhy problému spojené s Novou Dukelskou, které byly feSeny Uzemni studii:

1. problematika napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo ndmésti s dopady na polohu Nové
Dukelské (Uprava rampy mimourovfiové kiizovatky — vazba na zpracovanou DUR a DSP);

2. provedenad rekonstrukce kmenové stoky D v Useku Kalvodova — Auerswaldova;

3. problematika feseni protipovodnovych opatareni na Svitavé s vazbou na navrhovany prfechod reky
novym mostem (vyska nivelety mostu);

4. problematika zachovani podminek pro realizaci USES (regionalni biokoridor a lokalni biocentrum);

5. problematika prlichodu navazujiciho Useku Nové Dukelské v prostoru arealu Zbrojovky (postup
nové vystavby s ohledem na potfebu uvolnéni prostoru pro realizaci nezbytného dopravniho
propojeni Tomkovo namésti — Bubenickova pro trolejbusovou dopravu);

6. ¢&asové hledisko realizace MUK Tomkovo ndmésti dle DUR (DSP) a navrhované Upravy napojeni
Nové Dukelské s vedenim trolejbusovych linek mimo velky VMO.

Byly Uzemné provéteny vysledky studie HBH, kterd fesila moznost Upravy DUR (a nasledné DSP) MUK
Tomkovo nameésti s cilem zajisténi dopravniho napojeni ,Nové Dukelské” z této kfizovatky dle princip(
uzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy”.

Celkem bylo uzemné provéfeno 5 mozinych variant vedeni Nové Dukelské. Pro kaZzdou variantu byly
stanoveny klady a zapory vyplyvajici z navrZzeného feseni.

Jako zcela nevyhovuijici byly vwhodnoceny varianty 3 a 4. Varianta 4a je schopna prenést ocekavané
dopravni zatizeni, ale je zcela nevhodna z hlediska vyuziti aredlu motorarny.




Variantala2
(odliZné pouze fe$enim napojeni Nové Dukelské na MUK Tomkovo ndmésti, z hlediska celkového hodnoceni jsou shodné)

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 - vedeni TBUS mimo VMO

2 — Nova Dukelska jako organizacni osa Uzemi s dopravni obsluhou
3 —moznost vyuZiti arealu Motorarny

4 — moznost vyuZziti vnitrobloku

5 —novy areal sportu TJ Sokol Husovice

6 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

7 — prekonani reky kratkym a kolmym mostem

8 — pokracovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

9 — kapacitni vyuziti aredlu Zbrojovky pro méstské funkce
moznost realizace RBK a LBC USES

Zapory

1 - dopady na ulici Bratfi Mrstika



Varianta 3

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 -vedeni TBUS mimo VMO

2 — Nova Dukelska jako organizacni osa Uzemi s dopravni obsluhou
3 — mozZnost vyuZziti aredlu Motorarny

4 — moznost vyuziti vnitrobloku

5 — novy aredl sportu TJ Sokol Husovice

6 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

7 — prekonani reky kratkym a kolmym mostem

mozZnost realizace RBK a LBC USES

Zapory

1 - dzemni a provozni dopady na zac¢atek Dukelské — investi¢né narocné
2 - dopady na kvalitu prostredi ulice Bratfi Mrstikd

3 — pokracovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky bez kapacitniho vyuZiti
4 — omezené kapacitni vyuziti aredlu Zbrojovky pro méstské funkce

dopravné nevyhovujici feSeni



Varianta 4

Klady

0 — dil¢i dopravni zklidnéni Dukelské

1 —vedeni TBUS mimo VMO

2 — bez dopadt na ulici Bratii Mrstik(

3 - mozZnost vyuZiti vnitrobloku

4 — moznost vyuziti aredlu Motorarny

5 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

6 — pokracovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

7 — vyuiiti arealu Zbrojovky pro méstské funkce

Zapory

1 — omezené vyuziti nového aredlu sportu TJ Sokol Husovice
2 - sbérnd komunikace vedena po nabrezi bez dopravni obsluhy Gzemi
3 - prekonani feky dlouhym a Sikmym mostem

4 — Nova Dukelska slouzi pouze pro obsluhu vnitrobloku

nemoznost realizace RBK USES



Varianta 4a

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 -vedeni TBUS mimo VMO

2 — bez dopadui na ulici Bratii Mrstikd

3 — moznost vyuZiti vnitrobloku

4 — prekonani feky kratkym a kolmym mostem

5 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

6 — pokrac¢ovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

7 — kapacitni vyuZiti arealu Zbrojovky pro méstské funkce

Zapory

1 - omezené vyuZiti nového arealu sportu TJ Sokol Husovice

2 - shérna komunikace nelogicky déli izemi a omezuje realizaci RBK
3 —rozdéleni aredlu Motorarny omezuje budouci vyuziti dzemi

omezena moznost realizace RBK USES, rozdéleni aredlu motorarny na dva celky



Diskuze

Probéhla diskuse nad predloZenymi variantami a jejich dopady.

Ing.

Ing.

Leopoldova:

Nové vyuZiti aredlu Zbrojovky probihd pod oznacenim ,,B50/06 — |” a je soucdsti projedndvané Zmény
UPmB ,,AKTUALIZACE UPMB*“ (bez upresnéni dopravniho napojeni). V pribéhu projedndvdni byly
vzneseny nesouhlasné pfipominky MC Zidenice.

Sohledem na skutecnosti vyplyvajici z tzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vtahy” a ,Novd Dukelska”
pofizovatel, tj. OUPR, doporu¢i samosprdvnym orgdnim mésta vyclenit tuto zménu z projedndvané
zmény , Aktualizace UPmB*, dopracovat novy ndvrh zmény dle prezentovanych podkladi (s vybranym
dopravnim Fesenim napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo ndmésti), projednat ho a dokoncit
pofizovdni této zmény UPmB samostatné.

Repova

Druhym dominantnim vilastnikem nemovitosti v uzemi je v soucasné dobé Zetor a.s., ktery vlastni tzv.
motordrnu s prilehlymi pozemky. RovnéZ tento vlastnik bude obdobnym zplsobem z urovné MMB
sezndmen s vécnym feSenim problematiky jako podkladu pro hleddni mozZnosti dalSiho postupu tzemni
pfipravy nového vyuZiti lokality

V pripadé umistovdni staveb pri novém vyuZiti uzemi budou nezbytné podminky pro jednotlivé investory
reseny ve vazbé na stavebni zdkon, kdy budou zakotveny v pldnovacich smlouvdch.

. Kodes:

Investor bude akceptovat podminky uréené méstem vedouci k vyuZiti aredlu Zbrojovky a spini
pozadavky, které se budou tykat jeho ploch.

Co se tykad celkového rfeseni, investor je bude akceptovat, pokud povedou k ocekdavanému cili. Garantem
celkového reseni je mésto, kdy ramec bude stanoven uzemnim pldnem.

Investor je ochoten pfistoupit na rizné formy participace na zainvestovdni podmiriujicich investic, které
by byly zakotveny v pldnovaci smlouvé.

Zaveér:

Predpokladany dalsi proces a ptiblizny ¢asovy horizont projednani

v ndvaznosti na vyjmuti fe$eného Uzemi z projedndvané Aktualizace UPmB a po schvaleni
Aktualizace UPmB v ZMB bude mozno zahdjit pfipravu projednani zmény UPmB (viz vyse)

vlastnici v Gzemi budou v takovém pFipadé nasledné pozadani z trovné OUPR MMB o vyjadfeni
ke zpracovanym uzemnim studiim, které budou podkladem pro projednani zmény UPmB
v feSeném uzemi (predpoklad 1V.Q 2014).

v prib&hu roku 2015 by mohlo prob&hnout projedndni navrzené zmény UPmB v fe$eném
uzemi

Zaznamenal: s

Ing. arch. Fixel
20.3.2014
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Prezentace Uzemni studie ,Nova Dukelska - tzemné-technické provéreni“,
doplnujici azemni studii ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy” zpracovanou v roce 2012

Misto: Zasedaci mistnost ndm. primdtora dv. 38, Nova radnice

Datum: 14.kvétna 2014

PFitomni: Ing. Sréefi Ph.D (MO), Ing. Miillerové (MO), Ing. Saménkova (OD), Ing. Krejéi
(OD), Ing. Matousek (OUPR), Filip Soka (Zetor a.s.), Marian Lipovsky (Zetor
a.s.), Vrskova (Zetor a.s), Ing. arch. Fixel (Atelier Era)

Zapsala: Ing. Miillerova

Zaznam obsahu jednani

por.

C.

Popis

01

Cilem jednani bylo sezndmit zastupce spolecnosti Zetor a.s. jako jednoho
z vyznamnych vlastnik(i v reSeném uzemi, s ndvrhem vymezeni koridor(i dopravni
infrastruktury odpovidajici dopravni obsluze vyvolané zatizenim nového funkéniho
vyuziti aredlu Zbrojovky a byvalé motorarny.

Byla vysvétlena vazba Uzemné technického provétieni polohy ,Nové Dukelské” na
budovani VMO Tomkovo ndmésti.

Zastupci spolecnosti Zetor byli rovnéz seznameni s procesem a pfibliznym ¢asovym
horizontem projednani zmény UPmB:

- Vsoudasné dobé& je Fe$ené Uzemi vyjmuto z projedndvané zmény UPmB
Aktualizace UPmB“

- Po jejim schvaleni v ZMB bude moci zadit pfiprava projednani samostatné zmény
UPmB

- Zetor a.s. jako dominantni vlastnik v Gzemi bude poZadan z irovné OUPR MMB o
vyjadreni ke zpracovanym variantam feSeni, které budou podkladem pro
projednani zmény UPmB vFeSeném Uzemi (po schvaleni zmény UPmB
,Aktualizace UPmB*, predpoklad IV.Q 2014).

Soucdsti zmény by mohla byt i zména funkéniho vyuZiti ploch v aredlu motorarny
z ploch pro vyrobu na plochy bydleni.

-V prabéhu roku 2015 by mohlo probéhnout projedndni navriené zmény UPmB
v feSeném uzemi
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Z urovné MO MMB nebude v soucasné dobé pokracovano v pfipravé majetkopravniho
vyporadani pozemk( mezi spole¢nosti Zetor a SMB v lokalité Husovice.




Priloha: Vyklad zpracovatele studie k FeSené problematice

Postup feSeni problematiky:

a) Vroce 2012 byla na zakladé objedndavky OUPR MmB zpracovdna Uzemni studie ,Zbrojovka — Sirsi
vtahy”, kterd provéfila Sirsi Gzemni vztahy zdméru nového vyuziti byvalého aredlu Zbrojovky dle zaméru
nového vlastnika Uzemi. Predpokladd se vybudovani nové méstské Ctvrti na Uzemi dnes prostorové
uzavieného primyslového aredlu Zbrojovky s ukonéenou vyrobou s budoucim funkénim vyuZitim pro
bydleni (asi 7 000 obyvatel + obcanské vybaveni) a dalsi méstské funkce obchodu, sluzeb a
administrativy (asi 16 000 osob v kancelatich, 600 osob ve sluzbach a 8 000 navstévnik(l). Nové zatiZeni
Uzemi vyvolava potfebu zaclenéni celého aredlu do organismu mésta a to predevsim do systému
obsluhy uzemi individudlni a hromadnou dopravou tak, aby v budoucnu nedoslo vzniku nezadoucich
kongesci dopravy a disproporcim v dopravni obsluze Uzemi, které se mohou promitnout do okolni
méstské struktury Husovic a Zidenic.

V zavéru uzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vtahy” bylo konstatovdno:

Z hlediska technické infrastruktury studie prokdzala, Ze poZadavky prestavby aredlu jsou reSitelné
pri respektovdni protipovodriové ochrany uzemi navrienymi opatienimi dle Koncepce
protipovodriové ochrany a feseni odkanalizovdni tuzemi (odvedeni povrchovych vod a splaskové
kanalizace) dle Generelu odvodnéni mésta Brna.

Z hlediska dopravni infrastruktury je klicové dofeseni obsluhy uzemi individudini a hromadnou
dopravou.

Individudini doprava

Byly provéreny mozZnosti dopravniho napojeni aredlu, doloZené dopravnimi modely. Lze
konstatovat, Ze bez prfimého napojeni aredlu na pldnovany velky méstsky okruh, by doslo

k pretiZeni sité méstskych komunikaci a zahlceni dopravy v Sirsim tuzemi aredlu. Jako redlnd
varianta se ukazuje napojeni uzemi do kfiZovatky Tomkovo ndmésti a prostrednictvim

»Nové Dukelské” spojeni s aredlem Zbrojovky a s ulici Zabrdovickou. Komunikace ,,Novd

Dukelskd” je zakotvena v platném UPmB, ale sou¢asnd tzemni pfiprava MUK Tomkovo
ndmésti (DUR a DSP) s napojenim Nové Dukelské neuvaZuje. NavrZené napojeni aredlu

Zbrojovky na vyssi komunikacni systém je tfeba provérit v podrobnéjsim méritku, a to jak

technicky, tak i z hlediska uzemnich dopadu.

Verejnd hromadnd doprava

Z hlediska obsluhy tuzemi hromadnou dopravou pripadaji v uvahu dvé moznd reseni:

Ndvrh obsluhy novou tramvajovou trati vedouci uzemim Zbrojovky dle ndvrhu Generelu
verejné hromadné dopravy (CITYPLAN 05/2012) nebo obsluha trolejbusovou dopravou v
trase Provaznikova — Tomkovo ndmésti — Novd Dukelskd — aredl Zbrojovky — Zabrdovickd —
Bubenickova — Stard Osada. Obsluha trolejbusovou dopravou je podstatné investicné
vyhodnéjsi a umoZzriuje opustit pedz trolejbusu po c¢dsti budouciho VMO (Tomkovo ndmésti

— Karlova).

Doporuceni
Prestavba aredlu byvalé Zbrojovky s pfedpoklddanou vysokou intenzitou vyuZiti vyvoldva

pozadavky na podrobné doreseni a realizaci dopravnich staveb, které z tzemniho hlediska
podmiriuji pofizovanou zménu Uzemniho pldnu mésta Brna B50/06-1. Z téchto diivod(i se

doporucuje:

1. Zadat podrobnéjsi dopravné - technické feseni napojeni ,,Nové Dukelské” do kriZovatky
Tomkovo ndmésti dle naznacené upravy MUK, které by potvrdilo (vyvrdtilo) redinost
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navrZeného reseni. Toto feseni je nutno projednat s rozhodujicimi slozkami jako je RSD
CR, KrU JMK, DI Policie CR.

2. Rozhodnout o zplsobu obsluhy aredlu hromadnou dopravou.

3. Vpripadé prikazu mozného reseni zapojeni ,,Nové Dukelské” do Tomkova ndmésti a
rozhodnuti o zplsobu obsluhy hromadnou dopravou, podminit zménu vyuZiti uzemi
UPmB B50/06-1 dohodou mezi méstem a investorem o zajisténi dopravniho napojeni
aredlu (zajistit napojeni aredlu ,,Novou Dukelskou” do Tomkova ndmésti a propojenim
do ulice Bubenickovy, popripadé vybudovdnim nové tramvajové trasy Dukelskd —
Zdbrdovicka).

Pri nezajisténi prfimého napojeni aredlu Zbrojovky na VMO neni moZno navrhovanou zménu
UPmB B50/06-1 doporucit k zapracovdni do tzemniho pldnu.

b) Nasledné v roce 2013 zadal OD MmB zpracovani dopravni studie ,Uprava ramp MUK VMO Tomkovo

namésti“ firmou HBH Projekt, kterd technicky provéfila moznosti Upravy MUK Tomkovo ndmésti
v souladu s navrzenymi principy doplnéni napojeni Nové Dukelské dle izemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi
vztahy”. Dokumentace prokdzala moznost Upravy kfiZovatky a naznacila i moZnosti feseni vzhledem

k zapo&até Uzemni pfipravé stavby MUK.

PFi provéfeni zapojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo namésti bylo konstatovano, 7e vedeni
trolejbusovych linek po VMO v Useku Tomkovo ndmésti — Karlova (smérem na Rokytovu) je
zcela nevhodné. Tento Usek tvofi dopravné nejzatizenéjsi ¢ast VMO a pfitom stavebni
usporadani s velice kratkymi pripletovymi Useky mezi obéma mimourovinovymi kfizovatkami
vytvarii predpoklad vzniku rozsahlych kongesci. Z téchto divodu je cilené hledana trasa linek
MHD v prilehlém Gzemi a moznost nového premosténi Svitavy tak, aby se vyloucil prijezd
MHD po VMO v pfedmétném useku. Zastupci RSD CR povaZuji tento po7adavek za zcela
zakladni predpoklad pro funkéni a plynuly provoz na VMO, ktery by mél byt zahrnut pfi
stanoveni podminek pro investora budouciho vyuZiti arealu Zbrojovky.

Pfi celkovém zhodnoceni funkénosti variant v SirSim kontextu bylo nutno vzit do Uvahy i
hledisko zaélenéni novych komunikaci do systému vyssi komunikacni sité v severnim sektoru
mésta. Nelze predpokladat, Ze uvedeny systém patefnich komunikaci pro zajisténi obsluhy
rozvojového Uzemi Zbrojovky bude slouzit pouze pro zdrojovou a cilovou dopravu v této
oblasti. Naopak, vzhledem ke skute¢nému stavu komunikacni sité v této oblasti se jevi jako
témeér jisté, Ze tato nova komunikacni osa prevezme znacné procento dopravni zatéze z
okolnich radial a v ptipadé krizovych situaci i z VMO. Z tohoto dlivodu je zaélenéni svételné
fizeného dopravniho uzlu (varianta 1) do celoméstské sité mnohem efektivnéjsi, nebot
inteligentnim systémem fizeni dopravy lze adekvatnéji reagovat na aktudIni prepravni situaci a
umoznit tak plynulejsi provoz. Studie HBH doporucila pro dalsi Uzemni pfipravu variantu 1
(svételné tizenou stykovou krizovatku).



V roce 2014 zadal OUPR MmB zpracovani tzemni studie ,,Nova Dukelska - izemné-technické
provéieni” jako dopracovani Uzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy”.

Cilem uzemni studie ,Nova Dukelska“” bylo provéfit uzemni dopady mozné Upravy
mimouroviové kfizovatky Dukelska — Tomkovo ndmésti ve variantach dle studie HBH a
nasledné vymezit koridor pro vedeni komunikace ,,Nova Dukelskd“ v odpovidajicich
parametrech. Tuto komunikaci vyvolava potfeba napojeni nového funkéniho vyuziti arealu
byvalého aredlu Zbrojovky na systém hlavnich méstskych komunikaci a to jak individualni, tak i
hromadnou dopravou. Zaroven byly stanoveny dopady navrzeného reSeni do uzemi.

U&elem uzemni studie ,Nova Dukelska“ bylo vytvoFit Uzemné planovaci podklad, ktery vymezi
v Uzemi potfebné koridory dopravni infrastruktury v parametrech, které budou odpovidat
uvazované dopravni obsluze a zatizeni vyvolané novym funkénim vyuZzitim aredlu Zbrojovky a
byvalé motorarny. Vysledky uzemni studie budou vyuZity jako podklad pro projednani zmény
UPmB a to pfedeviim mozZnosti nového vyuziti aredlu byvalé Zbrojovky.

Koncepcéni zdsady Uzemni studie ,Nova Dukelska”

e vychdazet z koncepce doporucenych variant obsluhy Uzemi dle Uzemni studie Zbrojovka — Sirsi
vztahy” (varianty C a D);

e obsluhu uzemi vefejnou hromadnou dopravou zajistit trolejousovou dopravou;

e zapracovat do ndvrhu Upravu ramp mimouroviové kfizovatky VMO Tomkovo namésti dle studie
HBH Projekt — 2013;

e respektovat principy ndvrhu protipovodriovych opatfeni na tfece Svitavé ovliviiujici moznosti
budouciho vyuziti Gzemi dle Generelu odvodnéni mésta Brna

Okruhy problému spojené s Novou Dukelskou, které byly feSeny Uzemni studii:

1. problematika napojeni Nové Dukelské do MUK Tomkovo namésti s dopady na polohu Nové
Dukelské (Gprava rampy mimourovriové kfizovatky — vazba na zpracovanou DUR a DSP);

2. provedenad rekonstrukce kmenové stoky D v Useku Kalvodova — Auerswaldova;

3. problematika feSeni protipovodnovych opatafeni na Svitavé s vazbou na navrhovany
prechod feky novym mostem (vyska nivelety mostu);

4. problematika zachovani podminek pro realizaci USES (regiondalni biokoridor a lokalni
biocentrum);

5. problematika prlchodu navazujiciho Uuseku Nové Dukelské v prostoru aredlu Zbrojovky
(postup nové vystavby s ohledem na potiebu uvolnéni prostoru pro realizaci nezbytného
dopravniho propojeni Tomkovo namésti — Bubenickova pro trolejbusovou dopravu);

6. &asové hledisko realizace MUK Tomkovo ndmésti dle DUR (DSP) a navrhované Upravy
napojeni Nové Dukelské s vedenim trolejbusovych linek mimo velky VMO.

Byly Uzemné provéteny vysledky studie HBH, ktera fesila moznost Gpravy DUR (a nasledné
DSP) MUK Tomkovo ndmésti s cilem zajisténi dopravniho napojeni ,Nové Dukelské” z této
kfizovatky dle principt Uzemni studie ,,Zbrojovka — Sirsi vztahy“.

Celkem bylo Uzemné provéreno 5 moznych variant vedeni Nové Dukelské. Pro kazdou variantu
byly stanoveny klady a zapory vyplyvajici z navrzeného reseni.

Jako zcela nevyhovujici byly vyhodnoceny varianty 3 a 4. Varianta 4a je schopna prenést
ocekavané dopravni zatizeni, ale je zcela nevhodnad z hlediska vyuziti aredlu motorarny.




Variantala2
(odli$né pouze fedenim napojeni Nové Dukelské na MUK Tomkovo ndmésti, z hlediska celkového hodnoceni jsou shodné)

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 - vedeni TBUS mimo VMO

2 — Nova Dukelska jako organizacni osa Uzemi s dopravni obsluhou
3 —moznost vyuziti aredlu Motorarny

4 — moznost vyuziti vnitrobloku

5 —novy areal sportu TJ Sokol Husovice

6 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

7 — prekonani reky kratkym a kolmym mostem

8 — pokracovani Nové Dukelské v arealu Zbrojovky

9 — kapacitni vyuziti aredlu Zbrojovky pro méstské funkce
moznost realizace RBK a LBC USES

Zapory

1 - dopady na ulici Bratfi Mrstika



Varianta 3

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 —vedeni TBUS mimo VMO

2 — Nova Dukelska jako organizacni osa Uzemi s dopravni obsluhou
3 — moznost vyuZziti aredlu Motorarny

4 —moznost vyuziti vnitrobloku

5 — novy aredl sportu TJ Sokol Husovice

6 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

7 — prekonani feky kratkym a kolmym mostem

moznost realizace RBK a LBC USES

Zapory

1 - dzemni a provozni dopady na zac¢atek Dukelské — investicné narocné
2 - dopady na kvalitu prostredi ulice Bratti Mrstik{

3 — pokracovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky bez kapacitniho vyuZiti
4 — omezené kapacitni vyuziti aredlu Zbrojovky pro méstské funkce

dopravné nevyhovujici feSeni



Varianta 4

Klady

0 — dil¢i dopravni zklidnéni Dukelské

1 -vedeni TBUS mimo VMO

2 — bez dopadu na ulici Bratii Mrstikd

3 - moznost vyuZiti vnitrobloku

4 — moznost vyuZiti arealu Motorarny

5 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

6 — pokrac¢ovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

7 — vyuZiti arealu Zbrojovky pro méstské funkce

Zapory

1 - omezené vyuZiti nového arealu sportu TJ Sokol Husovice
2 - sbérnd komunikace vedena po nabreZi bez dopravni obsluhy tzemi
3 - prekonani feky dlouhym a Sikmym mostem

4 — Nova Dukelska slouZi pouze pro obsluhu vnitrobloku

nemoznost realizace RBK USES



Varianta 4a

Klady

0 - dopravniho zklidnéni Dukelské

1 —vedeni TBUS mimo VMO

2 — bez dopadu na ulici Bratii Mrstikd

3 —moznost vyuZziti vnitrobloku

4 — prekonani feky kratkym a kolmym mostem

5 — napojeni Husovic na Novou Dukelskou

6 — pokrac¢ovani Nové Dukelské v aredlu Zbrojovky

7 — kapacitni vyuZiti arealu Zbrojovky pro méstské funkce

Zapory

1 — omezené vyuziti nového arealu sportu TJ Sokol Husovice

2 - sbérna komunikace nelogicky déli izemi a omezuje realizaci RBK
3 —rozdéleni aredlu Motorarny omezuje budouci vyuziti uzemi

omezena moznost realizace RBK USES, rozdéleni aredlu motorarny na dva celky
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