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1. ZADANi UZEMNIi STUDIE

1.1 DUVODY PRO PORIZENi UZEMNi STUDIE

Duvodem pro pofizeni Uuzemni studie je provéfeni umisténi vefejného logistického centra
(dale jen VLC) celostatniho vyznamu na Brnénsku, specifikovaného v PUR 2008. S ohledem na
moznost kvalitnéjSiho pfipojeni na dalni¢ni, silni¢ni, zelezni¢ni a leteckou dopravu se jevi
vhodné pro tyto G&ely podrobné&ji provéfit Uzemni studii (dale US) moznost umisténi VLC
celostatniho vyznamu v lokalité u letiSté Brno - Turfany.

1.2 CILE_UZEMNI STUDIE

Cilem uzemni studie bude provéfit lokalitu Brno - Tufany pro umisténi VLC celostatniho
vyznamu ve smyslu PUR 2008 ve variantach podle velikosti plochy, vyhodnotit Uzemné
technické podminky v uUzemi, vymezit odpovidajici funkéni vyuziti ploch s adekvatnim
pfipojenim na dopravni a technickou infrastrukturu, a optimalizovat pfip. eliminovat dopady do
navrzené funkéni a prostorové struktury této ¢asti mésta. Varianty feSeni budou vyhodnoceny z
hlediska jejich vyhodnosti.

1.3 UCEL UZEMNIi STUDIE

Ugelem potizeni Uzemni studie "Umisténi vefejného logistického centra - lokalita u letisté
Brno - Turany" je zhotovit Uzemné planovaci podklad pro Zasady uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje a Uzemni plan mésta Brna.

Uzemni studie navrhne a provéfi logistické centrum celostatniho vyznamu ve variantach
velikosti plochy. Provéfi dopady do uzemi z hlediska urbanistického, pfitom zohledni platnou
uzemné planovaci dokumentaci, v odlvodnénych pfipadech vymezi zmény v usporadani
funk&nich ploch v feSeném Uzemi. Navrhne a provéfi napojeni na technickou infrastrukturu a na
dopravni infrastrukturu - na dopravu silni¢ni, leteckou a Zelezni¢ni a na vefejnou hromadnou
dopravu v ramci navrzenych variant. Zohledni také dopravu pési a cyklistickou. Vyplyne-li ze
zavéra zpracované US a z vysledk( projednani potfeba zmény Uzemniho planu mésta Brna
(UPmB), bude US slouzit jako podklad k provedeni t&chto zmén.

Varianty budou koncipovany s ohledem na ochranu kulturnich a pfirodnich hodnot v uzemi
se zfetelem na minimalizaci negativnich vlivi na obytnou zastavbu, na Zzivotni prostfedi a na
vefejné zdravi. Varianty budou vyhodnoceny multikriterialné.

1.4 VYMEZENi RESENEHO UZEMi A JEHO CHARAKTERISTIKA

Redené Uzemi vymezené v zadani nema rozsah, ktery by umoZfioval vymezit vztahy
vyplyvajici zejména z polohy dopravnich systému tak, aby byly relativné celistvé, to se tyka
predev§im Uzemi na vychodni hranici Statutarniho mésta Brna s Gizemim mésta Slapanice; na
zapadni strané Uzemi s potencialem zastavitelnych ploch podél D1, vcetné ploch
stabilizovanych v KU Brnénské Ivanovice. Pfesné vymezeni feSeného Gzemi z tohoto hlediska
neni ucelné. Rozsah zobrazeni SirSich vztahu je vymezen tak, aby zachytil uspofadani jizniho
sektoru mésta pro porovnani polohy dvou alternativ lokalizace center kombinované dopravy na
Uzemi mésta Brna; ILC (intermodalni logistické centrum) navazujici na stavajici kontejnerovy
terminal podle UPmB — lokalita Horni a Dolni HerSpice a VLC (vefejné logistické centrum)
lokalita Letisté Brno — Tufany v feSeném uzemi.

Charakter uzemi je ovlivnén vedenim vyznamnych tras nadmistnich systému dopravni a
technické infrastruktury a s nimi spojenych ochrannych a bezpecnostnich pasem, ktera
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determinuji moznosti vymezeni zastavitelnych ploch vcetné plochy kombinované dopravy
(VLC).

Prevazujici funkce v feSeném Uzemi jsou zemeédélsky pldni fond a plochy dopravy. Plocha
bydleni (Slatinka) je pozustatkem historického vyvoje vyuziti Uzemi, v€etné faktu, ze pfi realizaci
vyznamnych dopravnich staveb - zejména D1, nebyl problém vztahu k této lokalité vyfesen.

1.5 VZTAH RESENEHO UZEMi K EXISTUJiCi UPD

Stavajici UPmB resp. Navrh ,Aktualizace UPmB* v fe$eném Uzemi vymezuje zejména
plochy a koridory dopravnich staveb. Studie v navrhu uspofadani Uzemi na koncepci
dopravnich systémuU navazuje a v detailu zpfesriuje jejich polohu v kontextu s feSenim VLC.

_ Navrh uspofadani tzemi v KU Slapanice, je pfevzat z dokumentace ,Navrh UP mésta
Slapanic*.

2. VSTUPY VYPLYVAJICi Z ANALYZY A AKTUALNICH DOKUMENTU

2.1 VEREJNA LOGISTICKA CENTRA (DALE JEN VLC) - CHARTAKTERISTIKA,
KONCEPCE VYTVARENI SITE LOGISTICKYCH CENTER V CR

Dulezité pojmy

Logistika je soubor €innosti, jejichz ukolem je zajistit, aby bylo spravné zbozi ve spravném
Case, ve spravném mnozstvi, ve spravné kvalité na spravném misté, a se spravnymi naklady.

Multimodalni pfeprava — pfeprava pomoci minimalné dvou druh( dopravy (s nebo bez
manipulace obsahem pfepravni jednotky)

Intermodalni preprava - pieprava dvéma nebo vice druhy dopravy pomoci jedné a téze
pfepravni jednotky bez manipulace s jejim obsahem béhem prepravy; intermodalni prepravni
Jjednotka kombinované dopravy - kontejner, vyménna nastavba apod.

Kombinovana doprava — intermodalni doprava s podstatnou &asti trasy vykonavanou
zelezni¢ni, vodni (vnitrozemskou nebo namoini), popfipadé leteckou dopravou, pfiCemz
pocateCni a kone¢na doprava, ktera se uskutecniuje po silnici, je podle moznosti co nejkratsi

Princip vySe uvedenych dopravnich oboru je nejméné jedna zména druhu dopravy, jejimz
cilem je realizace co nejvétSi Casti pfepravni trasy pomoci ekologicky a také ekonomicky
pfiznivého druhu dopravy.

Intermodalni terminaly - soubor ploch, staveb a zafizeni, které umozriuji pFekladku
pfepravni jednotky mezi dvéma nebo vice druhy dopravy.

Logistické centrum — lokalita, ve které se soustfeduje zpracovani masivnich zbozovych
tokd v dodeji i podeji, v€etné komplexu sluzeb (celni sluzby, skladovani, distribuce, razny
stupen upravy a prepracovani zboZzi), zakladem je intermodalni terminal.

Verejné logistické centrum (VLC) - je =zalozeno na principu zaru€eni plné
nediskriminacniho pfistupu ke sluzbam pro kterykoliv subjekt, ktery projevi o sluzby zajem.
Tzn., Ze vlastnik logistického centra by nemél byt v pozici, ktera by umoznila ur€ovat podminky
pFistupu do terminalu jak sobé tak konkurenci (pokud by byl sougasné& ptepravcem). Reeni
tohoto problému je soucasti zpusobu financovani. (Pozn.: principy financovani VLC jsou
charakterizovany v Projektu védy vyzkumu (VaV) Ministerstva primyslu a obchodu CR &. 2A-
1TP1/047 ,Rozvoj spadovych intermodalnich terminali (vefejnych zboZovych center) v CR...*

VLC jsou predevS§im v nékterych zapadoevropskych zemich dulezitou soucasti sité pro
poskytovani logistickych sluzeb. Podle zebficku uvefejnéného pocatkem letoSniho roku
némeckym sdruzenim DGG (Deutschen GVZ Gessselschaft) poskytuji nejkvalitngjsi sluzby VLC
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v Italii, Némecku a Spanélsku. Nejlépe bylo hodnoceno Interporto Verona, dale GVZ Bremen a
GVZ Nirnberg.

Nezbytnost realizace vefejnych logistickych center v CR je zfejma v kontextu posilovani
vyznamu multimodalni nakladni dopravy a dobfe fungujicich vazeb mezi logistickymi centry
v Némecku, Rakousku, Italii resp. celé zapadni Evropé.

2.2 KONTEXT S INFRASTRUKTUROU NAKLADOVE DOPRAVY VEU/TEN T
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Dne 19. fijna 2011 vydala Evropska komise Navrh nafizeni EP a Rady o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T). Jedna se o zavrSeni procesu revize
politiky TEN-T, ktery byl zapoc€at na zacatku roku 2009. Navrh rozdéluje sit TEN-T na zakladni
(core) a globalni (comprehensive). Zakladni sit ma byt dokon&ena do roku 2030 a globalni sit
do roku 2050. Soucasti dokumentu jsou rovnéz mapy, kde jsou zakreslena konkrétni dopravni
propojeni rozdélena na zakladni a globaini sit.

Transevropska dopravni sit’

Globalni a zakladni sit: Silnice, pfistavy, letiSté a terminaly Zeleznice — silnice (RRT)

Evropska komise rozhodla o zahrnuti jednotlivych dopravnich spojeni do zakladni sité
prostfednictvim vypracované metodiky aplikovatelné na vechny staty Evropské unie. Ceska
republika, respektive Ministerstvo dopravy mohlo tento proces ovlivnit pouze c¢astecné
prostfednictvim konzultaci s Evropskou komisi, avS8ak nékteré nasSe pozZadavky nebyly v
koneéné fazi akceptovany pravé z diivodu rozporu s touto metodikou.

V souvislosti s budovanim infrastruktury sit& TEN-T je také nutné si uvédomit, ze CR se musi
v souCasné dobé soustfedit na projekty, které mohou byt spolufinancovany z koheznich
finanénich prostfedkd EU do roku 2020. Z tohoto dlivodu bude velmi dilezité, jaké projekty
budou zahrnuty do operaéniho programu pro oblast dopravy na obdobi 2014-2020, které budou
vybirany na zakladé vysledkd multikriterialniho hodnoceni dopravnich sektorovych strategii.

Prestoze Ministerstvo dopravy musi prioritné splnit zavazek dokonceni zakladni sité TEN-T,
neznamena to, Ze projekty zahrnuté do globalni sit¢ nemohou byt dokonéeny dfive, pokud
budou jednotlivé projekty pfipraveny k vystavbé. Je nutné si uvédomit, Zze finan¢ni nastroj CEF,
ktery je pouzitelny pouze na zakladni sit (zejména s preferenci na zelezniéni a vnitrozemskou
vodni dopravu), je pro CR diky nizké mife spolufinancovani (pouze 10 %) velmi nevyhodny.
Proto se CR zamé&¥i primarné na Fond soudrznosti, ktery je vyuZitelny pro obé vrstvy sité TEN-T
a na v8echny druhy dopravy.

Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému
a efektivnimu dopravnimu systému. Dokument pfedstavuje novou evropskou dopravni politiku
pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou pak nasledné navazuje Politika
transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakoZto hlavni evropsky nastroj pro rozvoj dopravni
infrastruktury pro dalkové pfepravni proudy s cilem podpofit jednotny evropsky trh. Bila kniha
zahrnuje 40 konkrétnich iniciativ pro vybudovani konkurenceschopného dopravniho systému
v pfiStim desetileti. Hlavnim a novym cilem je zasadné sniZit zavislost Evropy na dovazené
ropé a snizit uhlikové emise o 60 % do roku 2050, prestat pouzivat konvenéni pohon ve
méstech, vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé, o 40 % snizit emise ve vodni
dopravé. Tohoto cile chce dosahnout:

e presunutim 50 % prepravy nakladi na stfedni a dlouhé vzdalenosti ze silniéni na
zelezni€ni a vodni dopravu a v pfipadé osobni dopravy vyrazné zvysit podil Zeleznini
dopravy (a to i z dopravy letecké na vzdalenosti do 1000 km, zatimco letecké dopravé se
tim uvolni vzduSny prostor pro dalkové lety).

e zavadénim alternativnich energii pro dopravu

e zavadénim ucinngjSich motord

e aplikaci systéml ITS (inteligent transportation systém - druZicovd navigace) ve vSech
druzich dopravy s cilem optimalizovat dopravni a pfepravni procesy.

2.3 DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014-2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050, A
VLC

Vytvareni podminek pro konkurenceschopnost CR
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Dopravni infrastruktura a jeji vybavenost patfi k faktordm, které ovliviuji
konkurenceschopnost. Kvalitni dopravni infrastruktura, ktera umozni pravidelné dodavky pfi
prepravé véci, je dulezita pro snizovani nakladu logistického Fetézce. Logistické technologie
zalozené na pravidelnych dodavkach umozniuji snizovat skladové zasoby, zrychlit obrat zbozi a
snizovat tak naklady na vyrobu firem v tom kterém regionu. Moderni logistické technologie musi
byt ale rovnéz zaméreny na udrzitelnost proces(, tzn., musi minimalizovat dopady na Zivotni
prostfedi a zdravi obyvatelstva. Proto logistické fetézce musi umét vyuzivat vyhod vsech
druhtli dopravy uplatinovanim tzv. principu komodality

Nakladni doprava jako soucast logistického procesu

V evropskych statech zatim postupné pfechazi logistika z ryze komeréni (podnikové) sféry
do oblasti vefejné obsluhy a vznikaji vefejna logisticka centra. Vefejna logisticka centra (VLC)
maji specifické poslani v obsluze uzemi, které mize byt rdznym zplsobem definované
rozlohou, hustotou osidleni, spotfebou a produkci velkych, stfednich a malych podnikd,
pfipadné i administrativnim uspofadanim statd a preshrani¢ni spoluprace. Tento trend v rozvoji
logistiky v Evropé&, a to i v souvislosti s provazanosti na evropskou dopravni politiku, je nutné
nejen vzit na védomi, ale i systémové rozvijet v Ceské republice, a to s ohledem na:

e presun dopravnich vykonu ze silniéni dopravy na ty druhy dopravy, které méné
zatézuji zivotni prostredi, aniZz by subjekty podnikajici v silni¢ni dopravé pfichazely o své
zakazky, a to formou sluzby pro silniéni dopravce,

e vyuziti multimodalnich pfepravnich systéma ke snizeni vykonu v silnicni dopravé ve
prospéch druht dopravy, které méné zatézuji zivotni prostfedi, pfi minimalizaci nakladu na
zménu druhu dopravy a optimalizaci doby pfepravy tak, aby nedochazelo k vytvareni
logistickych zasob v procesu obéhu

Obsluhu uzemi je tfeba chapat jako integrovany logisticky systém, do néhoz nalezeji
doprava zbozi a materialQ, tfidéni zasilek a provozovani vnitfniho systému dopravy, obsluha
skladli a obchodni sité, dopravni obsluha malych a stfednich podnik( jak na strané vstupu
materiall a surovin, tak na strané vystupu produkce. Pro oblast malého a stredniho
podnikani je vefejna logistika kliCova pro zajisténi konkurenceschopnosti, nebot’ tyto
firmy nemaji moznost vybudovat svij viastni propracovany logisticky systém.

V CR je nedostatek terminalG pro multimodalni dopravu s vyhovujicimi parametry
(zejména délka koleji v termindlech a napojeni na vhodnou trat s dostatkem kapacity pro
pravidelnou nakladni dopravu). DalSim problémem je, ze existujici terminaly nejsou verejné
(z hlediska nediskriminaénich podminek pro poskytovatele sluzeb i koncové uZivatele), coz ma
za nasledek nedostate¢né konkurencni prostfedi s dopady na kvalitu a rozsah poskytovanych
sluzeb. Terminaly multimodalni a kombinované dopravy musi byt koncipovany tak, aby
mohly spolupracovat nejen s pfipadnymi novymi logistickymi centry umisténymi
bezprostiedné u terminalu.

Pripravovana opatireni (mimo jiné):

e Zpracovat v souvislosti s pfipravou Opera¢niho programu pro sektor doprava na léta 2014 —
2020 a s vyhledem do roku 2030 navrh konkrétni lokalizace vefejnych terminald
multimodalni dopravy s pfipadnou vazbou na logisticka centra

Gestor: MD ve spolupraci se samospravou; Termin: 30. 6. 2014

e Vybudovat vefejné terminaly multimodaini dopravy dle parametri AGTC, které jsou
zarazeny do sité TEN-T a budou definovany jako soucast Nakladnich Zelezni¢nich koridor(
podle nafizeni Nafizeni (EU) 913/2010

Gestor: MD; Termin konec roku 2020; Financovani — spolufinancovani z FS v obdobi 2014 —
2020
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2.4 VLC A POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE CR 2008

Verejna logisticka centra — tzemni vymezeni:

3 Stredni Cechy, Brnén§ko, Ostravsko, Plzensko, oblast Pardubice - Hradec Kralové,
Ceskobudéjovicko, oblast Usti nad Labem - Lovosice, Olomouc - Pferov, Jihlava - Havlickav
Brod, Liberecko, Karlovy Vary — Sokolov - Cheb.

Divody vymezeni

Postupné etapovité budovani sité vefejnych logistickych center napojenych na Zelezni¢ni,
silni¢ni a pfipadné i vodni a leteckou dopravu, budované podle jednotné koncepce za ucelem
poskytovani Sirokého spektra logistickych sluzeb. Sit VLC umozni optimalizovat silni¢ni dopravu
a uplatnit princip komodality (G¢inné vyuzivani ruznych druhl dopravy provozovanych
samostatné nebo v ramci multimodalni integrace za ucelem dosazeni optimalniho a
udrzitelného vyuziti zdroju). Zapojeni do evropské sité logistickych center.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v uzemi:

Pfi rozhodovani a posuzovani zamérd na zmény v Uzemi pfednostné zohlednovat pfepravni
proudy a jejich pfesun pomoci VLC napf. mimo zvlasté chranéna uzemi prirody, NATURA 2000
a vyznamné koncentrace bydleni.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Gfady:
Spoluprace s kraji na vybéru konkrétnich lokalit v ramci pofizovani ZUR.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy v soucinnostech s Ministerstvem zivotniho prostfedi,
Ministerstvem pramyslu a obchodu, Ministerstvem pro mistni rozvoj a Ministerstvem
zemédélstvi.

Zavéry
e Doporu€enim vhodné varianty poskytnout podklad pro pfipravu ,Operaéniho programu pro
sektor doprava na léta 2014 — 2020 a s vyhledem do roku 2030“ tak, aby byla potvrzena

konkrétni lokalizace vefejného terminalu multimodalni dopravy jako soucasti VLC v lokalité
u letisté Brno-Tufany

e Dolozit feseni dle parametrud AGTC tak, aby terminal odpovidal zafazeni do sité TEN-T jako
soucast ,Nakladnich Zelezni¢nich koridort podle NARIZENI (EU) 913/2010"

3. ZASADY NAVRHU USPORADANI VLC

3.1 TYPOLOGIEVLC

_Verejna logisticka centra byla realizovana predevsim v zapadni Evropé. Typologické udaje
v CR prakticky nejsou k dispozici a neobsahoval je ani Projekt Ministerstva primyslu a obchodu
CR ¢. 2A-1TP1/047 ,Rozvoj spadovych intermodalnich terminald...", ktery byl podkladem pro
pfedbézné vymezeni parametrl urbanistického feSeni, a analyzu prostorovych podminek
v feSeném Uzemi. V kapitole ,Dispozi¢ni uspofadani vybranych intermodalnich terminald“ vyse
uvedeného projektu nejsou uvedeny zadné konkrétni typologické udaje.

Nasledujici schéma doklada zcela obecné zasady ideového (optimalniho) usporadani celku
VLC.

Vzhledem k povaze uzemni studie byly v analytické ¢asti dokladovany pfiklady, ze kterych

byly odvozeny zejména plosné a dalSi charakteristické prvky, obvyklé u intermodalnich
terminall, které tvofi zaklad VLC. Zakladni parametry byly odvozené ze schémat a leteckych



URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.o.

snimku jejich pfevedenim do grafické podoby umoziujici zméreni vybranych prvkd, a doplnéné
pfipadné dalSimi parametry ziskanymi z informaci uvadénych provozovateli terminald.

Za typologicky vzor bylo vzato feSeni Logistického centra Graz v Rakousku
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vnitrozemska, namofni vodni doprava

Navrh usporadani intermodalniho terminalu jako soucasti VLC (optimalni schéma)

Vzhledem Kk nezbytnosti ve vysledku dokladovat parametry AGTC tak, aby terminal
odpovidal zafazeni do sité TEN-T jako soucast ,Nakladnich Zelezni¢nich koridorl podle
NARIZENI (EU) 913/2010¢ bylo nezbytné navrhnout zcela konkrétni usporadani a pomérné
detailni dispozi¢ni (prostorové) ¢lenéni VLC, které zaroven reaguje na fadu limitd danych
stavajicim vyuzitim uzemi a polohou dopravni technické infrastruktury nadmistniho vyznamu.

3.2 PREDPISY DLE DOHODY AGTC

Dohoda AGTC (European Agreement on Important International Combined Transport Lines

and Related Installations)

Dohoda specifikuje podstatné pojmy:

e "kombinovana doprava" znamena dopravu nakladd v jedné a té samé jednotce s vyuzitim

nékolika druhl dopravy;

o '"sit nejdllezitéjSich tras mezinarodni kombinované dopravy" zahrnuje vSechny Zelezni¢ni
traté, které jsou povazované za dllezité pro mezinarodni kombinovanou dopravu, pokud:

- v souCasné dobé jsou vyuzivané pro pravidelnou mezinarodni kombinovanou dopravu
(napf. dopravu silni¢nich navést a souprav, vyménnych nadstaveb a kontejneru);

- jsou dulezitymi pfipojnymi tratémi pro mezinarodni kombinovanou dopravu
- ocCekava se, ze v blizké budoucnosti budou dulezitymi tratémi kombinované dopravy
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o "pFisludné objekty" jsou terminaly pouzivané pro kombinovanou dopravu, pohraniéni
stanice, stanice pro vyménu skupin vagond, stanice pro zménu rozchodu koleji i trajektoveé
linky nebo pfistavy, které maiji dulezity vyznam pro mezinarodni kombinovanou dopravu.

Dohoda specifikuje mimo jiné:
e Ddlezité Zelezni¢ni traté pro mezinarodni kombinované dopravy mimo jiné
C-E61 (Bad Schandau) Déc¢in-Nymburk-Kolin-Brno-Bfeclav-Lanzhot (-Kuty)
o Objekty, které maji dllezity vyznam pro mezinarodni kombinovanou dopravu, mimo jiné

CR - Brno, Ceské Budgjovice, Cheb, Jihlava, Kolin, Lovosice, Ostrava, Plzef, Praha,
Uhfinéves, Praha - Zizkov, Prerov

Dohoda specifikuje:
traté déli do dvou zakladnich kategorii:
a) existujici traté, které v pripadé nutnosti mohou byt modernizované
b) nové traté, které se budou stavét

Parametry pro nové traté:

pocCet koleji 2

min. vzdalenost mezi osami koleji 42m

min. tratova rychlost 120 km/h
dovolena hmotnost na napravu vagoén 20t
maximalni sklon 12,5 mm/m
Min. uziteCna délka stanicnich koleji 750 m

Dohoda dale specifikuje:
e PoZadavky na efektivni sluzby mezinarodni kombinované dopravy (pfevazné organiza¢niho
razu)
- pro terminaly plati minimalni ¢asovy rozdil mezi pfevzetim nakladu a odeslanim vagoénu
(nesmi prekrocit 1hod)
- minimalizace prostoju silni¢nich vozidel (max. 20 min.)
e Pozadavky na umisténi terminald tak, aby zajiStovaly
- rychly a jednoduchy pristup na silnice - smérem k ekonomickym (produkénim)
subjektim a centrim
- dobré spojeni s hlavnimi zelezniénimi trasami, které umozriuji pfepravu skupin vozl
rychlymi nakladnimi vlaky kombinované dopravy.
Pozn.: tu¢né jsou vyznaCeny parametry, které musi splfiovat uzemné technické feSeni VLC.

4. UZEMNE TECHNICKE PREDPOKLADY A NAVRH "UMISTENI vLC*

Z vy8e uvedeného je ziejmé, Ze dobré spojeni s hlavnimi zelezni€énimi trasami, které
umozniuji prepravu skupin voz( rychlymi nakladnimi vlaky kombinované dopravy, a vlastni
kolejové pripojeni VLC, které musi spliovat parametry podle pfrisluSnych predpist,
véetné AGTC, je pro polohu VLC rozhodujici. Spinéni této podminky vyplyva z polohy, kterou
ma Brno v ramci sité TEN-T, i vzhledem ke specifikaci jako objekt, ktery ma dllezity vyznam pro
mezinarodni kombinovanou dopravu.
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Vy$§Si multimodalni standard VLC je zaji$tén mimorfadné vyznamnym a bezprostfednim
kontaktem k mezinarodnimu letisti Brno — Tufany at jiz pfimo, nebo prostfednictvim BALP.

Daldim zcela nezbytnym pfedpokladem je poZadavek na rychly a jednoduchy pristup na
silniéni sit, ktera zprostfedkovava vztah VLC k lokalitam produk&nich zéon zpracovatelského
primyslu a distribuce v kontaktnim pasmu VLC napf.:

e Brnénska priimyslova zéna na Cernovické terase
e Prdmyslovy a skladovy areal Chrlice

e komeréni zéna mezi ulicemi Evropskou a Brnénskou s moznosti umisténi velkoplosného
obchodniho zafizeni

e potencial ploch pro produkéni zény

- z6nu mezinarodniho leti§té Brno — Tufany (plochy pfimo navazujici na VLC)

- z6nu Brnénské Ivanovice — sever mezi D1 a obchvatem Brnénskych Ivanovic

- zo6nu Tufany — sever v navaznosti na silnici [1/380

- z6nu Slapanice

dalsi zény mimo jadro aglomerace — pfedpokladany atrakéni obvod VLC je cca 100-150 km

4.1 SIRSi DOPRAVNI VZTAHY V JIHOVYCHODNIi CASTI BRNENSKE AGLOMERACE -
PREDPOKLAD PRO DOBROU DOSTUPNOST VLC

Pfedpokladem optimalniho napojeni VLC na silni¢ni sit ve smyslu pfedpisit AGTC je
existence vyznamnych tras dalni¢ni a silni¢ni sité v bezprostfednim kontaktu s prostorem VLC.

D1 véetné rozsSireni

Délnice D1 s vyhledovou utvarovou MUK je v Gzemi rozhoduijici asti dopravniho systému
celostatniho (mezinarodniho) vyznamu, ktery ma pro umisténi VLC a jeho obsluhu zasadni
vyznam, vSechny zvazované varianty VLC pFedpokladaji moznost pfipojeni prostfednictvim
Casti utvarové kfizovatky D1 — Tufanka, Primyslova

Silnice 11/380,

Silnici  11/380 Ize zafadit mezi dopravné nejvyznamnéjSi silnice II. tfidy v celém
Jihomoravském kraji. Jedna se o komunikaci se silnym dopravnim vyznamem spojujici mésta
Hodonin a Brno. | pfes skute€nost, Zze vétSina téchto dalkovych spoju mezi Brnem a Hodoninem
je uskute€novana pres silnici 1/55 a dalnici D2, je cela dalSi oblast mezi D2 a silnici 1/54
napojena pravé na l1/380, coz pfFinasi silny radialni vztah. Nejvice zatizeny je Usek od lokality
Sokolnice — Telnice smérem na Brno. Zde se nejen zvySuje dopravni zatizeni vlastni 11/380, ale
v tomto Uzemi se na 11/380 napojuji dalsi komunikace Il. tfid s niz§im dopravnim vyznamem
jako napf. 11/416 a 11/418. Rast dopravniho zatizeni smérem na Brno dale zvySuje jeji vyznam.

Jihovychodni tangenta

Koncep¢né je v prostoru Tufan a Chrlic nutno zvazovat uspofadani systému s tzv.
Jihovychodni tangentou. U této komunikace v soucCasnosti neni rozhodujici jeji Sifkové
uspofadani, ale spiSe snaha o propojeni rozvojového potencialu vyrobnich ploch v oblasti Tufan
s dalnici D2, tedy propojeni 11/380 na dalni¢ni systém a dale na silnici 11/152. Vlastni silnice
[1/380 po kfizeni s JZ tangentou (mimourovriovou kfizovatkou) bude vedena mimo zastavéné
Uzemi severovychodnim obchvatem Tufan, v kontaktu s vyhledovou MUK (&asti Gtvarové
kfizovatky D1 - Tufanka+Primyslova, az do prostoru pramyslové zény Cernovicka terasa
a ukon&ena na MUK Primyslova - Velky méstsky okruh. Napojeni celého sbérného Gzemi
silnice 11/380 tak nebude jiz na tzv. Bratislavskou radialu — ulici Hnévkovského, ale na Velky
méstsky okruh (VMO) v zapadnéjsi poloze.
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Silnice 11/417 (pielozka)

Trasa silnice Il. tf. €. 417 Kfenovice —Tufany s napojenim na silnici 11/380 v sou€asnosti
v poloze jizné od leti§t¢ Brno - Tufany muzZe byt zméné&na jako &ast obchvatu Slapanic
s mimourovriovym kfiZzenim vlarské Zelezni¢ni traté a pokraCovanim ve sméru obchvat Slatina,
na smeér Brno — Evropska s pokraCovanim k uUtvarové kfizovatce D1 — Tufanka+Primyslova;
miize tak zprostfedkovat vztah VLC k potencialu ploch vyroby zény Slapanice a soudasné
obsluhu letisté ze sméru VMO — Prdmyslova — Evropska.

Predpokladané vyhledové usporadani

Lze predpokladat, ze optimalnim feSenim bude vyhledové napojeni sil. [I/380 na C&ast
Jihovychodni tangenty, ktera by méla byt realizovana minimalné mezi sil. 11/380 a dalnici D2
(jizni vétev JZT). Takto se vytvori komfortni napojeni sil. 11/380 na dalnici D2 a dojde k potlaceni
nevhodného vedeni pfes sil. 11/152 a Chrlice. Déle se predpoklada realizace obchvatu Tufan a
uprava trasovani sil. 11/380 k dalnici D1. Zde by vyhledové méla byt realizovana nova
mimouroviiova kfizovatka s dalnici D1 napojujici sil. 11/380 a pramyslovou zénu Cernovicka
terasa na vys$8i komunikaéni systém. Vlastni sil. 11/380 pak bude ukonéena az na Velkém
méstském okruhu v mist¢ MUK Pramyslova. Silnice 11/380 tak vytvofi novou radialu v
ochranném silni¢nim systému Brna mezi D1 (nejvysSim tzv. Ill. ochrannym systémem) a VMO
(Il. ochrannym systémem). Tato radidla — pravdépodobné ,Hodoninska“ bude sice vyznamové
niz§i nez radialy Prazska, Ostravska, Bratislavska &i Svitavska, ale bude soucasti zakladniho
komunika¢niho systému mésta Brna. Poloha pfeloZky silnice 11/417 bude ovéfena v ramci
projednani UP Slapanice. V kazdém pfipad& propojeni mezi VMO a leti§tém Brno — Tufany
prostfednictvim ul. Primyslové s pokragovanim ve sméru Evropska je velmi zadouci.

Pozn:Vyhledové reSeni v popisovaném rozsahu neni dokumentovano vzhledem k tomu, Ze
byly zahéjeny prace na ZUR JM kraje, Ze se projednévé Zména ,Aktualizace UPmB* a Navrh
UP Slapanic, tedy dokumenty, jejichZ? vyznam pro stanoveni dopravni koncepce v prostoru

mezinarodniho letisté Brno — Turany je zasadni, proto je nezbytné vySe uvedeny navrh na
pfedpokladané vyhledové usporadani silniéni sité povazovat za orientacni.

4.2 VARIANTY KOLEJOVEHO RESENI VLC

Zasadni podminkou a sou¢asné pfedpokladem pro umisténi VLC v uzemi a jeho usporadani
je kolejové FeSeni, které musi splfiovat parametry podle pfisluSnych predpist, véetné AGTC; to
také urCuje varianty kolejového uspofadani a tim i varianty uspofadani VLC.

Navrzeny jsou 3 varianty s nasledujicim pfipojenim vleCkového systému:

VAR A — se samostatnym vleCkovym pfipojenim ze stanice Slatina a samostatné feSenym
arealem VLC

,var B — s odpojenim samostatné vleCky z vlecCky letisté Brno — Tufany (vieckové pripojeni
nesplriuje technické parametry) a predpokladanym spoleénym uspofadanim VLC
a BALP

,WVAR C* - pfipojeni jedinou vleckou letist€ Brno — Tufany jejim prodlouZzenim a samostatné
feSenym aredlem VLC

VSechny varianty jsou navrzeny tak, Ze vnitfni silniéni provoz nekfizZi koleje
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4.2.1 VARIANTA A

Parametry
Pfipojeni na trat z Zeleznicni st. Brno-Slatina

spojovaci kolej délka / polomér 845m, min. polomér r=190 m
spojovaci koleje sklon 15 °°

uzite€na délka koleji kontejnerového prekladisté 4 750m
uzite€na délka koleji nakladaci rampy 2 630m

koleje pro nakladku kamiont (RO-LA) a vyménnych nastaveb:

dvé koleje délky 720m, které jsou pro variabilitu provozu opatfeny tfemi €elnimi rampami na
obou koncich se vzajemnym prospojkovanim. Koleje slouzi k nakladce a vykladce kamionu
(tahag+naveés) na specialni zelezni¢ni vozy (systém RO-LA)

Ostatni koleje uréené pro provoz terminalu:

Vytazna kolej, uréena pro odstup trakéniho vozidla 40 m
Odstavna koleje pro trakéni vozidla 70 m (pfip. v€etné remizy)
Odstavna kolej pro spravkové vozy 70 m

Odstavna kolej pro nakladni vozy 750 m

Objizdna kolej, uréena pro objeti lokomotivy 750 m

délka koleji portalového jefabu 745 m

Terénni podminky: spojovaci kolej v zafezu do 6m, terminal v zafezu i nasypu do vysky 6m.
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4.2.2 VARIANTAB

Parametry
Pfipojeni na trat  ze stavajici vlie¢ky Letisté Brno

spojovaci kolej délka / polomér 446 m, min. polomér r=150 m
spojovaci kolej sklon 15 °’°

uzite€na délka koleji kontejnerového prekladisté 4 750 m
uzite€na délka koleji nakladaci rampy 2 630m

koleje pro nakladku kamiont (RO-LA) a vyménnych nastaveb:

dvé koleje, které jsou pro variabilitu provozu opatfeny tfemi Celnimi rampami na obou
koncich se vzajemnym prospojkovanim. Koleje slouzi k nakladce a vykladce kamionu
(tahag+naveés) na specialni zelezni¢ni vozy (systém RO-LA)

Ostatni koleje uréené pro provoz terminalu:

Vytazna kolej, ur€ena pro odstup trakéniho vozidla 40 m
Odstavna koleje pro trakéni vozidla 70 m (pfip. v€etné remizy)
Odstavna kolej pro spravkové vozy 70 m

Odstavna kolej pro nakladni vozy 750 m

Objizdna kolej, uréena pro objeti lokomotivy 750 m

délka koleji portalového jefabu 745 m

Vleckové pripojeni nespliuje technické parametry — varianta nebude dale reSena
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4.2.3 VARIANTA C

Parametry
Pfipojeni na trat na stavajici vleCku Letisté Brno a.s.

vle€ka délka / polomér napoj.0 m, min. polomér r=190 m
vleka sklon 0

uzite€na délka koleji kontejnerového prekladisté 4 750 m
uzite€na délka koleji nakladaci rampy 2 630m

koleje pro nakladku kamiont (RO-LA) a vymeénnych nastaveb:

dvé koleje, které jsou pro variabilitu provozu opatfeny tfemi Celnimi rampami na obou
koncich se vzajemnym prospojkovanim. Koleje slouzi k nakladce a vykladce kamion0
(tahac+navés) na specialni Zelezni€ni vozy (systém RO-LA)

Ostatni koleje uréené pro provoz terminalu:

Vytazna kolej, ur€ena pro odstup trakéniho vozidla 40 m
Odstavna koleje pro trakéni vozidla 70 m (pfip. v€etné remizy)
Odstavna kolej pro spravkové vozy 70 m

Odstavna kolej pro nakladni vozy 750 m

Objizdna kolej, uréena pro objeti lokomotivy 750 m

délka koleji portalového jefabu 745 m

Terénni podminky: vétSina terminalu na nasypu vysky cca 6 m

Provozni omezeni: vazba na provoz na vle¢ce Letisté (zasobovani PHM, planovany areal
B.A.L.P, ev. pfipojeni osobni dopravou)
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5. LIMITY, KTERE OVLIVNUJi USPORADANI UZEMi A VLC

5.1 OCHRANNA PASMA MEZINARODNIHO LETISTE BRNO TURANY

Ochranna pasma letisté a leteckého provozu, ktera maji zasadni vliv na feSeni VLC:
OP venkovniho vedeni VVN

OP zajmového uzemi letisté

OP kuzelové plochy — limituje vySku objektl a zafizeni
Reseni variant bylo se zastupci letité konzultovano s nasledujicimi zavéry:
e venkovni vedeni VVN se v Uzemi nepfedpoklada

e dotéeni zajmového uzemi letisté plochami VLC je mozné; pro navrhované navazujici
komeréni plochy vyroby a logistiky bude posouzeno samostatng, po vybéru optimalni
varianty a v ramci pfedpokladaného navrhu Zmény UPmB a v kontextu efektivniho vyuZiti
Uuzemi vCetné zajm rozvoje letisté

e pro posouzeni vlivu OP kuzelové plochy poskytlo Leti§té Brno, a.s. podrobné podklady a pro
feseni ,VAR C* je dolozen vySkovy limit pro konstrukci portalového jefabu, jehoz draha
zasahuje do OP. Za podminky splnéni uvedeného limitu Ize ,VAR C* povaZovat za
plnohodnotnou

VYSKOVE HLADINY VE VZTAHU KE KOLEJISTI
TERMINALU
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VYSKOVY LIMIT KONSTRUKCE PORTALOVEHO JERABU

5.2 BEZPECNOSTNi PASMO VTL PLYNOVODU DN 500 S TLAKEM NAD 40 BARU

Bezpecnostni pasmo VTL plynovodu DN 500 s tlakem nad 40 bar( ovliviiuje vyuziti uzemi v
pomeérné rozsahlé Casti uzemi a limituje zplsob jeho vyuziti. Pfistup spravce VTL plynovodu
NET4GAS a.s., s ohledem na nezbytné zvySeni bezpecCnosti zejména osob v BP plynovodu
posuzuje vyuziti ploch a zejména stavebnich zamérl jako jednotlivé pfipady. Obecné se
nevylu€uje stavebni vyuZiti uvnitf bezpeclnostniho pasma, postup vS8ak musi byt zcela
individualni, tj. pro kazdy zamér je nezbytné zpracovat ,studii posouzeni vlivi VTL plynovodu na
stavby a jejich ucel vyuziti“. Studii musi zpracovat opravnéna firma. Problém pro postup
v Uzemnim planovani je, Ze posouzeni vlivu pfipadné havarie plynovodu na pozemky stavby a
zarizeni v zastavitelnych plochach, které zasahuji do BP pasma plynovodu, plati pouze pro
objekty, pro které byl vypracovan posudek, a to ve fazi projektu pro Uzemni rozhodnuti a
stavebni povoleni. Pro daldi navrhované zastavitelné plochy lze pouze pfedpokladat, Ze
umisténi pozemku staveb a zafizeni bude pravdépodobné mozné za obdobnych podminek jako
u plochy resp. stavby, ke které bylo vydano stanovisko (jak vyplyva z konzultace se zastupcem
spravce plynovodu o projednani postupu v pfipadé posuzovani zaméru, ktery je pfedmétem
uzemné planovaci pfipravy). Pro potfebu ziskani stanoviska byla zpracovana samostatna
zakdzka TECHNICKA POMOC ,Posouzeni moznosti vyuZiti Uzemi v bezpe&nostnim pasmu
VTL plynovodu nad 40 barud, v€etné souvisejicich zafizeni z hlediska vystavby vefejného
logistického centra“ /Brno prosinec 2013/ a Stanovisko NET4GAS a.s. z 16. 1. 2014, ze kterého
vyplyva, Ze je mozné umistit objekty s vétSim poltem osob v nejmensi vzdalenosti 90 m,
méfené kolmo od pudorysu VTL plynovodu DN 500.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze plochy v bezpecnostnim pasmu VTL plynovodu DN 500
s tlakem nad 40 baru jsou podminéné vyuzitelné jako zastavitelné, pficemz podminky stanovi
spravce VTL plynovodu (NET4GAS a.s.) ve fazi pfipravy uzemniho rozhodnuti. Navrhovana
»VAR A® je v souladu s podminkami stanovenymi spravcem VTL plynovodu a feSeni Ize uplatnit
ve zméné& UPmB, pokud bude tato varianta vybrana jako optimalni; obdobn& by mély byt
vyuzitelné i plochy v Sir§im Uzemi, ve kterém se nachazi potencial zastavitelnych ploch.

Stanovisko, které bylo vydano k navrzenému vyuziti ploch VLC ve ,VAR A* vytvafi
pfedpoklad, Ze zastavitelné plochy v BP plynovodu je mozné vymezit, pfi¢emz pro umisténi
staveb a zafizeni plati podminka jejich jednotlivého posouzeni, a to zejména z hlediska ochrany
osob (jejich zivotd a zdravi) pfi pobytu uvnitf BP v urcité vzdalenosti (90 m) od plynovodu.
Problémem je, Z2e UPmB nenavrhuje, resp. neumistuje jednotlivé stavby a zafizeni, ani
nespecifikuje druh staveb a zafizeni (zejména z hlediska pobytu osob, které by mohly stavby a
zafizeni jakkoli uzivat). Zpasob, kterym bude mozno vymezit podminky pro stanoveni:

a) prostoru uvnitf BP, ve kterém mohou byt vymezeny zastavitelné plochy,
b) podminky pro umisténi staveb a zafizeni v takto vymezeném prostoru,

vychazi z pfedpokladu, Ze provozovatel souhlasi s vyuZitim plochy v BP za ur€itych
podminek (viz stanovisko NETAGAS, s.r.o0.), které by mohly byt v poloze UP vymezeny jako
,Specifické podminky wvyuziti uzemi vBP VTL plynovodu®. Lze pfedpokladat, Ze pouha
informace (oduvodnéni) by nemusela byt pro provozovatele dostate¢né zavazna
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6. NAVRH DISPOZICNIHO (PROSTOROVEHO) USPORADANI VLC

Navrh vymezuje nasledujici skladebné prvky VLC:

e Terminal kombinované dopravy — uskuteChuje pFekladku (skladovani) pFepravnich
jednotek — kontejnert (vyménnych nastaveb) mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou, véetné
vazby na cargo mezinarodniho leti5té Brno — Tufany

e RolLa (druh kombinované nakladni dopravy, pro pfepravu kamionu po Zzeleznici na
specialnich nizkopodlaznich vozech) - prostor k najizdéni silni¢nich vozidel na zelezni¢ni
vagony

e Logistické centrum - bude slouzit k manipulaci, skladovani, distribuci zbozi
e Administrativa — fizeni provozu VLC

e Celnice

o Cerpaci stanice PHM

e Servisni dilna (opravy kontejner()

Orienta¢ni dispozi¢ni feSeni ,VAR A* a ,VAR C* je dokladovano ve vykresové casti viz
vykresy €. 7 a 8.

7. URBANISTICKY NAVRH

Pro celkovou urbanistickou koncepci feSeného uzemi je rozhodujici vymezeni plochy pro
dopravu kombinovanou (VLC) v rozsahu, ktery ramcové odpovida narokim na fungovani vSech
slozek VLC. Pfipadna rezerva pro nékterou zfunkci VLC (vyjma termindlu) je mozna
v navazujicich pramyslovych plochach (PP); mohlo by se jednat o pfipadné rozSifeni vstupnich
prostordl VLC nebo navazujicich ploch pro objekty manipulace se zbozim. Plocha navrzena pro
obé varianty ma pfiblizné stejny plodny rozsah a pfiblizné stejnou polohu omezenou stavajicimi
a rozvojovymi plochami letisté, a pfedpokladanym vyuZzitim €asti uzemi pro BRNO AIRPORT
LOGISTIC PARK (BALP). Vzajemna pozice VLC a BALP je vobou variantach provozné
nezavisla, ale nevyluCuje bezprostfedni vzajemnou vazbu; v obou variantach Ize pfipadné pro
BALP vymezit navazujici plochy pro jeho dalSi rozvoj. Rozsah i tvar ploch do urCité miry
vymezuji také limity specifikované v pfedchozim textu, pfipadné trasa prelozky silnice 11/380.

Urbanisticky navrh vychazi z polohy terminald, které jsou uréeny kolejovym feSenim (viz kap
,Varianty kolejového feSeni VLC"). Urbanisticky navrh fesi varianty ,VAR A“ a ,VAR C¥, varianta
,B" nespliuje technické podminky pfipojeni a neni dale feSena.

Kromé situaCniho uspofadani obé varianty reflektuji charakter terénu. Terén, ktery je
v prostoru severozapadné od letidt€ vniman jako plochy, ma spad povdechné ve sméru od
vychodu k zapadu, tedy pfevazné ve sméru podélné osy terminalu. Nejvétsi rozdil u ,VAR A® je
v délce jefabové drahy cca 7-8 m; je ovSem nezbytné vnimat i terénni rozdil v misté odpojeni
spojovaci koleje v Zelezni¢ni stanici Brno - Slatina vuci kolejisti terminalu. Ve ,VAR C* je
v rozsahu jefabové drahy rozdil mezi rostlym a upravenym terénem cca 6 m - viz schéma
,Podélné profily“. Technické FeSeni terénnich uprav, stejné jako kfizeni spojovaci koleje s VTL
plynovodem, bude soucasti dalSich stupnu pfipravy; na usporadani ploch toto feSeni nema
zasadni vliv.

Usporadani ostatnich funkénich ploch je podfizeno feSeni VLC a navazujicich tras silni¢ni
dopravy, kterymi se uzemi pfipojuje na dalnici a silnici Il. tf., jako nezbytné podminky pro
umisténi centra. Navrhové plochy pro primyslovou vyrobu a skladovani jsou vymezeny
zejména v pasu podél D1, s moznosti vyuziti ploch ¢aste¢né v BP VTL plynovodu (napf. pro
skladovani na volnych plochach bez objektl). V prostoru mezi trasou plynovodu a koridorem D1
jsou vymezeny Uzemni rezervy, divodem je predevsim stavajici stanice katodové ochrany a jeji
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ochranné pasmo, které rozSifuje ¢ast uzemi, ve kterém bude vyuZiti malo efektivni. Sou¢asné
bude nezbytné fesit problematiku stavajici plochy bydleni ,Slatinka“, ktera je jiz v sou¢asné
dobé bezprostfedné zasazena negativnimi vliivy dopravy (pfedevs§im D1, zZeleznice). Vzhledem
k cilovému zplUsobu vyuZziti ploch je existence bydleni vtomto Uzemi nepfijatelna, zvlasté
v poloze, ve které nelze zarucit kvalitu prostfedni v chranéném venkovnim prostoru.

8. DOPRAVNI A TECHNICKA INFRASTRUKTURA

8.1 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Doprava drazni

Traté stavajici i navrhované jsou respektovany, véetné terminalu vefejné hromadné dopravy
.Letisté Brno-Tufany” na prelozce prerovské traté. Zamér obsluhy letisté drahou (viz varianty),
neni s kolejovym FeSenim VLC v kolizi. Kolejové feSeni variant VLC je specifikovano
v samostatné kapitole.

Doprava silni¢ni
Dalnice D1 vé&etné jejiho zkapacitnéni s vyhledovou utvarovou MUK je plné respektovana.

Silnice 11/380 (prelozka), je respektovana s drobnou smérovou uUpravou, ktera umoziuje
vyvinout kolejovy systém VLC ,VAR C* v poZzadovanych parametrech (délka koleji terminalu);
souCasné sméfuje na navrhovany mostni objekt pfes D1 v pfimém sméru do ul. Primyslové.
Tato Uprava soucasné umoznuje v co nejvét§im rozsahu vyuzit stavajici trasu ul. Pramyslové.
V souvislosti s touto Upravou se navrhuje poloha obchvatu Brnénskych Ivanovic v ramci
koridoru vymezeného v ,Aktualizaci UPmB*, ktery je souasné patefi obsluhy ploch PP.

Trasa silnice ve sméru Slapanice — kfizovatka s ul. Evropskou (viz Navrh UP Slapanice) je
navrzena v poloze odpovidajici fedeni variant VLC, s ukonCenim na utvarové kfizovatce D1 —
Tufanka, Primyslova - ,VAR C* resp. na silnici 11/380 - ,VAR A®. Zasadou navrhu je, aby
kfizeni silnic s drahou v€etné vleCkovych trati bylo pouze jednim mostnim objektem.

Ostatni obsluzné komunikace jsou navrzeny tak, aby umoznily obsluhu vSech navrhovanych
ploch v&etné rezerv.

Doprava letecka

Plochy mezinarodniho letisté Brno — Turany nejsou dotCeny. Vyuzivani ploch v ochrannych
pasmech (OP) je popsano v kapitole ,OCHRANNA PASMA MEZINARODNIHO LETISTE BRNO
TURANY*.

Doprava cyklisticka a pési

V feSeném Uzemi nejsou vymezeny cyklotrasy zakladniho systému. Navrhované plochy
dopravy silni¢ni liniové v8ak maji dostateCnou dimenzi a umoznuji vést trasy (pravdépodobné
dopravni — nikoli rekreacni) v soub&hu se silni€nimi trasami zejména v navaznosti na ul.
Pramyslovou s pokraovanim podél prelozky silnice 11/380 a podél ul. Ripské a Evropské
k terminalu hromadné dopravy ,Letisté Brno — Tufany“. P&Si doprava je vyhradni zalezitosti
podrobnéjsiho feSeni jednotlivych funk&nich ploch.

8.2 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Energetika

Zasobovani elektrickou energii a plynem bude realizovano na zakladé smluvnich vztahu
s pfisludnymi distributory.
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Vodni hospodarstvi

Zasadni pro feSeni nejen ploch VLC, ale Uzemi jako celku, je odvadéni splaskovych a
destovych vod, a to s ohledem na konfiguraci terénu a rozdilné hydrogeologické podminky
v oblasti.

Vyhledové zastavitelné a prestavbové plochy budou odvodriované oddilnym systémem, a to
s napojenim na oddilnou kanalizaci, resp. vodotec.

Pro navrh odvedeni destovych vod plati pozadavek hospodareni s destovymi vodami. Pro
napojeni na destovou kanalizaci je dan hodnotou 10,0l/s.ha, pokud neni mozné zasakovani.

Jednim z velmi dulezitych podkladd pro rozhodnuti nakladani s destovymi vodami je
hydrogeologicka reSerSe, zaméfena na vyhodnoceni uzemi mésta Brna s ohledem na mozné
zasakovani dedtovych vod (dle Generelu geologie). V ramci intravilhnu mésta Brna bylo
lokalizovano 5 typl horninového prostfedi podle miry vhodnosti soustfedéného zasakovani
destovych vod do aktualniho horninového prostiedi:

1. Plocha vhodna k zasakovani — fluvialni piscité stérky adolni nivy v podlozi povodnovych hlin.
Kolektor tvofen pisCitymi Stérky je velmi vhodny pro zasakovani destovych vod. Technické
feSeni zasakovani se bude odvijet od mocnosti povodiiovych hlin pFekryvajicich tento
kolektor.

2. Vhodné zasakovani podminéné — deluvialni a eluvialni hlinito-pis¢ité a kamenité sedimenty
v nadlozi krystalickych hornin. Vsakovani destovych vod v téchto oblastech je mozZné,
pficemZ propustnost horninového prostfedi je obecné dobra, pouze lokalné v mistech
vyskytu jilovitohlinitych pokryvl zhorSena.

Dalsi 3 typy horninového prostiedi byly pro zasakovani vylouceny.

Posouzeni horninového prostfedi pro jednotlivé plochy a rozhodnuti 0 moznosti zasakovani
bude FeSeno v dalSich stupnich pfipravy.

Pro zadani odtoku deStovych vod z veSkerych vyhledovych zastavitelnych ploch do
kanalizaéniho systému a do povrchovych tokl plati, ze max. odtok destovych vod nepiekrodi
hodnotu 10 I/s.ha. Pokud Uprava plochy vykazuje odtok vy$Si, je nutné navrhnout realny zptsob
hospodareni s destovymi vodami v ramci plochy.

Zpusob vyuziti ploch VLC i ploch PP umozriuje takové feSeni, aby hodnota 10 I/s.ha nebyla
prekroCena.

Kanalizacni sit je navrzena pouze v trasach tak, Zze severni vétve ,A* stok jsou trasovany
v koridoru bezpecnostniho pasma VTL plynovodu cca v soubé&hu s plynovody. Jizni vétve
,B“‘prochazeji nezastavitelnym uzemim OP letiSt€. Podélnymi profily je doloZzena realnost
gravitaéniho odvadéni destovych a splaskovych vod. Pozn.: podéiny profil destové kanalizace
oznaceny ve schématu ,dA“ ma prakticky shodny pribéh s dokladovanym profilem ,sA“

Reseni zasobovani vodou bude posouzeno na zakladé vypodtt spotfeby vody v dalSich
fazich pfipravy. V ramci této studie neni mozno predpokladat, jaky bude podil ploch uréenych
pro skladovani a jaky pro primysl (rozdil v po¢tu zaméstnanct a z toho vyplyvajici spotfeby
vody obou typl muze byt vyznamny), rozloZzeni mist spotieby mize mit také vliv na trasu
vodovodu, proto neni v Uzemi vymezena.
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9. HODNOCENI VARIANT

Kriteria hodnoceni variant feSeni v lokalité Leti§té Brno - Tufany jsou odvozena z rlznych
zdroju, ve kterych jsou specifikovany optimalni podminky a predpoklady pro umisténi, realizaci
a provoz terminald, zejména:

e Zadani US s pozadavky na zptsob feseni vzhledem k ochrané hodnot a Zivotniho prostiedi,
e Politika tzemniho rozvoje CR,
e Dopravni politika CR 2014-20,

e Parametry podle ,Dohody AGTC® (European Agreement on Important International
Combined Transport Lines and Related Installations).

Hodnoceni uzemné technickych parametr(i je zaloZzeno na porovnani s ,VLC Graz"“, které
bylo typologickym vzorem pro navrh uspofadani variant, viz schéma.

Schéma ,VLC GRAZ"

areal VLC 28,1 ha

N maNIP

areal komer¢ni logistika 9,5 ha

.......

Hodnoceni je provedeno v tabulkach HODNOCENI VARIANT RESENi VLC V LOKALITE U
LETISTE BRNO - TURANY

Do hodnoceni neni zarazena ,VAR-B*, divodem jsou zejména nedostatecné parametry
vleCky a kolize s projektem BALP. Rozhodnuti o dopracovani ,VAR A* a ,VAR C* vyplyva ze
zavéru &tvrtého vyrobniho vyboru ze dne 20.8.2013.

Hodnoceni je pro pfehlednost pfevedeno do jednoduchého bodového vyjadieni ve velmi
uzké Skale hodnot, ktera vyjadfuje stavy:

neutralni

o

pozitivni, vhodny, ucelny, neni problematicky z hlediska vlivi na slozky uzemi
2 optimalni, velmi dobry, vyhodny
-1 nepfiznivy, rizikovy problematicky, omezujici feSeni

-2 velmi nepfiznivy, zavadny, chybéjici
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HODNOCENI VARIANT RESENI VLC V LOKALITE U LETISTE BRNO — TURANY
PODLE KRITERIi

. e o w e e rx : o ] . Dopravni . y . hodnoceni
zdroj > Zadani US - cile feseni Zadani US - ucel studie | Politika Uzemniho rozvoje .p. x Parametry AGTC uzemné technické parametry - VLC
o ) N Y , > politika CR . wr s ., podle
kriterii > ochrana hodnot vliv na ZP a vef. zdravi CR typologie - usporadani porovnani parametro s VLC GRAZ o
2014-20 kriterii
kulturni pfirodni rezidenéni | rezidencni ochrana predpoklad | vztahy k AGTC AGTC rozsah volny sklad | kontejnery | jerdbova hala pro RO-LA
hodnoty hodnoty uzemi - uzemi - pfirody multi dalsim uzitkova predpoklad | aredlu VLC | kontejnerl | manipulace | draha délka | manipulaci
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HODNOCENI VARIANT RESENI VLC V LOKALITE U LETISTE BRNO — TURANY
PODLE VYHODNOSTI

hodnoceni
vyhodnost Uzemniho feseni podle
vyhodnosti
terénni délka predpoklad provozni dispozi¢ni
pomeéry v pfipojovaci pripojeni na omezeni omezeni body
lokalité koleje D1
kriterium > a b c d e
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Poznamka k hodnoceni podle vyhodnosti tzemniho feSeni:

Vzhledem k tomu, Ze obé varianty maji v Gzemi prakticky totozné tézisté, je jejich hodnoceni
podle kritérii prakticky totoZné. Vyhodou obou variantnich feSeni je, Ze vlivy ve vztahu k
hodnotam, s ohledem na charakter Gzemi, nejsou negativni. DdlezZité je tedy hodnoceni
z hlediska ,vyhodnosti feSeni”, které reflektuje zakladni pfedpoklady pro realizaci na jedné
strané a pripadna omezeni na strané druhé.

Z hodnoceni ,vyhodnosti feSeni“ vyplyva, Ze vétsi rizika, ktera by mohla nepfiznivé ovlivnit
pFipravu resp. realizaci VLC jsou u ,VAR A jedna se predevSim o limity vyuziti ploch —
ochranna pasma letist€ omezujici vySku staveb nebo zafizeni a nezbytné opakované
provéfovani umisténi staveb v bezpecnostnim pasmu VTL plynovodu DN 500 s tlakem nad 40
bara (viz stanovisko provozovatele NET4GAS,a.s.); to vSak nevylu€uje vymezeni zastavitelnych
ploch v bezpecnostnim pasmu plynovodu.

Doporuéena varianta, pro navrh Zmény UPmB je ,,VAR C“.
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10. POROVNANI LOKALIT PRO UMISTENI LOGISTICKYCH CENTER V BRNE

Vlada CR na svém zasedani 21. prosince 2009 vzala na védomi ,Strategii podpory logistiky
z vefejnych zdroji” (dale jen ,Strategie”) jako vychozi systémovy pfistup pro oblast logistiky.
Tato strategie byla pfipravena na ministerstvu dopravy a zahrnuje predevsim konkrétni postup
pro podporu vzniku verejnych logistickych center (VLC). Soucasti Strategie byly dva dullezité
podklady.

Analyticky dokument - vychazi z projektu ,Koncepce vefejnych logistickych center v CR

v kontextu posileni vyznamu multimodalni nakladni dopravy“ a specifikuje cile a priority pro
definovani strategie.

Vybér regiond vhodnych pro umisténi VLC - definuje pofadi regionli podle naléhavosti
vhodnych pro umisténi VLC a vychazi z nasledujicich analyz - 1. Analyza vyroby a spotfeby, 2.
Analyza na zakladé pfepravnich proudu, 3. analyza na zakladé geografickych vah.

Z navrhu vyplyva, Ze prvnim centrem 2. etapy realizace center v CR bude VLC v Brné.
Uvadény jsou dvé lokality:

e v prumyslové zoné pii mezinarodnim letisti, vyznamné bude zejména zajistovani sluzeb
pro primyslovou zénu na Cernovické terase >Verejné Logistické Centrum

e v Herspicich, v navaznosti na stavajici kontejnerovy terminal, (v sou¢asnosti mimo provoz)
> |LC - Intermodalni Logistické Centrum.

Vzhledem k tomu, Ze obé lokality jsou dlouhodobé sledovany, se predpoklada, ze v obou
lokalitach Ize realizovat prepravni vykony rychlych nakladnich viakd v ramci ZUB a Ze technické
a technologické parametry trati a stanic budou zabezpecéeny podle podminek AGTC.

Ve vykrese &. 6 ,SIRSI VZTAHY* jsou obé alternativy vyznadeny véetné zén, ve kterych by
mohly pUsobit negativni vlivy vyplyvajici z provozu terminalu (tfisménné prekladani kontejneru a
distribuce zbozi). Vzhledem k tomu, ze neni k dispozici specifikace negativnich vlivl, vztazena
k provozu tohoto typu, jsou v obou lokalitach vymezena dvé pasma ve vzdalenosti do 300 m a
do vzdalenosti 500 m, ve kterych Ize oGekavat pusobeni negativnich vlivi. Pro hodnoceni jsou
uvedeny vypoctové hodnoty poctu obyvatel v obou pasmech jako ukazatel miry ohroZeni a
v pfipadé pfirodnich hodnot rozsah (vyméra) dotéenych ploch. Vypocet je proveden pro
primérny funkéni typ a intenzitu vyuziti.

Pozn.: uzemné technické parametry ILC jsou prevzaty z dokumentace pfipravované pro
podani Zadosti o uzemni rozhodnuti.

Kriteria pro porovnani lokalit, obdobné jako u hodnoceni variant feSeni v lokalité Letisté
Brno-Tufany, jsou odvozena zruznych zdrojli, ve kterych jsou specifikovany optimalni
podminky pro umisténi, realizaci a provoz terminald. Kriteria jsou uvedena v tabulce:

POROVNANI LOKALIT
1 LOKALITA U LETISTE BRNO — TURANY, 2 LOKALITA HERSPICE — PRIZRENICE

doporuceni vhodnéjsi varianty (,VAR C“) nemusi byt kone¢né.
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POROVNANI LOKALIT —1. LOKALITA U LETISTE BRNO —TURANY, 2. LOKALITA HERSPICE — PRIZRENICE
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Poznamky k hodnoceni podle kriterii:

(2) Dotéeni prirodnich hodnot v lokalité 2 Herspice PFizfenice neni ve smyslu zaboru zelené (biokoridor Leskavy), ale ovlivhénim prostfedi provozem logistického centra v pasech 300 m a 500 m.

(3, 4) Pocty obyvatel jsou srovnatelné; vypocet je ve vSech pfipadech proveden na zakladé velikosti plochy v uvedeném pasmu, zptusobu vyuZiti a intenzity vyuZiti.

(7, 9) Vztah k distribuénim centriim (napf. Modfice, Cernovické terasa atd.) je v lokalité 2 Herspice PFizfenice podminén zejména dostupnosti logistického centra z nadfazené komunikaéni sité; rozhodujicim
kriteriem kvality pripojeni je dosaZitelnost bodu pfipojeni z, resp. na D1, zejména s ohledem na atrakéni obvod logistického centra. V tomto pfipadé je podstatna realizace ,mostu Moravanska“ — tj. pripojeni na D1
pfes ul. Videriskou, ktera zavisi na koncepcnim feSeni celého jizniho sektoru jadra aglomerace, pfipadné souvisi s realizaci pfelozky silnice Ill. 15278 pfes ul. Sokolovu a Hnévkovského. V obou pfipadech se
Jjedna o vzdaleny ¢asovy horizont.

(10-15) Pomérné vyznamny rozdil mezi obéma lokalitami je v porovnani tzemné technickych parametrd, které odpovidaji moznostem tzemi na jedné strané a narokum na plochu logistického centra a jeho funkce
na strané druhé. Porovnani tzemné technickych parametr( je zaloZzeno na porovnani s ,VLC Graz®, které bylo typologickym vzorem pro navrh usporadani arealu VLC. Problém porovnatelnosti spociva ve velikosti
arealu a tedy i moznosti uplatnit vSechny funkéni sloZky terminélu, v tomto smyslu je lokalita 1 Turany letisté vyhodnéjsi (je srovnatelna s typologickym vzorem ,GRAZ"). Lokalita 2 HerSpice Prizienice a jeji
kapacita je zasadné determinovana disponibilni plochou (pozemky ve viastnictvi sétu - SZDC), pfipadné rozsifeni a zvétseni kapacity plochy - napfiklad i pro zajisténi sluzby ROLA, ktera zde chybi, by bylo
nezbytné preresit celkovou koncepci ILC a vyuZit navazujici plochy v UPmB vymezené pro vyrobu; tim se vSak provoz logistického centra jesté vice pfibliZi k rezidenénimu tzemi, s negativnim hodnocenim viivii
na zdravi obyvatelstva.

Z porovnani hodnoceni podle kriterii je zfejmé, e LOKALITA 1 U LETISTE BRNO - TURANY vykazuje jednoznaéné lepsi hodnoty
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POROVNANI LOKALIT —1. LOKALITA U LETISTE BRNO -TURANY, 2. LOKALITA HERSPICE

— PRIZRENICE
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Poznamky k hodnoceni podle vyhodnosti tzemniho feSeni:

Pro porovnani jsou u lokality letisté Brno — Tufany uvedeny mozZné nepriznivéjsi parametry
(VAR A"), protoze doporuéeni vhodnéjsi varianty (,VAR C*) nemusi byt konecné.
Z porovnani lokalit vyplyva, ze rizika vyplyvajici z limitd, ktera by negativné ovlivnila umisténi
VLC v Lokalité u letisté Brno — Tufany nejsou zasadni oproti negativim, které jsou ziejmé u
Lokality HerSpice - Pfizfenice, zejména:

* Omezeny prostor pro uspofadani a rozvoj funkci terminalu,

+ Dlouhodobé Spatna situace v pfipojeni na vyznamné komunikace (D1),

+ Kontakt s rezidencnim uzemim.

Z hlediska vyhodnosti Uzemniho feSeni je pro umisténi vefejného logistickeho centra
doporuc¢ena LOKALITA U LETISTE BRNO — TURANY.
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URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol. sr.0.

11. SPLNENi POZADAVKU ZADANI

"Umisténi vefejného logistického centra - lokalita u letiSté Brno - Tufany”

Navrh a provéreni umisténi logistického centra celostatniho vyznamu ve variantach
velikosti plochy

Uzemni studie je zpracovana na zakladé analyzy uzemné technickych ptedpokladii lokality a
SirSich vztahu. Vychodiskem jsou parametry odvozené z dokumentl, které specifikuji
pozadavky na funkce a umisténi VLC. Z analyzy podklada vyplyva, Ze typologické udaje, které
by specifikovaly optimalni (velikostni) skladbu VLC v CR, prakticky nejsou k dispozici. US
vychazi z ,typologického vzoru VLC GRAZ‘ a ztohoto duvodu nefeSi varianty z hlediska
velikosti plochy. V souladu s obecnym dldrazem na vyznam vztaht VLC k dal§im distribuénim
centrim studie vymezuje dalSi plochy pro vyrobu a skladovani v kontaktu sVLC a feSi
komunikacni vazby k potencialnim nebo stavajicim distribu¢nim centriim.

Provéreni dopadu do Uzemi z hlediska urbanistického

Uzemni studie vymezuje funkéni a prostorové usporadani v kontextu podminek, které vyzaduiji
dodrzeni parametrd hlavnich funk&nich slozek VLC (parametry vlecky, koleje kontejnerového
prekladisté atp.), a limitd (ochranna pasna mezinarodniho letisté Brno - Tufany, bezpe&nostni
pasmo VTL plynovodu s tlakem nad 40 bar(); v téchto ramcich jsou navrzeny zastavitelné
plochy. Navrh respektuje stabilizované a navrhové plochy Mezinarodniho letisté Brno — Tufany,
zamér BALP a koordinuje obsluhu Uzemi a zejména vztah k trasam dopravni infrastruktury
celostatniho vyznamu.

Zohlednéni platné uzemné planovaci dokumentace a odivodnéni zmén v usporadani
funkénich ploch v feSeném tuzemi

Uzemni studie zohledriuje platny UPmB, pokud nebylo nezbytné upravit funkéni a prostorové
usporadani z davodu racionalniho fesen jednotlivych variant. Zasadni zménou je podstata
fedeni, tj. navrh ploch pro kombinovanou dopravu — ,navrh umisténi logistického centra
celostatniho vyznamu®“. S ohledem na postup projednani ,Aktualizace UPmB* je urbanistické
feSeni zpracovano s pfihlédnutim k tomuto aktualizovanému dokumentu.

Provéreni napojeni na technickou infrastrukturu a na dopravni infrastrukturu

Navrh predpoklada, ze zasadni pro feSeni nejen ploch VLC ale uzemi jako celku je odvadéni
splaskovych a destovych vod, a to s ohledem na konfiguraci terénu a rozdilné hydrogeologické
podminky v oblasti. Studie tuto problematiku fesi v€etné priikazu podélnych profild stokové sité
(nikoli dimenzi). Ostatni Tl neni feSena vzhledem k tomu, Ze nelze pro navazujici plochy
predikovat naroky na zdroje, které budou odvozeny zejména z charakteru jednotlivych provozu
ve fazi uzemnich rozhodnuti (zasobovani vodou). Zasobovani energiemi bude FeSeno
s jednotlivymi distributory. Samotnou podstatou navrhu je feSeni kombinované dopravy tj.
vztahy dostupnych mdédu dopravy a jejich vyuziti pro cil feSeni. Jsou respektovany vSechny
koridory dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu. Technické provéfeni napojeni VLC na
zelezni¢ni infrastrukturu je soucasti feSeni; FeSeni Uprav ve stanice Slatina je nad ramec Us
(nezbytné je samostatné provéfeni, i jako soudast etapizace prestavby ZUB). Cyklotrasy
zakladniho systému nejsou vymezeny, ale navrhované plochy dopravy silni€ni liniové maji
dostateCnou dimenzi a umozhuji vést trasy (pravdépodobné dopravni — nikoli rekreacni)
v soubéhu se silniénimi trasami. P&Si doprava je zalezitosti podrobného feSeni funkénich ploch.

Multikriterialni hodnoceni variant

Varianty jsou hodnoceny podle kriterii, které jsou odvozeny z raznych zdroju, ve kterych jsou
specifikovany optimalni podminky a pfedpoklady pro umisténi, realizaci a provoz terminall
kombinované dopravy. Obdobné je provedeno porovnani lokalit pro umisténi logistickych
center, pfedpokladanych v ramci Zzelezni¢niho uzlu Brno.
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ZAZNAMY Z VYROBNICH VYBORU
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