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Cile reseni zemni studie

Davody pro pofizeni izemni studie

V (izemi byvalé Posvitavské primyslové zény se zacinaji realizovat v souladu s UPmB nové rozvojové zaméry
investort a developerd. Napfiklad pfi ulici Bratislavska nebo v oblasti arealu byvalé Vinény, které respektuji
dlouhodobé sledované koridory v tzemi a navazujici funkéni vyuZiti. V této souvislosti jsou rovnéz provadény
veSkeré majetkové dispozice.

Dale se v pfedmétném Uzemi objevuiji i zaméry dalSich vlastniki v dnes rozsahlych uzavienych arealech za
ucelem piehodnoceni stavajiciho vyuziti a k jejich postupné transformaci, intenzifikaci a postupnému otevieni
¢i uvolnéni ¢asti tzemi mimo arealovou strukturu s cilem vytvofeni nové méstské zastavby.

V platném Uzemnim planu mésta Brma (dale i UPmB) je soucasti provéfovaného Uzemi méstska tfida jako
zakladni méstotvorny prvek, ktery je v textové i grafické ¢asti svazan s koncepci rozvoje mésta, pfedevsim
jako impuls pro revitalizaci Uzemi navazujiciho na centraini ¢ast mésta Brna. Mimo tuto funkci ma zajistit
obsluhu restrukturalizovanych ploch a je sou¢asti zékladniho komunikacniho systému mésta Brna. Svym
charakterem tato méstska trida pIni spoleensky a celoméstsky vyznam.

Cile uzemni studie

Cilem US je navrhnout zmé&ny funkéniho a prostorového usporadani v Fe$eném (izemi, predevsim v lokalitach
brownfields, které umozni jejich pfeménu na Gzemi se smigenou zastavbou. Uzemni studie (dale US) také
provéfi pfipadnou moznost Upravy charakteru sbémé komunikace na komunikaci obsluZznou (vedeni této
,méstské tfidy“ bude totozné s vymezenou stopou dle platného Gizemniho planu). US navrhne odpovidajici
dopravni feSeni pro vdechny druhy dopravy (zejména kapacitni trasy MHD) a silniéni feSeni propojeni uzemi
s prestavbovymi arealy na levém brehu Svitavy.

Uéel Gizemni studie

Uzemni studie bude vyuzita jako podklad pro zménu UPmB nebo pro novy tzemni plan. Dale mize
Uzemni studie slouzit k dalSim ucelim v ramci zaméri nebo projektd mésta Brna, napf. jako podklad pro
urbanisticko-architektonické soutéze apod.



Vymezeni feSeného uzemi a jeho charakteristika

Vymezeni feSeného tzemi

Resené Uzemi $irSich vztahl administrativné nalezi do méstskych &asti Brmo - stfed, Brno — sever a Brno —
Zidenice a je vymezena na zapadé ulicemi Dornych, Koli§té, Lidicka; na severu ulicemi Luzanecka, Antonina
Slavika, Helfertova, Jugoslavska, Zabrdovicka; na vychodé a jihu Zelezniéni trati nakladniho pratahu Brno -
Zidenice — Brno dolni nadrazi.

Resené Uzemi je priblizné vymezeno ulicemi Dornych, Cejl, fekou Svitavou a trati nakladniho pritahu. V
Uzemi se nachazi mimo tradiéni blokovou (uzavienou a polozavienou) zastavbu uzaviené aredly riznych
velikosti, ve kterych probiha postupna restrukturalizace nebo jsou pfipravovany zaméry k jejich otevieni a
novému vyuziti pro plnohodnotné méstské funkce.

Celkova vyméra feSeného Uzemi SirSich vztah( je cca 319 ha, vyméra feSeného Uzemi je cca 160 ha.
Charakteristika stavajiciho vyuziti tzemi

Resené (zemi je soudasti centralni oblasti mésta a z vychodni strany pfimo navazuje na historické jadro
mésta. Po zbourani hradeb v 19. stoleti vznikl na kolem historického jadra zeleny pfevazné nezastavény
prstenec méstské zeleng, ktery oddélil tehdejsi predmésti od zastavby plvodniho mésta. Resené tzemi
navazuje na vychodé na zeleny prstenec a diky svym geografickym podminkam (pfedevsim plochy, rovinny
terénni reliéf v blizkosti k vodnim tok(m Ponavky, Mlynského nahonu a Svitavy) bylo z vétsi &asti vyuzito pro
rozvoj vyrobnich aktivit (textilni a nasledné strojirenské vyroby). Oblast mezi centrem mésta a lzemim kolem
Svitavy se stala soucasti tzv. Posvitavské vyrobni zony, kterd v 19. stoleti tvofila zaklad ekonomického
potencialu mésta. Vznikla pro Brno typicka struktura zastavéni vyrobnimi aredly za hradebnim okruhem
mésta.

Uzemi sevemé od Cejlu (Cejl - Bratislavska - Francouzska) bylo postupné zastavéno méstkou blokovou
zastavbou, ktera pivodné vytvarela rezidencni zdzemi pro tovarni délniky. Tato oblast z hlediska jejiho
sociélniho sloZeni proSla fadou zmén. Posledni zména probéhla v 50. a 60. letech minulého stoleti, kdy zde
byly uméle vytvofeny podminky pro sestéhovani socialné slabych skupin obyvatelstva. Postupné zde vznikla
socialné vylouCena lokalita se vSemi doprovodnymi negativnimi projevy. V poslednich 20 letech se mésto
Brno snazi tento problém fesit a to formou rlznych projektd. Ze strany vlastnikd nemovitosti je mozno sledovat
trend Udrzby a rekonstrukce domovniho fondu, ktery vede k postupné rehabilitaci tohoto dfive zanedbaného
uzemi.

Jizni Cast uzemi od ulice Cejl se historicky utvarela jako primyslové Uzemi "Posvitavské zony" (Mosilana,
VInéna, Smeralovy zavody, Dfevopodnik, Plynarny, Teplarna, Papirny a Fada mensich vyrobné obsluznych
podnik(). Postupné vznikla kompaktni primyslova zastavba, ktera je na dopravni skelet napojena historickymi
radialami Cejl a Kfenova, ve kterych je vedena tramvajova doprava. Dopliikova sit komunikaci je vedena v
SV sméru a to v ulicich VInka, Spitalka, Tkalcovska, Masna, Cechyriska, Cyrilska, Stépanska a Miynska.
Kolem téchto ulic vznikly mensi plochy bydleni tvofené méstskou zastavbou.



Savajici stavebni fond vyrobnich podniku jiz z vétsi ¢asti nevyhovuje poZadavkim moderni vyroby a jeho
dopravni obsluha v centrélni oblasti mésta je znatné problematicka. Je moZno sledovat trend opousténi
puvodnich lokalit vyroby a pozadavk( na jejich prestavbu ve prospéch smiSené nebo rezidenéni funkce
(VInéna, Mosilana, Smeralovy zavody atd.). Tento trend je pro mésto vyzvou pro celkovou rehabilitaci této
Casti centralni oblasti mésta a jeji pinohodnotné zaclenéni do méstského organismu.

Pfestavba feSené oblasti ma znaény Uzemni potencial, ktery je nutno pozitivné vnimat pfedevsim z hlediska
posileni rezidenénich funkci centra mésta jako protivahu sou¢asnym negativnim suburbannim trenddm.

Analyza
Nadrazena dokumentace

Politika Gizemniho rozvoje CR

Mésto Brno je dle Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace &. 1 schvalené usnesenim
vlady CR €. 276 ze dne 15. 4. 2015 a Aktualizace &. 2 a &. 3 schvalené Usnesenim viady CR ¢&. 629 a 630 ze
dne 2. 9. 2019 (dale jen PUR), soucasti Metropolitni rozvojové oblasti Bro (OB3) s navazujicimi rozvojovymi
osami 0S5, 0S9, 0S10. Z PUR piimo nevyplyvaji pozadavky na fe$eni navrhu Gzemni studie.

ZUR JMK

Zasady Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (dale jen ,ZUR JMK®) nabyly Gginnosti 3. 11. 2016.
Aktualizace ZUR JMK &. 1 a &. 2 byla vydana na 33. zasedani Zastupitelstva Jihomoravského kraje konaném
dne 17. 9. 2020.

ZUR JMK a jeji aktualizace zpFesnily vymezeni Metropolitni rozvojové oblasti Brno (OB3) a stanovily v souladu
s PUR navrhové nadmistni plochy a koridory nezbytné pro zajisténi udrzitelného rozvoje celé oblasti.

Z vymezenych nadmistnich navrhovych ploch a koridorti ZUR JMK ovliviiujicich Metropolitni rozvojovou
oblast Brno se feSeného uzemi dotykaji koridory POP10, DZ12 a RK1470.

Regionalni biokoridor USES RK 1470 je fesen v souladu se ZUR JMK a dotyka se z vychodni strany feseného
tzemi. Navrh US rozsifuje plochy zeleng kolem toku Svitavy pro realizaci biokoridoru. Zaroved zde vzniké
dostatecny prostor pro realizaci protipovodiovych opatfeni v ramci POP10.

ZUR JMK dale vymezuji koridor celostatni Zelezniéni trati DZ12 Trat &. 260 Brno — Letovice — hranice kraje
(optimalizace). Tento Zelezniéni koridor byl v ZUR JMK pred aktualizaci 2020 vymezen jako Gzemni rezerva
pro konvencni celostatni Zeleznicni trat RDZ07 Trat ¢. 260 Brno — Letovice — hranice kraje (optimalizace).
Koridor DZ12 je vymezen ve vazbé na polohu stavajiciho vlakového nadrazi. Vzhledem k potvrzeni polohy
nadraZi v odsunuté poloze je nutno tento koridor v feSeném uzemi respektovat do doby nez dojde k realizaci
nadrazi v odsunuté poloze. ,US Spitalka“ navrhuje vyuziti izemi v dlouhodobém &asovém horizontu, kdy se
pfedpoklada, Ze nadrazi bude realizovano v odsunuté poloze a navrhovy koridor v feSeném UGzemi ztrati
opodstatnéni.



Uzemné planovaci dokumentace mésta

Uplné znéni Uzemniho planu mésta Brna

Uzemni plan mésta Brna, schvaleny usnesenim XLII. zasedani Zastupitelstva mésta Brna ze dne 3. listopadu
1994, je platny ve znéni vydanych zmén UPmB.

Uzemni plan mésta Brna — Navrh pro verejné projednani
Navrh je zpracovavan na zakladé Pokyni pro zpracovani Navrhu UPmB, které schvalilo Zastupitelstvo mésta
Brna usnesenim &. ZM7/3871 na zasedani konaném dne 19. 6. 2018.

Oba dokumenty jsou zakladnim koncepénim vychodiskem pro zpracovani tizemni studie.
Zmény Uzemniho planu mésta Brna
Aktualng méstem Brnem pofizované a projednavané zmény UPmB.

Zmény UPmB v fe§eném Uizemi sledovany s cilem provéfeni a pfipadného zapracovani do névrhu tizemni
studie.

Regulaéni plan Cejl - Kfenova

Kovoprojekta Brno a.s., Regulaéni plan schvalen v roce 2000.

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni RP1)

Regulaéni plan Krenova - Masna - trat' CD

Atelier ERA, Regulacni plan schvélen v roce 2000.

Zmény Regulaéniho planu Kienova — Masna - trat' CD (€. RP 13/12, &. RP 15/12)
Néavrh, po vefejném projednani

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaCeni RP2)

Regulaéni plan bloku Pfikop — Bratislavska - Kolisté — Milady Horakové

Atelier DoS Dokoupil a spoleénik, architektonické projekéni kancelaf, v.o.s., Regulaéni plan schvalen v roce
2001.

Zmény Regulaéniho planu bloku Pfikop — Bratislavska — Kolisté — Milady Horakové (zmény RP6/12,
RP7/12, RP8/12)

Navrh, po vefejném projednéni
(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaCeni RP3)
Vychodisko pro zpracovani podrobnéjsiho navrhu vyuZiti tizemi a jeho usporadani.

Uzemné planovaci podklady

Uzemni studie Dornych - Pfizova — Mlynska — vysledny navrh feSeni po vefejnopravnim projednani
URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN - STUDIO, spol. s r.0., pofizovatel mésto Brno, 01/2014

UPP pro provedeni tpravy smérné ¢asti UPmB a nasledné pro rozhodovani v (izemi.

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni US1)

Uzemni studie Blok Ponavka — Cejl - Krnerova - Bratislavska

Ing. arch. Franti§ak, Ph.D., pofizovatel mésto Brno, 03/2015



Vyuziti jako UPP pro rozhodovani v tizemi

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni US2)

Uzemni studie Vinéna - k.u. Trnita

URBANISMUS, ARCHITEKTURA, DESIGN - STUDIO, spol. s r.0., pofizovatel mésto Brno, 02/2019
UPP pro provedeni tpravy smémé ¢asti UPmB.

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznadeni US3)

Komplexni revitaliza¢ni studie Staré Ponavky v ramci projektu REURIS

1. Cernopolni s.r.0., pofizovatel mésto Brno, 06/2010

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznadeni US4)

Studie vyuziti arealu Spitalka — Teplarny Brno, a.s.

BDA Architekti, objednatel Teplarny Brno, 2017/11

(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni US5)

Podklady pro zpracovani podrobnéjsiho névrhu vyuZiti Gzemi a jeho uspofadani.

Soutéze

Mezinarodni soutéz Spitalka
Mezinarodni urbanisticka jednofazova oteviena ideova soutéz, zadavatel Statutarni mésto Brno, 2019
(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni S1)

Predmétem soutéZe byl urbanisticky ideovy navrh lokality Spitalka v Brné-Zabrdovicich. Navrh v rozsahu
urbanistické studie, ktery stanovil rozsah, formu a funkéni vyuziti daného Gzemi vé. navaznosti na okolni
lokality.
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3. cena - Ing. arch. Veronika Kubalcovd, Ing. arch. Jana Liptakova, Ing. arch. Eva Kovéarova

Viychozi ideovy podklad pro zpracovani podrobnéj§iho navrhu vyuZiti dzemi a jeho usporadani.

Jednotlivé navrhy byly podrobné analyzovany z hlediska néavrhu vyuZiti tuzemi, navrhu prostorového
usporadani, souladu s rozvojovymi dokumenty mésta, konkrétnimi investi¢nimi zaméry v feSeném (zemi,
zamérem vystavby Chytré Ctvrti a dosahovanych kapacit moZného zatiZeni feSeného tzemi.

Stavajici vyuziti uzemi
Provedena byla analyza stavajiciho vyuziti Gzemi. A to jak pro vlastni feSené uzemi, tak pro Uzemi SirSich
vztahd.

Pro Uzemi SirSich vztahu (vykres A, Analyza — stavajici vyuZiti Uzemi, doprava, limity a rezimy vyuZiti izemi,
v méfitku 1 : 5000) bylo zpracovano:

stavajici vyuziti uzemi

usporadani dopravy

limity vyuziti Uzemi

ochranné rezimy a zvla$tni podminky vyuziti Gzemi

informace o specifickych vlastnostech uzemi

evidované Brownfields

Pro tzemi vlastni feSené tzemi (vykres B, Analyza - stavajici vyuZiti uzemi, v méfitku 1 : 2000) bylo
Zpracovano:

o funkéni vyuziti Uzemi - stav

e vymezeni vyznamnych aktivit a areall

Vyuziti uzemi a zpracované bilance pro jednotlivé plochy se zastavbou (velikost, pocet podlazi, IZP,IPP) se
staly vychozim podkladem pro zpracovani navrhu Uzemni studie.



Bilance stavajiciho vyuziti izemi - SirSi oblasti

funkéni vyuZiti ha %
plochy bydleni 52,34 16,3%
plochy smiSené obytné 35,73 11,2%
plochy vefejného vybaveni 20,80 6,5%
plochy komercniho vybaveni 31,07 9,7%
plochy vyroby a skladovéani 72,11 22,5%
plochy technického vybaveni 8,21 2,6%
plochy dopravy 2,67 0,8%
plochy prostranstvi mistniho vyznamu 60,18 18,8%
plochy Zeleznice 15,16 4,7%
plochy méstské zelené 7,78 2,4%
vodni plochy 6,05 1,9%
plochy nevyuZité a urbéanni lada 8,10 2,5%
celkem 320,19 100,0%
velikost v ha
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00
plochy nevyuzité a urbannilada [ s.10
vodni plochy 6,05
plochy méstské zelené 7,78
plochy Zeleznice |G 15.15
plochy prostranstvi mistniho vyznamu 60,18
§ plochy dopravy 2,67
g plochy technického vybaveni [ .21
plochy vyroby a skladovani
plochy komerniho vybaveni [N :1.07
plochy vefejného vybaveni || NN 2020
plochy smiSené obytné 35,73

plochy bydleni

52,34

72,1



Bilance stavajiciho vyuziti tzemi - feSené uzemi

funkeni vyuZiti ha %

plochy bydleni 11,15 6,96%
plochy smiSené obytné 17,05 10,64%
plochy vefejného vybaveni 6,94 4,33%
plochy komer¢niho vybaveni 23,86 14,89%
plochy vyroby a skladovani 40,00 24,97%
plochy technického vybaveni 8,21 5,12%
plochy dopravy 2,03 1,27%
plochy prostranstvi mistniho vyznamu 30,69 19,16%
plochy Zeleznice 4,65 2,90%
plochy méstské zelené 5,66 3,54%
vodni plochy 4,38 2,74%
plochy nevyuzité a urbanni lada 5,58 3,48%
celkem 160,21 100,00%

velikost v ha
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00

plochy nevyuZité a urbanni lada _ 5,58

vodni plochy 4,38

plochy méstské zelené 5,66

plochy Zeleznice - 4,65

plochy prostranstvi mistniho vyznamu 30,69
§ plochy dopravy 2,03
£y
e
g
S plochy technického vybaveni _ 8,21
2

plochy vyroby a skladovani 40,0C

pochy komercrino vybaven! - | -
plochy vefejného vybaveni _ 6,94

plochy smi§ené obytné 17,05

plochy bydleni 11,15
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ZjednoduSena charakteristika vyuziti Gzemi sou¢asného stavu:

40% Uzemi je vyuzito pro vyrobu a skladovani

35% uzemi je vyuzito méstské funkce (bydleni, smiSené vyuZiti a vefejna obCanské vybavenost)
24% uzemi je vyuzito pro komercni vybaveni

8% Uzemi je vyuzito pro technické vybaveni

6% Uzemi je vyuzito pro zelef

Vlastnickeé vztahy

Dalezitym vychodiskem pro navrh budouciho vyuziti Gzemi jsou vlastnické vztahy a rozloZeni jednotlivych
parcel v Uzemi. Pfevazna Cast pozemki v feSené ploSe se nachazi ve vlastnictvi pravnickych osob. Ve fazi
analyzy byli prGbézné sledovani konkrétni vlastnici pro potfeby zjisténi pozadavki na vyuZiti pozemku.
Bilance vlastnickych vztah(

velikost plochy (m?) %
Statutarni mésto Brno 358 336 224
Statutarni mésto Brno - spoluvlastnictvi 2663 0,2
Ceska republika 253773 15,9
Ceska republika - spoluvlastnictvi 8 504 0,5
Jihomoravsky kraj 15118 0,9
Fyzické osoby 203714 12,7
Pravnické osoby 708 350 4472
Fyzické a pravnické osoby - spoluvlastnictvi 50 504 3,2
CELKEM 1600 962 100,0

Primét vlastnickych vztahl jsou obsahem vykresu C, Analyza — vlastnické vztahy, v méfitku 1 : 5 000

Rozvojové zaméry

V rémci analyzy byly identifikovany rozvojové zdméry v feSeném Uzemi, které je nutno pro névrh Gzemni
studie posoudit a vyhodnotit. Zaméry byly hodnoceny na zakladé jejich zavaznosti, rozpracovanosti a
hodnoceni ze strany mésta.

Pro potfeby analyzy i vlastniho navrhu je zpracovan vykres D, Analyza — rozvojové zameéry.

Zaméry jsou lokalizovany v Uzemi a je provedena jejich identifikace v ¢lenéni:

pofizena dokumentace

zaméry mésta

zaméry investor(

zaméry rozvoje arealll

Zapracované zaméry do navrhu Gzemni studie jsou popsany v kapitole 5 Navrh feseni.
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Problémovy vykres

Analyza Uzemni studie je zakonéena Problémovym vykresem. Tento vykres shrnuje zakladni problémy
identifikované v analyze pro feSeni v navrhu Gzemni studie.

Problémy k feSeni jsou obsahem vykresu E, Problémovy vykres definovany nésledné
Urbanistické problémy

stabilizovana blokova méstska zastavba
kontakt feSeného Uzemi s MPR
dofeSeni kliovych urbanistickych a dopravnich vazeb
dopravni prdraz s realizovanou a pfipravovanou dostavbou
vyznamné rozvojové zaméry celoméstského vyznamu

Z1 - Chytra Ctvrt

Z2 - Nova Mosilana

Z3 - Nova ViInéna

e potencialni vyznamné rozvojové zaméry celoméstského vyznamu
R1 - prestavba primyslového arealu Smeral

o strategicka technicka infrastruktura
T1 - Teplarna Brno

T2 - Rozvodna E. ON

Dopravni problémy
e dopravni vazby k provéfeni
D1 - nutné dopravni propojeni tzemim
D2 - Brnénska tfida - dopravni propojeni
D3 - dopravni fe$eni "Autonova" dle UPmB
D4 - propojeni Brnénské tfidy do ulice Sportovni
D5 - vliv Nové Dukelské
D6 - problematicka dopravni trasa Samalova
D7 - dopravni propojeni Nové Dukelska - Nova Masna
e obsluha hromadnou dopravou k provéfeni
D8 - propojeni pro systémovou MHD
o aktualné problematické Useky na soucasné siti
D9 - problematika ulice Masné

e aktualné problémové kfizovatky

e detailni provéfeni novych kfizovatek

D10 - kfizovatky na Brnénské tfidé
intenzity dopravy (2015)
pfedpoklddané intenzity dopravy
izochrona dostupnosti — tramvaj

Vyznamné limity a rezimy vyuziti uzemi

e ochranné pasmo Zeleznice
e ochranné pasmo elektrorozvodny
e biokoridor regionalniho USES
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Postup reSeni Gizemni studie

V pribéhu zpracovani Uzemni studie "Pfestavbova zéna - Spitalka a okoli" se uskutegnily tfi vyrobni vybory.
Zaznamy vyrobnich vyboru jsou sou¢asti dokladové asti dokumentace.

1. vyrobni vybor
Analyza stavu vyuziti Gzemi, zpracovana dokumentace, zndmé zaméry rozvoje a problémy k feseni.

2. vyrobni vybor
Navrh koncepce feSeni dopravy a vybrané problémy k feSeni.

3. vyrobni vybor
Navrh koncepce feseni Gizemni studie. Dohoda o zpracovani studie ve dvou fazich. Navrh US k projednani,
vysledny navrh US po projednani.

Projednani I. faze Uzemni studie

I. faze Navrhu Uzemni studie byla projednéna s vybranymi odbory MMB, vybranymi odbory Krajského ufadu
JMK, KAM, dot&enou MC Brno - stfed, dotéenymi organizacemi a spravci technické infrastruktury.

Pfipominky z projednani uzemni studie byly pofizovatelem vyhodnoceny (2/2021). Na zékladé pokynu
pofizovatele byla zpracovana Il. faze — Vysledny navrh Uzemni studie.

Pokyny na dopracovani zemni studie jsou sou¢asti spisové ¢asti dokumentace.
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5.1

Navrh reseni

Sirsi vztahy

Resené tzemi je sougasti centralni oblasti mésta. Z vychodni strany pres prstenec vefejné zelené hradebniho
okruhu pfimo navazuje na jeho historické jadro.

Navrhované feSeni rozviji koncepci naznaéenou v navrhu nového uzemniho planu a to jak z hlediska
dopravni obsluhy tak i funkéniho vyuziti uzemi.

Navrh US vytvaFi podminky pro prestavbu tohoto Gizemi ve prospéch plnohodnotného méstského prostredi s
posilenim smiSenych obytného funkci s preferenci bydleni. Zaroven jsou zachovany aktivity strategické
technické infrastruktury a plochy funk&nich vyrobnich areald.

Sir&i dopravni vztahy véetné zd(vodnéni dopravniho Feseni jsou podrobné popsany v kapitole Doprava. Pro
navrzenou koncepci Uzemni studii neni zamérné posilovana SJ méstské vazba automobilové dopravy. Z
hlediska SirSich vztah( je systém automobilové dopravy zachovan ve stavajicim stavu, tedy s vyuzitim Koliste,
Dobrovského a dnesnich radial Milady Horakové - Merhautova, Cejl a Kfenova. Do vybudovani VMO na jihu
meésta je nutno v dopravnim skeletu po€itat s tangentou Opus$téna - Zvonarka - Hladikova, ktera bude vzdy
zatiZzenou dopravni komunikaci.

Pro vlastni dopravni obsluhu feSeného uzemi jsou navrzeny dvé vnitini méstské tfidy "Brnénska tfida" a
"Nova Masnd", v jejichz stopach je vedena hromadné doprava. Jestli z hlediska automobilové dopravy je
obsluha uzemi z&mémé utlumovana, tak z hlediska hromadné dopravy jsou naopak vytvafeny podminky pro
jeji preferenci a zapojeni do systému HD mésta. V "Brnénska tfidé" je vedena BUS doprava z oblasti Kralova
Pole do predprostoru nadrazi po realizaci ZUB. V "Nové Masné" je navrzena tramvajova doprava z Cejlu opét
do pfedprostoru nadrazi. Pro zajisténi prichodu tramvaje Uzemim je nutnd Uprava kfizovatky Zvonarka -
Masna - Hladikova. V této stopé je zaroven navrzena i BUS doprava, ktera neni na severu zapojena do Cejlu,
ale je vedena pres ulici Samalovu do oblasti "Nové Zbrojovky" a dale mize pokragovat do oblasti Lesné. Tuto
BUS trasu je moZno povazovat jako nabidku pro obsluhu Uzemi, ktera umozni propojeni feSeného Uzemi s
dalsi velkou rozvojovou lokalitou mésta.

Néavrh vytvafi podminky pro propojeni zelené podél feky Svitavy a zeleného prstence kolem historického jadra
na ploSe byvalé Zelezni¢ni trati, ktera vznikne po realizaci ZUB. Zeleny systém vytvaii podminky pro umisténi
vyznamnych cyklistickych a péSich tras.

Navrzené feSeni vytvafi podminky propojeni navrhovanych aktivit v feSeném tzemi s dalSimi pfipravovanymi
projekty mésta jako je "Nova Ctvrt Trnitd" a "Nova Zbrojovka".
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5.2 Limity vyuziti uzemi

Limity vyuziti uzemi - omezeni vyplyvajici z pravnich predpist

V feSeném a SirSim dotykovém Uzemi jsou evidovany nasleduijici limity vyuZiti 4zemi vyplyvajici z pravnich
predpist. Tyto limity jsou sledovany a prib&zné aktualizovany v ramci Uzemné analytickych podklad (déle
UAP) mésta Brna.

Ochrana pamatek a kulturnich hodnot
e Msstska pamatkova rezervace Brno
v dotyku s feSenym Uzemim
e  Ochranné pasmo MPR Brno.
feSené Uzemi se nachazi v ochranném pasmu
o  Objekty zapsané v ustfednim seznamu kulturnich pamatek
v feSeném Uzemi se nachazi cca 80 objektl zapsanych v seznamu kulturnich pamatek

Uzemni studie identifikuje a respektuje ochranu pamétek a kulturnich hodnot.

Ochrana tizemi pied zaplavami

e Stanovené zaplavové uzemi Q100
feSené Uzemi je dotéeno zaplavovym uzemim Q100 feky Svratky a Feky Svitavy

e Stanovena aktivni zéna zaplavového Uzemi

feSené Uzemi je dotEeno aktivni zénou zaplavového Uzemi feky Svitavy
Uzemni studie identifikuje stanovené zaplavové tizemi. ReSeni protipovodriovych opatfeni je pfedmétem
samostatnych dokumentaci (UPmB) a projektt.

Ochrana hlavnich tras inzenyrskych siti

e Ochranna pasma elektrickych vedeni VVN a VN
feSené Uzemi je dotéeno ochrannymi pasmy elektrorozvoden, vzdusného vedeni VVN

e Ochranné pasmo elektronické komunikaéni sité
v feSeném Uzemi se nachazi ochranné pasmo elektronické komunikaéni sité CETIN

Uzemni studie identifikuje ochranné pésma elektrorozvoden a vzdusného vedeni VVN. Pro vzdusné vedeni
VVN je navrZeno zpfesnéni velikosti ochranného pdsma a tiprava v pfipadé pfeloZeni trasy vzdu$ného vedeni
VVN.

e Ochranné pasmo elektrické stanice a ochranné pasmo vyrobny elektfiny
Uzemi stavajiciho arealu Tepléren je v severni ¢asti dotéeno ochranné pasmo elektrické stanice, které
je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti a u venkovnich elektrickych stanic a
dale stanic s napétim vétsim nez 52 kV v budovach 20 m od oploceni nebo od vnéj$iho lice obvodového
zdiva. Dale pak ochranné pasmo vyrobny elektfiny, které je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve

vivs
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Tato ochranné pasma je nutno respektovat. V ramci upfesnéného nového vymezeni areélu Tepléren a
nasledujici projektové pfipravy souvisejicich staveb (nova komunikace, oploceni, stavebni Upravy
transformatord, atd.) bude rozsah ochrannych pasem a €innosti v nich dofeSen.

Ochranna pasma siti vefejné infrastruktury, které se v fe§eném (zemi nachazi nebo budou umistovana,
budou vychézet z platné legislativy.

Ochrana tras dopravni infrastruktury
o  Ochranna pasma zeleznice
feSené uzemi je dot€eno ochrannymi pasmy zeleznice (stavajicich zelezniCnich vlecek)

o  Ochranna pasma letist
feSené Uzemi je dotéeno ochrannym pasmem letisté a leteckého provozu mezinarodniho letisté Brno -
Tufany

Uzemni studie identifikuje ochranné pasma Zeleznice. Navrzeno je zruseni ochrannych pasem pro ruSené
Zeleznicni viecky.

Ochrana tzemi z hlediska hodnot prirody, krajiny a zelené

e Pamatny strom - skupina
dva platany na Zvonafce, pfed arealem SETRA, v€etné ochrannych pasem

o Plochy nejvyznamnéjSi zelené dle vyhl&3ky mésta Brna
v feSeném Uzemi se nachazi 11 ploch nejvyznamnéjsi zelené dle Vyhlasky ¢.15/2007 o ochrané zelené
v mésté Brné

Uzemni studie identifikuje a respektuje ochranu tizemi z hlediska hodnot pfirody, krajiny a zelené. V nékterych
pfipadech bude zapotiebi stavajici hranici nejvyznamnéjsi zelené upravit.

Ostatni ochrana tzemi

e Z&jmova Uzemi pro bezpeénost statu - ochrana elektronické komunikacni sité
feSené Uzemi je dot€eno ochrannymi pasmy vzdusné elektronické komunikacni sité Ministerstva obrany
CR a leteckého zabezpedovaciho zafizeni Ministerstva obrany CR

Uzemni studie sleduje tento jev na trovni analyzy.
Vybrané ochranné rezimy a zvlastni podminky vyuziti uzemi - omezeni vyplyvajici z UPmB

V feSeném a SirSim dotykovém Uzemi jsou evidovany nasledujici ochranné rezimy a zvl&stni podminky vyuziti
(zemi. Tyto rezimy jsou sledovany a pribé&zné aktualizovany v ramci Uzemné analytickych podkladii mésta
Brna.

Ochrana pfirody, krajiny a zelené

e Biocentrum uzemniho systému ekologické stability
e Biokoridor uzemniho systému ekologické stability
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feSené izemi je dotSeno navrzenym systémem Gzemniho systému ekologické stability (dale i USES))
kolem Feky Svitavy. Navrzeny systém USES dle UPmB neni jednoznacné Gzemné vymezen a neni v
souladu s krajskym generelem USES a ZUR JMK

Uzemni studie navrhuje USES v souladu s ndvrhem nového tzemniho plénu mésta Brna, ktery je v souladu
se ZUR JMK

o VolIné plochy se zvlastnim rezimem
v feSeném Uzemi se nachazi 1 plocha se zvlastni podminkou vyuZiti tzemi. Navrhova plocha SJ pii ulici
Kolisté s pozadavkem na podzemni garazZe se 100 stanimi pro vefejnost.

Uzemni studie sleduje tento jev na drovni analyzy.

Zvlastni podminky vyuziti Gzemi

e Uzemi dogasného vyuZivani stavajicich ploch Zeleznice
v feSeném Uzemi jsou kolem nakladového pritahu zeleznice definovany plochy, které jsou doasné
vyuzivany Zeleznici do doby prestavby zelezni¢niho uzlu

Uzemni studie sleduje tento jev na trovni analyzy.

Informace o specifickych vlastnostech uzemi - omezeni vyplyvajici z oborovych podkladi

V feSeném a SirSim dotykovém Uzemi jsou evidovany nasledujici informace o specifickych vlastnostech
Gzemi. Tyto informace jsou sledovany a prib&zné aktualizovana v ramci Uzemné analytickych podkladii
mésta Brna.

Uzemi geologickych a ekologickych rizik
o Plochy kontaminace zemin a podzemnich vod

v feSeném Uzemi se nachdzi 2 plochy a 4 vrty definujici lokality se zne€isténi podzemnich vod a zemin,
které muze mit negativni vliv na zdravi ¢lovéka a jednotlivé slozky zivotniho prostiedi

Uzemni studie sleduje tento jev na trovni analyzy.

Civilni ochrana

e Uzemi ohrozené zviastni povodni
feSené Uzemi je dotCeno vymezenou prilomovou vinou - zvl&Stni povodni zpusobenou poruchou &i
havérii (protrzenim hraze) vodniho dila Vir a Brno na fece Svratce

Uzemni studie sleduje tento jev na trovni analyzy.
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5.3 Hodnoty feSeného uzemi

V/ feSeném a SirSim dotykovém uzemi jsou evidovany nasledujici hodnoty uzemi. Tyto hodnoty jsou sledovany
a priib&zné aktualizovany v ramci Uzemné analytickych podkladi mésta Brna.

Uznané - formalni hodnoty
Jedna se 0 hodnoty, které jsou sougasné limitem vyuZiti izemi; jsou sledovany v kapitole Limity vyuziti Gzemi.

Hodnoty pfirodni — formalni

o NejvyznamnéjSi zelen dle vyhlaSky mésta Brna

e Pamétné stromy

Uzemni studie respektuje stavajici plochy zelené. V nékterych pfipadech (park na Cechyriské) bude zapotfebi
stavajici hranici upravit.

Hodnoty kulturné historické — formalni

e  Objekty zapsané v Ustednim seznamu kulturnich paméatek
Uzemni studie respektuje stavajici evidované pamétky. Ve dvou pfipadech (objekty na ulici Vihka a Kfenova)
bude zapotfebi upfesnit vymezeni chranéného objektu.
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Neformalni hodnoty

Hodnoty kulturné historické

e Historicka stopa plvodnich sidel — nedochovana
do feSeného Uzemi zasahuje vymezena oblast za hradbami - Gzemi plvodni zastavby pfed hradbami
mésta

o  Ostatni historické stopy v Uzemi
v feSeném Uzemi jsou zastoupeny stopami ficky Ponavky a vodnimi nahony z fek Svitavy a Svratky

Uzemni studie navrhuje revitalizaci vodniho toku Staré Ponavky (Gast svitavského néhonu a ficky Ponavky)

o Historicky a architektonicky cenné /vyznamné/ stavby a soubory
v fe$eném Uzemi jsou UAP identifikovany historicky vyznamné stavby a arealy s industriaini hodnotou,
jez dokladaji zejména bohatou historii mésta jako vyznamného centra textilniho primyslu.

Uzemni studie stabilizuje stavby pfi ulici Bratislavské, Radlas a Spitélka). Déle pak chladici véZ (soucést
navrhované Chytré Ctvrté) a objekty v aredlu Teplaren. Areal byvalé Mosilany s identifikovanymi objekty byl
znovu posouzen a konfrontovén se zémérem developera na jeho prestavbu. Uzemni studie navrhuje
rekonverzi dvou objektti v severni ¢asti arealu.

Hodnoty urbanistické

e  Zalozena urbanisticka struktura vnéj$iho centra mésta
v severni asti feseného Gzemi je UAP identifikovana hodnotn urbanistické struktura vnéjsiho centra
mésta zakladana za hranicemi byvalych hradeb. Jedna se o nové reprezentativni obytné Ctvrti v severnim
segmentu prstence kolem historického jadra.
Oblast mezi Lidickou a Drobného, ktera byla od konce 19. stoleti zastavovana zejména reprezentativni
objekty kolem ulice V aleji (dnes Tfida kpt. Jaroe) a okoli dneSniho Namésti 28. fijna.

20



Oblast mezi Kolistém a Pfikopem je tvofena reprezentativnimi objekty, které vytvareji hranu méstského
okruhu.
Uzemni studie strukturu respektuje a stabilizuje.

e ZaloZena hodnotna urbanisticka struktura
v severni ¢asti feSeného Uzemi je UAP identifikovana zalozenou a dodnes kvalitni méstskou strukturou,
realizovanou v rliznych ¢asovych etapach rozvoje mésta.

Oblast Cejl — Bratislavska — Francouzska, ktera je souborem mezivale¢nych najemnich domd.
Uzemni studie strukturu respektuje a stabilizuje.
o \/yznamna vefejna prostranstvi - méstské parky
namésti 28. fijna
e Vlyznamna vefejna prostranstvi - namésti
Namésti 28. fijna
e \/yznamna vefejna prostranstvi - obchodni ulice (méstské tfidy)
Ulice Milady Horakové, Kolisté, Cejl, Masna, Kfenova
e \/yznamna vefejna prostranstvi - stromoradi
TFida kpt. JaroSe
Uzemni studie strukturu respektuje a stabilizuje véechny identifikované vyznamné vefejné prostranstvi.
e \yznamné aredly
areal byvalych Plynaren na Radlase (pfiklad Uspé&sné revitalizace lokality brownfields na administrativni
centrum)
Uzemni studie strukturu areél stabilizuje z hlediska funkéniho vyuZiti. Z divodu ocekévané transformace na
nové vyuZiti je rozsah aredlu upraven a zpfistupnén novymi dopravnimi koridory.
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Hodnoty prostorové

e  Stavebni dominanty

véz kostela Neposkvrnéného poéeti Panny Marie v Trnité, chladirenska véz Teplaren Brno na Cejlu,
komin Teplaren Brno na Cejlu, komin Teplaren Brno na Spitalce, administrativni objekt - Cejl

Uzemni studie vSechny identifikované stavebni dominanty stabilizuje.
e Vlyznamné stavebni dominanty ovliviiujici panorama mésta
Teplarny na Cejlu a Spitalce
Uzemni studie stabilizuje chladirenskou véZ tepléren a navrhuje jeji nové vyuziti v ramci projektu Chytré éturt.
e \/yznamné pohledové svahy
svahy nad ulici Traubova, v severni &asti feSeného uzemi
Uzemni studie stabilizuje oblast kolem ulice Traubova, bez viivu na pohledové svahy pod Détskou nemochnici.
Hodnoty krajinného razu
e  Oblasti krajinného razu

feSené tzemi je dle UAP jako zakladni autonomni urbanisticky prostor méstské krajiny zafazen do oblasti
Brnénskeé nivy Svratky

o  Pdly krajinného razu
v Fe$eném Uzemi jsou UAP je identifikovan krajinny pdl plynojem Teplarny a are4l RWE Radlas
Uzemni studie stabilizuje oba identifikované krajinné poly.
o Zelené linie
feSenym Uzemim je vedena urbanni zelena linie propojujici zelené plochy ve mésté po tfidé Kpt. JaroSe
a v jeho dotyku je pak kolem feky Svitavy vedena pfirodnimi linie

Uzemni studie vytvafi podminky pro plnohodnotny priichod zelenych linii fedenym tzemim.
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5.4 Urbanisticka koncepce

Principy navrzené koncepce

PfedloZena urbanistickd koncepce je zcela odliSna od koncepce zalozené v stavajicim uzemnim planu.
Pfic¢inou této odlidnosti je pfedevsim zména v pfistupu k FeSeni automobilové dopravy ve mésté a zaroven
reakce na oCekavané zmény a pozadavky na vyuziti Uzemi, které odrazeji trendy restrukturalizace ptvodniho
vyrobniho Uzemi na uzemi smiSené s vy$Sim zastoupenim rezidencni funkce. Na téchto principech je zaloZen
i nvrh nového UPmB, ktery je v sougasnosti projednavan. Navrzena urbanisticka koncepce touto studii navrh
nového UPmB respektuje a v podrobngjsim méFitku navrhuje vyuZiti Gzemi a zpfestiuje navrh jeho dopravniho
feSeni.

Koncepce dle platného UPmB

Platny UPmB vychéazel z pozadavku odklonéni ¢asti dopravy, z dnes pretizeného dopravniho koridoru
Kolisté", do trasy tzv. "Nové méstské tfidy", ktera byla koncipovana jako novéd méstska dopravni patef
doprovazena masivni pfestavbou okolniho Uzemi. Tento dopravni zamér vytvofil na jedné strané podminky
pro pokles dopravni zatéze na Koliti, ale zarover také vytvofil podminky pro pfivedeni zvySené dopravni
zatéze po "Nové méstske tfidé" do centralni oblasti mésta. Realizace by znamenala znacné asanaéni zasahy
do stabilizované zastavby pfi ulicich Traubova a Pri¢ni.

Pravé v takto vedené trase vyznamné méstské komunikace je mozno vidét jisty rozpor v platném UPmB.
UPmB na jedné strané chrani vnitini mésto prostfednictvim méstského okruhu pfed nadbytednou tranzitni
dopravou, ale zaroven pfes mésto navrhuje novou SJ komunikaci "Novou méstskou tfidu", ktera umozriuje
plynuly prijezd do centralni oblasti mésta a tim popira ofekavané efekty ochranného systému méstského
okruhu. Zaroveri se v souvislosti se zamérem ZUB zadalo uvazovat s vedenim kapacitni BUS dopravy v této
stopé. Vysledné dopravni zatizeni, jak individualni, tak i hromadnou dopravou, ve vysledku zhorSily moZnosti
kvalitniho obestaveni nového méstského prostoru, v kterém dominantni roli zacala sehravat pouze dopravni
funkce.

Viychodni ¢ast uzemi pfiléhajici k fece Svitavé byla stabilizovana pro plochy vyroby a technické vybavenosti
(aredly teplaren, plynaren, Smeralovych zavod( a fady men$ich vyrobnich podniki). Pro dopravni obsluhu
této Casti Gzemi byla pouze v dil€ich Usecich upravena stavajici vazba mezi ulicemi Cejl a Kienova.

Uzemi mezi ulici Masna a Fekou Svitavou bylo navrzeno pro prestavbu na rezidenéni tzemi.

UPmB predpoklada prestavbu ZUB a v cilovém stavu uvoliiuje kolejové t&leso byvalé trati pro rozvoj
méstskych funkci a to pro plochy zelené a zarovefi pro novou komunikaci od Zidenic zapojenou do "Nové
méstské tridy.
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Principy koncepce feSeného uzemi dle platného UPmB
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kapacitni propojeni sever - jih
zasah do ulice Traubova

(rozséhlé asanace)

z4sah do ulice Pficni
(rozséahlé asanace)

masivni pfestavba v souvislosti s
"Novou méstskou tfidou"

stabilizace vyrobnich a
obsluznych areélit oblasti Spitélka

masivni pfestavba v souvislosti s
"Novou méstskou tfidou"

plestavba kolem ulice Masna na
rezidencni dzemi

"Jizni centrum"
vystavba mezi HJ a nddrazim

Hlavni nadrazi Brno
(v rémci pestavby ZUB)

kapacitni propojeni sever - jih



Navrzena koncepce Uzemni studii
Navrzena koncepce prestavby lokality Spitalka:

o respektiuje SirSi Uzemni vztahy a to ve vztahu k ndvrhu nového UPmB;

e odrazi moznosti dopravni obsluhy Uzemi individuaini i hromadnou dopravou, s cilem ochrany centralni
oblasti mésta pfed tranzitni dopravou a preferenci hromadné dopravy pro obsluhu Uzemi;

o  zohlediuje zaméry vyuziti tzemi a poZadavky na jeho transformaci z Gzemi pro vyrobni funkce na tzemi
smiSené s preferenci funkce bydleni,

o zohlediuje Easové hledisko moznosti pfestavby feSeného Uzemi a to pfedevsim ve vazbé na pfestavbu
7elezniéniho uzlu Brno (ZUB) a dobudovani velkého méstského okruhu (VMO).

Uzemni koncepce predpoklada disledné naplnéni dopravni koncepce mésta, ktera cilevédomé vytvari
podminky pro ochranu centralni oblasti mésta pred tranzitni dopravou (viz. kapitola Doprava). Z téchto diivodu
nenavrhuje zadné nové kapacitni severojizni propojeni pfes centrum mésta.

Pro dopravni obsluhu vyuZiti Gzemi jsou navrzeny dvé nové dopravni osy v severojiznim sméru, které zajistuji
obsluhu jak individualni, tak i hromadnou dopravou.

Zapadni severojizni osa je vedena piiblizné ve stopé "Nové méstské tfidy", ale s tim rozdilem, ze na severu
neni umoznéno pfimé dopravni napojeni do ulice Drobného. Tim vzniké pouze lokalni dopravni propojeni v
uzemi Cejl - Kfenova - Zvonarka, které obsluhuje aktivity pfestavbovych izemi "Chytra ¢tvrt", "Nova Mosilana"
a "Nova VInéna". V této stopé je navrzeno vedeni BUS dopravy od ulice Sportovni na severu mésta do
pfedprostoru nového vlakového nadrazi na jihu mésta. Prichod hromadné dopravy mezi ulicemi Milady
Horakové a Cejl je zajistén stavebnimi Gipravami v ulici PFikop a vyhrazenim predprostoru pied Urazovou
nemocnici pouze pro hromadnou dopravu a obsluhu nemocnice, a to pfi umoznéni jejiho pldnovaného
rozvoje. Navrzené Upravy spojené s touto dopravni stopou, na rozdil od plvodniho feSeni, zachovavaji beze
zmény ulici Traubovu a Pficni. Oblast plvodni méstské zastavby mezi ulicemi Cejl, Bratislavska a
Francouzska je z hlediska dopravni obsluhy a funkéniho vyuziti zachovana, coz umozriuje jeji postupnou
regeneraci a to dostavbou stavebnich proluk a rekonstrukci jednotlivych objektu.

Vychodni severojizni osa je vedena z ulice Masna pres areal byvalych Smeralovych zavoda, kde je
navrzeno vybudovani "Nové &tvrti Smeral" mezi ulici Kfenovou a stavajici Zelezniéni trati. Tato trat bude po
realizaci ZUB uvolnéna a vyuZita pro p&si a cyklistické propojeni zelenych systémd vedenych podél Svitavy
se zeleni obklopujici historické jadro na byvalém hradebnim okruhu. Vychodni osa dale prochazi na severu
kolem aredlu "Innogy", ktery je v navrhu stabilizovan, ale ve vyhledu se oCekava jeho transformace a
prostorové otevieni. Kolem ulice Tkalcovska je navrzeno nové rezidencni vyuziti ve vazbé na revitalizaci
Svitavského nahonu. Vychodni osa, jako spojnice ulic Hladikova - Kfenova - Cejl, umoZiuje masivni
pFestavbu pravého biehu Svitavy pro pinohodnotné méstské vyuziti. V souladu s navrhem nového UPmB je
navrzeno v jeji stopé vedeni tramvajové dopravy z kfizovatky Cejl - Tkalcovskd do pfedprostoru nového
vlakového nadrazi. Alternativné nebo etapové muze byt tramvajova doprava nahrazena BUS dopravou z
oblasti "Nova Zbrojovka" pres ulici Samalovu (viz. kapitola Doprava).

Pro zapojeni vychodni stopy do dopravniho systému mésta je nezbytna uprava kfizovatky Masné - Hladikova.
Do doby vybudovani VMO na jihu mésta bude stopa Hladikova - Zvonarka (silnice 1/42) plnit funkci méstského
okruhu. Pfedpoklddané vedeni TRAM dopravy v ulici Masna vyZaduje pfebudovani tohoto dopravniho uzlu s
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cilem zajisténi v8ech dopravnich vazeb a umoZnéni pfevedeni TRAM dopravy z Masné do nového

pfedprostoru viakového nadrazi.

Ve sméru vychod - zapad navrzena koncepce respektuje stavajici radialy vedené pres feSené tzemi. Jde o
historické radidly Milady Horakové - Merhautova, Kfenova a Cejl, které zarover systémem TRAM dopravy
zajistuji obsluhu pfilehlého uzemi hromadnou dopravou. Na jihu Uzemi je zachovana vyznamna méstska
komunikace Hladikova - Zvonaika - Opus$téna dlouhodobé plnici funkci méstského okruhu, na které se

pfedpoklada vySe zminéna stavebni Uprava.
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napojeni na VMO pfes ulici
Sportovni
bez zasahu do ulice Traubova

bez zasahu do ulice Pfiéni

propojeni pouze pro MHD
"Nové ctvrt Radlas"

"Chytra Ctvrt"
aredl "Innogy"
"Nové Mosilana"

"Nova ¢tvrt Smeral"

"Nova Vinéna"

Masna

tprava
Hladikova

kiizovatky

"Nové Ctvrt Trita"

Hlavni nadraZi Brmo
(v ramci prestavby ZUB)

napojeni na VMO pfes ulici
Dornych

Principy koncepce feseného tizemi dle tizemni studie (v souladu s nédvrhem nového UPmB)
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5.5 Bilance navrhovaného reSeni

Pro potfeby Uzemni studie je bilance zpracovana jako:
A -bilance plodného vyuziti

B -bilance kapacitniho zatizeni névrhu Uzemni studie
A - bilance plosného vyuziti

\“............................

stay névrh

[ pozemky bydleni v bytovieh domech

T pozemky bydleni v bytovych domech s polyfunkenim vyuZitim

[ B pozemky obéanského vybaveni vefejného

~ pozemky obéanského vybaveni komeréniho
pozemky obanského vybaveni - sport a pohybové aktivity

pozemky vyroby a skladovani - lehka vyroba

W pozemky dopravy Zeleznicni
[ pozemky dopravy silniéni
pozemky komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu
[ ] pozemky technicks infrastruktury
[T pozemky méstské zelend
~ pozemky vodnich ploch a vodnich ok
e

e®ec0ee

.

R

W\

Bilancni schéma vyuZiti pozemku
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Celkova bilance a procentualni zastoupeni pozemk s jednotnou funkéni charakteristikou.

vyméra | vyméra | vyméra
Funkéni vyuZiti feSené plochy kod stav navrh | celkem (%)
(m?) (m?) (ha)

pozemky bydleni v bytovych domech B-B | 101108 | 88842

pozemky bydleni - celkem 101108 | 88842 | 19,00 11,86%
pozemky bydleni v bytovych domech s polyfunkénim vyuzitim S-BB | 160081 | 202 922

pozemky smiSené obytné - celkem 160081 | 202922 | 36,30 22,66%
pozemky ob¢anského vybaveni — vefejného - vefejna sprava O-W | 11319
pozemky ob¢anského vybaveni — vefejného - zdravotnictvi 0-vz 6 807 3252
pozemky ob¢anského vybaveni — vefejného - Skolstvi, véda, vyzkum O-VS | 22418 | 17882
pozemky ob¢anského vybaveni — vefejného - socialni péce 0O-VP 624
pozemky obCanského vybaveni — vefejného - kultura, cirkve 0-VK 6839
pozemky ob¢anského vybaveni — vefejného - policie O-VB | 13402

pozemky obéanského vybaveni - vefejného - celkem 61409 21134| 8,25 5,15%
pozemky ob&anského vybaveni — obchod, sluzby 0-0 10280 | 15030
pozemky ob¢anského vybaveni — administrativa O-A | 37244 | 38675
pozemky ob&anského vybaveni — sluzby charakteru vyroby OV | 66503
pozemky ob&anského vybaveni — sport, pohybové aktivity 0-S 1587 6293

pozemky obéanského vybaveni - celkem 115614 | 59998 | 17,56 10,96%
pozemky vyroby a skladovani - lehka vyroba P-v 72295 5001

pozemky vyroby a skladovani - celkem 72 295 5001 7,73 4,82%
pozemky dopravy - silni¢ni D-S 2326
pozemky dopravy - silni¢ni liniové D-SL | 130756 | 103 821

pozemky dopravy silni¢ni - celkem 133082 | 103821 | 23,69 14,79%
pozemky dopravy - zeleznicni liniové D-ZL | 21839

pozemky dopravy zZeleznicni - celkem 21839 0] 218 1,36%
pozemky komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu A 114631 | 121464

pozemky komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu - celkem 114631 | 121464 | 23,61 14,74%
pozemky technickeé infrastruktury - kanalizace T-K 506
pozemky technické infrastruktury - elektro T-E 11001
pozemky technické infrastruktury - teplo T-T 38 655

pozemky technické infrastruktury - celkem 50 162 0 5,02 3,13%
pozemky méstské zelené - parkové Z-P 23 848 6160
pozemky méstské zelené - pobytové Z-0 25577 | 70564

pozemky méstské zelené - celkem 49425| 76724 | 12,61 7,87%
pozemky vodnich ploch a vodnich toku V-V 36 035 6536

pozemky vodnich ploch a vodnich toku - celkem 36 035 6 536 4,26 2,66%
celkem 915681 | 686442 | 160,21 | 100,00%




Porovnani vyuziti tzemi vychoziho stavu a navrhovaného reseni (velikost ploch v ha)

plochy nevyuZité a urbanni lada

vodni plochy

plochy méstské zelené

plochy Zeleznice

plochy prostranstvi mistniho vyznamu

plochy dopravy

plochy technického vybaveni

plochy vyroby a skladovani

plochy komeréniho vybaveni

plochy vefejného vybaveni

plochy smiSené obytné

plochy bydleni

vodni plochy

plochy méstské zelené

plochy Zeleznice

plochy prostranstvi mistniho vyznamu

plochy dopravy

plochy technického vybaveni

plochy vyroby a skladovani

plochy komeréniho vybaveni

plochy vefejného vybaveni

plochy smi§ené obytné

plochy bydleni

Vychozi stav

B

S aa
i

Navrh feseni US
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B - Bilance kapacitniho zatizeni navrhu Gizemni studie

Pro potfeby navrhu jsou provedeny bilance zatizeni navrhu stavebnich ploch a to ploch bydleni, smiSenych
obytnych a komerénich. ZaFazeni ploch je provedeno dle funkéni regulace nového UPmB.

. vyméra HPP BJ obyvatelé pracovnici navstévnici
D od (ha) (m2) (pocet) (pocet) (pocet) (pocet)
9 C 0,20 5853 43 90 100 50
12 C 0,60 21056 153 322 358 179
14 C 0,90 40 631 296 622 691 345
18 C 0,60 20979 153 321 357 178
19 C 1,03 41352 301 633 703 351
20 C 1,53 61268 446 937 1042 521
21 C 1,68 58 699 428 898 998 499
23 C 2,03 70970 517 1086 1206 603
31 B 1,07 32223 352 740 137 274
32 B 0,62 18 648 204 428 79 159
34 B 0,59 11776 129 270 50 100
35 B 0,65 12924 141 297 55 110
38 C 0,49 19736 144 302 336 168
39 C 0,29 11792 86 180 200 100
43 C 1,25 50152 365 767 853 426
44 C 0,53 18 697 136 286 318 159
45 C 0,87 34 644 252 530 589 294
46 B 0,58 23048 252 529 98 196
47 B 0,39 15636 171 359 66 133
48 C 1,42 49 665 362 760 844 422
50 C 0,37 12 950 94 198 220 110
51 C 0,70 24 360 177 373 414 207
53 C 0,93 32410 236 496 551 275
54 C 0,29 10231 75 157 174 87
55 C 0,19 7428 54 114 126 63
57 C 0,25 8747 64 134 149 74
59 C 0,76 26 681 194 408 454 227
62 C 0,41 14 312 104 219 243 122
63 C 0,94 32 802 239 502 558 279
64 B 0,66 16 448 180 377 70 140
65 C 1,04 36 446 266 558 620 310
66 C 0,67 23 307 170 357 396 198
68 C 0,81 28326 206 433 482 241
69 W 2,58 115983 0 0 4929 2465
70 C 1,50 67 563 328 689 1723 861
72 C 0,39 11589 84 177 197 99
74 C 0,42 14 581 106 223 248 124
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. vyméra HPP BJ obyvatelé pracovnici navstévnici
D od (ha) (m2) (pocet) (pocet) (pocet) (pocet)

80 C 0,48 14 340 104 219 244 122
92 C 0,48 16 849 61 129 501 251
94 W 0,21 9527 0 0 429 214
97 B 0,25 6143 67 141 26 52
100 C 0,21 7 207 61 129 92 46
101 C 0,31 7 850 57 120 133 67
102 W 0,76 30312 0 0 1364 13 640
104 W 0,45 15579 0 0 701 351
106 W 1,29 45192 0 0 2034 20336
108 W 0,53 18 648 0 0 839 420
celkem 99,14 1275553 7 861 16 509 26 995 46 648

Uzemni studie predpoklada v feSeném (izemi nardst cca 16 500 obyvatel.
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5.6 Funkcni vyuziti zemi - bydleni a smiSené vyuziti uzemi

Principy navrzené koncepce

N

w

~N o o B~

Uzemni studie fesi pom&mé rozsahlou &ast mésta Brna. Z hlediska dal3iho rozvoje tohoto izemi je kladen
duraz na vytvofeni podminek pro stabilizaci a moznosti dal$i vystavby funkce bydleni. Bude se jednat o formy
méstského bydleni v pfevazné, pro mésto Brno charakteristické, blokové zastavbé. Nové bydleni v poloze
dostupnosti centra vytvari pfedpoklady pro utvafeni mésta kratkych vzdalenosti.

severni ¢ast feSeného Uzemi kolem Namésti 28. fijna a Tridy kpt. JaroSe (1) je z hlediska bydleni a
méstské vybavenosti stabilizované s minimalni moznosti pfestavby a dostavby;

blokova zastavba s pfevahou bydleni mezi ulici Milady Horékové a Bratislavskou (2) je stabilizovana
s moznosti dostavby proluk

zastavba pro bydleni mezi ulici Bratislavskou a Cejl (3) je poznamenana pfipravovanymi zdméry na
obestavéni Nové méstské tfidy, ktera navrhem uzemni studie ztraci opodstatnéni

nové je koncipovana zastavba mezi ulici Cejl a dne$nim télesem trati CD (4). Pro bydleni jsou vyuzity
dostavované bloky kolem Brnénské tfidy. Specifické formy bydleni by mély byt realizovany v Chytré &tvrti
v navaznosti na revitalizaci Ponavky s parkem a dostavbu nabfezi feky Svitavy (5) je Uzemni studii
navrzena nova obytna ¢tvrt Radlas

vyznamnou lokalitou urenou prfevazné pro bydleni je Nova Mosilana (6), feSena dlouhodobé
developerskym projektem

dotvarena je blokova zastavba urcena pro bydleni kolem ,Bménské tfidy“ pod ulici Kienovou (7)
navrhovana je prestavba brownfields na novou ¢tvrt Smeral (8). Méstska blokova zastavba propoji
centrum mésta v nabfeZim feky Svitavy

v jizni Easti Uzemi je stabilizovana plocha bydleni pfi ulici Mlynské (9)

v jizni Casti uzemi je stabilizovana plocha bydleni kolem ulice Masna a Zderadovy s moznosti dostavby
(10)
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5.7 Funkéni vyuziti Uzemi - vefejné ob&anské vybaveni
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Principy navrzené koncepce

Vefejné obCanské vybaveni je v feSeném uzemi zastoupeno pfedevsim v severni ¢asti, kde tvofi soucast
stabilizované méstské struktury. Obdobné je tomu ve stabilizované zastavbé kolem ulice Kfenové. Uzemni
studie stavajici vefejné obCanské vybaveni stabilizuje a doplfiuje ndvrhem vefejného vybaveni v podobé
zakladnich a matefskych Skol.

e severni Cast feSeného uzemi kolem namésti 28. fijna (1) je zastoupena komplexni Skélou Skolnich
vybaveni — Gymnazium Kpt. Jaro$e, SPS stavebni, zakladni $kola a matefska $kolka

e stabilizovang zéstavba mezi ulici Milady Horakové a Bratislavskou (2) mé vyrazné zastoupeni
v méstskych a statnich institucich — Policie CR (na ulici Bratislavské s moznosti rozsiteni), Generalni
finanéni Feditelstvi, Celni ufad a Méstska policie

e prestavbova oblast mezi ulici Bratislavskou a Cejl (3) m silné zastoupeni v podobé Urazové nemocnice
s planovanou dostavbou novych operacnich salu a loutkového divadla Radost

e vyznamnou rozvojovou lokalitu pfedstavuje pfestavba byvalé Mosilany (4), Pfi ulici Kienové stabilizuje
tzemni studie kostel Neposkvrméného pogeti Panny Marie s farou, Utad prace, zakladni a matefskou
$kolu. Pii ulici Spitalka je navrhovana nova zakladni $kola (5) pro zapadni oblast feseného Uzemi

e stabilizovana zastavba jizni Casti ulice Krenova (6), je z hlediska vefejného vybaveni zastoupena
Gymnéziem KFenov4, zafizenim Arméady spasy a arealem Policie CR (7)

e Uzemni studie navrhuje vystavbu nové &tvrti Smeral. Pro novou méstskou &tvrt a vychodni oblast
feSeného Uzemi je navrhovana nova zakladni Skola pfi méstské tfidé ,Nova Masna“(8)

o stavajici matefské Skoly jsou v FeSeném Uzemi stabilizovany. V ramci vybranych novych rozvojovych
ploch pro bydleni, jsou navrhovany lokality s poZadavkem na nové matefské Skolky tak, aby byla pokryta
potfeba a pfizniva dochazkova vzdalenost téchto zafizeni
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Zakladni Skoly
Stav

ZS a MS Kienova 21

Zakladni a matefska Skola Brno, Kfenova 21 je Uplna zakladni Skola s 1. a 2. stupném, tedy s 1. az 9.
roénikem, a matefskou Skolou Mlynska 27.

Ve $kole je zfizeno 10 tFid béZnych a 7 tfid zfizenych dle § 16, odst. 9 SZ, ve kterych jsou vzdélavani Zaci s
lehkym mentalnim postizenim.

Pocet zaka 2019 192/43
Kapacita 300 zaka
Podet tfid 11+5
1. stupen 7+3
2. stupen 4+2

ZS a MS 28. Rijna 22
Z&kladni a matefska Skola Brno, nam. 28 fijna je uplna zakladni Skola s 1. a 2. stupném, tedy s 1. az 9.
ro¢nikem, Skolni druZinou a matefskou $kolou. Ve $kole je zfizeno 19 ffid.

Pocet zaka 2018 354
Kapacita 450 Zaku
Pocet tfid 19
1. stupen 1
2. stupen 8
Navrh
Bilance potFeb kapacit ZS k pottu obyvatel
navrhovany poGet | ukazatel potfeba potfeba potfeba
obyvatel (2acil1000 ob) | 1 -5 rognik (mist) | 6 -9 roénik (mist) | celkem (mist)
16 500 ‘ 90 ‘ 830 ‘ 670 cca 1500
Dochazkova vzdalenost I. stupef 800 m
Dochazkova vzdalenost Il. stupefi 1000m

Uzemni studie navrhuje v feeném Gzemi, v nové obytné &tvrti Smeral, dvé nové zakladni $koly.
e Zakladni skola pfi ulici Spitalka
e  Z&kladni Skola pfi ulici Nova Masna
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Pro pokryti potfeb Gzemi feSené Uzemni studii je navrZzena 1 dvaceti tfidni Skola I. a Il stupné s kapacitou 720
Zaku a 1 dvandcti tfidni Skola I. stupné s kapacitou 430 Zak(. Celkem tady zakladni Skoly pro 1 150 Zaku.
Dal8i potfebné kapacity mohou byt pokryty optimalizaci vyuziti stavajicich zakladnich kol.

Obé zakladni $koly na plo$e arealu Smeral budou z hlediska potfebnych kapacit $kolstvi Uizce spolupracovat.
Z8 Spitalka bude pokryvat potfeby I. stupn&, ZS Nova Masna pak predevsim potfeby II. stupné. Obé $koly
mohou mit spole¢né administrativni vedeni.

Zakladni Skola Nova Masna bude mit pinohodnotné sportovni vybaveni, véetné venkovniho hfisté. Zakladni
$kola Spitalka pro I. stupefi bude vybavena pro pohybové aktivity t&locviénou, malym hiistém s dopliikovymi
prvky relaxacniho charakteru.

Zakladni $kola pii ulici Spitalka

e plocha pozemku 5210 m?
o zastavéna plocha 2 650 m?
e podlazni plocha 8 700 m?
Zakladni Skola pfi ulici Nova Masna

e plocha pozemku 7940 m?
e zastavéna plocha 3320 m?
e podlazni plocha 9300 m?
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Materské Skoly

Stav

ZS a MS Krenova 21

Matei'ska skola - Mlynska 27
Pocet tfid 1
Kapacita 24 déti

Materska Skola - Skofepka 5
Pocet tfid 2

Kapacita 48 déti

V ramci nového vyuziti bloku ulic VIhka, Skofepova, Kolisté a traf CD, které bylo dohodnuto mezi méstem
Brnem a vlastniky pozemkii, dojde k presunu stavajici MS z ulice Skofepova do lokality pii ulici Vihka. Nova
MS pi ulici Vihka bude umisténa na pozemcich mésta Brna, zachovana bude kapacita 2 tfid pro 48 déti.

Materska Skola - Kienova 76a

Poget tfid ‘ 2
Kapacita ‘ 58 déti
Soukroma ZS a MS DIDAKTIS s.r.o.
Matefska Skola Mlynska 44
Poget tfid ‘ 1
Kapacita ‘ 9 dati
Navrh

Bilance potteb kapacity MS k po&tu novych obyvatel
Navrhovany pocet obyvatel ‘ ukazatel (déti/1000 ob) ‘ potfeba (mist)

16 500 ‘ 25 - 30 ‘ 410 - 498

Dochézkova dostupnosti 400 m (10 minut détské chuze).

Pro feSené Uzemi je zapotiebi, pfi vytizeni stavajicich matefskych Skol, vytvofit nova zafizeni o celkové
kapacité pro cca 400 déti.

Tii stavajici matefské Skoly jsou v feSeném Uzemi stabilizovany. Stavajici matefska Skola na ulici Skofepova
je nahrazena novou matefskou Skolou na ulici VIhka. V pfipadé matefské Skoly na ulici Zderadova se
predpoklada, v souladu s regulacnim planem, vystavba nového objektu ve stejné lokalité.

Uzemni studie navrhuje v Feeném Gzemi deset novych matefskych $kol. Pro jednotlivé matefské $koly se
pfedpoklada kapacita 40 déti ve dvou tfidach. Navrhem je mozno optimalizovat dochazkovou vzdalenost do
matefskych Skol na 200 m, pfi pokryti vSech navrhovych ploch pro bydleni.
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VétSina novych matefskych Skol neni umistovana do samostatné vymezenych funkénich ploch vefejného
vybaveni, ale jsou vazany na vybrané navrhové plochy bydleni tak, aby byla pokryta potfeba a pfizniva
dochazkova vzdalenost téchto zafizeni.

(
|
|

|

V zadéni uzemni studie byla poZadovéana moZnost provéfeni nové méstské nemocnice o velikosti 4 -5 ha na
meéstskych pozemcich. Pozemky o takové rozloze se v feSeném Uzemi nenachazi. Predpokladané
transformacni plochy brownfields nemayji také potfebnou velikost a jsou ve viastnictvi soukromych subjektd.
Podstatna je také skutecnost, Ze se v feSeném Uzemi nachazi stabilizovana a dostavovana Urazové
nemocnice. Z vySe uvedeného vyplyva, ze novou méstskou nemocnice nelze v feSeném uzemi umistit. Tato
Skutecnost byla konstatovana jiz na 1. vyrobnim vyboru.
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5.8 Funkéni vyuziti uzemi - komeréni vyuziti Gzemi

1
2
3
P 4
L~ Svid :

N

Principy navrzené koncepce

Komer&ni aktivity jsou ve stabilizovaném Uuzemi zastoupeny pfedevSim v podobé integrovaného
polyfunkéniho vyuziti kompaktni méstské struktury. Napfiklad IBC centrum na ulici P¥ikop. Uzemni studie
navrhuje v souladu s koncepci nadfazené dokumentace nové komercni plochy na Gzemi ploch urCenych
k transformaci a ploch dobfe napojenych na dopravni obsluzné systémy mésta.

o celd severni Cast feSeného Uzemi od ulice Kfenovd méa pouze ojedinéla zastoupeni samostatnych
komercnich aktivit, napf. E. ON (1)
na Uzemi byvalé brownfields je dokonCovana vystavba komeréné administrativniho komplexu VInéna (2)

o ve stabilizované zastavbé jizni Casti ulice Kfenova probiha ¢astecna transformace areélu Papiren Brno
(3)

e nové vyuziti Uzemi pro vyznamné komercni aktivity je navrhovano mezi ulicemi Zvonarka a nova
Hladikova na Uzemi dne$nich malo intenzivné vyuzitych areall Lidl (4) a Autonova (5)
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5.9 Funkéni vyuziti Uzemi - lehka vyroba a vyrobni sluzby

7
E
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Principy navrzené koncepce

Lehka vyroba a vyrobni sluzby prochazeji v feSeném Gzemi dlouhodobym vyvojem. Od silného zastoupeni
této funkce v takzvané ,Posvitavské zoné" dochazi k jejich postupné transformaci na méstské rezidencni
funkce. Nékteré arealy se vSak v Uzemi stabilizovaly a rozviji se, u dalSich se pak da pfedpokladat jesté
dlouhodobé vyuzivani pro vyrobni funkce.

e pas aredlu kolem ulice Bratislavské po ulici Tkalcovskou (1) je z hlediska funkce a stavebniho fondu
stabilizovany a poita s mirnym uzemnim rozvojem (BMT Medical Technology, Unipetrol RPA Polymer
Institute Brno)

e pomérné rozsahly areal v severni Casti Uzemi tvofi byvalé Plynarny (2). Tento aredl byl pfestavén na
modemi Hi-Tech komplex energetickych sluzeb. Uzemni studie stavajici funkce stabilizuje. Navrhuje
vSak redukci velikosti arealu pfi zajisténi prostupnosti vzhledem k okolni struktufe zastavéni.

e podstatné ¢ast bloku Kienova — Masna — Miynska - Cechyriska (3) je vyuZivana pro vyrobni funkce, které
budou dlouhodobé stabilizovany (Papimy Brmo, JaNo). To samé plati i o bloku Miynska — Cechyriska —
Brnénské tfida — Koliskova (4), ktery se postupné dostavuje (FAMKO Peugeot)

e vijizni Casti feSeného uzemi stabilizuje Uzemni studie zastavénou ¢ast dnesniho areélu Autonovy (5)
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5.10 Funkéni vyuziti Gzemi - - systém zelené

1
e 2 =
‘ 7
5
4
6

Principy navrzené koncepce

Systém zelené v feSeném Uzemi ma jasné zaloZenou koncepci vychazejici z existujiciho fenoménu pasu
zelené kolem feky Svitavy. Ten je navrhem propojovan s centrem mésta po télese zruSeného nakladového
Zelezni¢niho pratahu formou zeleného bulvaru. Celym Uzemim pak prostupuje nové navrzena zeler kolem
obnovené staré Ponavky. V méstské, pfevazné blokoveé struktufe zastavby, jsou zachovany zelené parky a
plochy, které jsou doplnény o dalSi plochy méstské zelené.

e v severni Cast feSeného Uzemi sehrava z hlediska zelené dominantni Ulohu park na namésti 28. fijna (1)

e revitalizace Ponavky v oblasti Radlasu (2) je doprovazena navrhem parku za Teplarnou a rozsahlou
plochou zelené na kterou navazuje navrh vystavby nové obytné Ctvrti

e vyznamné plochy zelené kolem Ponavky jsou navrzeny mezi ulici Kfenovou a Cechyriskou (3). Ty pak
prechazeji kolem VInény do rozsifeného parku na ulici Cechyriské (4)

e nova &tvrt Smeral ma jako soucast vefejného prostranstvi namésti navrzenou plochu parkové upravené
zelené (5)

o  zelef kolem Feky Svitavy je soucasti regionalniho biokoridoru USES (6)
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5.11 Vyznamné aktivity ovliviiujici navrh reseni

(=2 S ) B S R S

Principy navrzené koncepce

Pro dal$i rozvoj této ¢asti mésta jsou rozhodujici vyznamné aktivity, které jsou schopny nastartovat a nasledné
vyrazné ovliviiovat fungovani celého uzemi. Zaroved tyto aktivity ovliviiuji moZnosti postupu vystavby v
feSené oblasti.

1
2
3
4
5
6

CHYTRA CTVRT - méstsky rozvojovy projekt

STARTEGICKA INFRASTRUKTURA - areély EON a Tepléren

NOVA CTVRT RADLAS - iniciaéni navrh pro rozvoj bydleni

NOVA MOSILANA - developersky rozvojovy projekt, koordinovany se zaméry mésta
NOVA CTVRT SMERAL - ogekavany developersky rozvojovy projekt

NOVA VLNENA — developersky rozvojovy projekt v realizaci
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Zaméry meésta

Chytra ¢tvrt' - BRNO_SMART BRAND

Masterplan Brno — Teplarna - Mosilana, A8000, 2020
(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni A1)

Studie FeSici Chytrou Gtvrt Spitalka v navaznosti na projekt RUGGEDISSED. Studie navrhuje nové vyuZiti
Gzemi Gasti Teplaren Brno (Chytra &tvrt Spitalka) a priléhajici uzemi kolem Brnénské tfidy (blok vymezeny
ulicemi Cejl, VIhka, trat CD a Brnénska tfida).

Extrakt textu z navrzeného masterplanu firmou A8000

Zapadni Cast aredlu Teplaren se méni v Zivotaschopné centrum, které ma moznost transformovat nejen
dnesni brownfields Spitalka, ale takté? navazujici $iri oblast Cejl-Kfenova. Industriaini charakter lokality,
spolu s blizkosti historického centra je atraktivnim lakadlem pro tzv. ,metropolitniho ¢lovéka®. Pravé ten
dokéZe specifikum mista nejen ocenit, ale zaroveri mu dokaZe vtisknout novou identitu: BRAND BRNO,
vychdzejici z historie i sou¢asného a budouciho moderniho sméfovani mésta.

Iniciatorem transformace tzemi jsou tfi silné destinacni High Lighty — huby a jeden hub mistni. Konkrétné:
Culture HUB, Event HUB, Cowork HUB, a jednotky Work and Live.

Zachovanim stavajicich dvou lodi primyslové haly vznikne Culture HUB, svou roli obdobné ddleZity jako
sehralo Férum Karlin v pfipadé pfemény prazského Karlina. Moderni ,shoe box“ o kapacité hledisté min. cca
1000 sedicich divak( a cca 2500 divaki stojicich, nabidne Brnu chybéjici velikost salu umoziujici
multifunkCni a variabilni vyuziti rozmanité potfeby produkce, ¢i dramaturgie.

Vestavbou do puvodni chladici véze, symbolu lokality, vznikne Event HUB. Prezentacni platforma pro
uzivatele mista, tak i pro moderni technologické, startUPovg, Ci jiné kreativni scény z celého mésta. Priblizné
5000 m? variabilni, délitelné plochy fungujici i pro klasictéj§i formaty jako napf. vystavy, Ci specifické eventy
doplnéné o mozZnost panoramatického pohledu z vyhlidky chladici véze.

Rekonstrukci stavajici etdZové budovy v Cowork HUB nabidneme cca 3500 m2 pracovnich prostor, které od
pocatku vyslou jasny impuls a signal nového sméfovani uzemi. Cowork HUB se také stane inkubatorem
budoucich uzivatel CITY HUBU.

V misté je nutno vytvorit dostatecnou kvantitu a kvalitu otevienych multifunkcnich a variabilnich modularnich
jednotek Work and Live, slouZicich jak pro praci, tak pro bydleni, ubytovéani, prezentaci, tvofeni atd. Jednotky
budou schopné své promény v ¢ase v reakci na potfeby a vyvoj svych uzivatelt. UZivatelé budou mit moZnost
vyuZit intimnéjsi prostor stfesni krajiny na navrzenych domech k setkéani, sportu i zahradniceni, nebo vyuZit
bohatého méstského parteru v pfizemi. Samoziejmosti navrhu je vyuZiti Smart technologii jak pfi vystavbé,
tak i pfi budoucim uZivani stavby.

Zasadnim momentem pro transformaci Uzemi bude maximalni otevieni a zpfistupnéni tzemi jak pro pési,
cyklisty a MHD, tak i pro automobilovou dopravu. Nosnou kostrou bude nové Brnénska tfida ve sméru S-J a
ve sméru V-Z, spolu s pésim propojenim do centra z Kolisté do ulice VIhka. Dale propojeni J-V rohu feSeného
uzemi se S-Z rohem areélu Mosilany v prostoru Ponavky. Samotna vystavba Brnénské tfidy mize postupovat
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v lokalité dvoufazové. Zacit nejdfive s lehci dvouproudovou komunikaci a v budoucnosti po provéfeni jejiho
uzivani pfistoupit k celkovému dokonceni do jeji finalni podoby. Lokalitu v budoucnosti zatraktivni rekonverze
Zelezni¢niho viaduktu na pési a cyklistickou ,parkline.
L YA ALY ¢ M o ) N, S

w A

&

S

i

Névrh tzemni studie Spitélka byl pribézné koordinovan s projektem Chytra &tvrt Brno. Uzemni studie ve
svém névrhu i nésledujicich promitnuti do tizemné pléanovaci dokumentace mésta (UPmB, névrh nového UP)
umoZriuj z hlediska vyuziti Gzemi a pfislusnych regulaci pfipravu realizace tohoto rozvojového zaméru mésta
Brna.

44



Prestavba arealu Dievopodniku
(vykres D, Analyza - rozvojové zaméry, oznaceni A2)
Pfiprava zdméru mésta na vystavbu na ploSe byvalého Dfevopodniku.

Uzemni studie Spitélka navrhuje mozné vyuziti méstskych pozemki a stanovuje funkéni a prostorové
podminky pro novou vystavbu v lokalité.

Stabilizace arealu Teplaren
(vykres D, Analyza - rozvojové zaméry, oznaceni A3)
Vymezeni areélu Teplaren Brno.

Uzemni studie Spitélka navrhuje mozné vymezeni areélu Tepléren pro jeho pfedpokladanou dlouhodobou
stabilizaci. Vymezeni zéroven definuje vztah Teplaren k okolnim stavajicim i navrhovanym subjektim a
pfiléhajicim vefejnym prostranstvim zajiStujici obsluhu arealu.

Zamery investor(

Architektonicko - urbanisticka studie lokality brownfields ,Mosilana“
Vitézna studie investora, CHAPMAN TAYLOR, Financial Consorcium s.r.o., 08/2019
(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni Z1)

a8
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&7/
Investorské studie je s upfesujicimi korekcemi zapracovana do navrhu Uzemni studie.

Navrh dzemni studie drobné upravuje vymezeni funkénich ploch, zpfesriuje vyuziti a zatiZeni funkcnich ploch
(i ve vztahu k UPmB), navrhuje zachovani dvou historicky cennych objektd, koriguje vy$ku dominanty a
koriguje vys$ku zéstavby v ulici Spitélka.

Bydleni v centru - Ponavka
Dokumentace pro UR, ADAM ARCHITECTS, BT 14,a.s., 12/2017
(vykres D, Analyza — rozvojové z&méry, oznaceni Z2)
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Dokumentace je s upfesfiujici korekci zapracovana do navrhu Gzemni studie.

Prevéazné bytovy objekt byl navrzen v souladu s Uzemni studii Blok Ponavka — Cejl - Kérnerova — Bratislavska.
Zména koncepce vedeni ,Nové méstské tfidy“ pouze po ulici Cejl tak zanecha v Gzemi dominantu s Sirokym
pfedprostorem.

Navrh uzemni studie koriguje vySku dominanty.

Urazova nemocnice v Brné, novostavba operaénich sald
Architektonicko — dispoziéni studie, LT Projekt, 10/2018 (vykres D, Analyza - rozvojové zaméry, ozn. Z3)
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Studie zapracovana do navrhu Gzemni studie.
Studie byla podkladem pro jiz zapracovanou zménu UPmB. Zapracovéno bez tprav a korekci.
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Polyfunkéni objekt Kolisté 280
Dokumentace pro UR, Ing.arch. Sedlak, 11/2016 (vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaéeni Z4)

Dokumentace zapracovana do navrhu uzemni studie.

Zapracovano bez uprav a korekci.

Dostavba bloku Mlynska/Dornych/Spalené/Pfizova — Clarion Congress Hotel Brno
Dokumentace pro UR+SP, Schindler Seko architekti s.r.o., Brno Property Development, a.s., 06/2019
(vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni Z5)
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Dokumentace zapracovana do navrhu uzemni studie.

Zapracovano bez Uprav a korekci.
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Rekonstrukce arealu OSEVA

Dokumentace pro UR+SP, Zamér dostavby bloku ,Dornych, Spalena, Pfizova“ — etapa Il OSEVA, Ing. M. Hél,
MASCO s.r.0., 06/2018,10/2018 (vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni Z6)

Zamér zapracovan do névrhu Gzemni studie.

Zapracovano bez uprav a korekci.

Cechyriska Factory Park
Dokumentace pro UR +SP, DKARCHITEKTI s.r.0., Nosreti Reality a.s., 09/2018 (vykres D, Analyza -
rozvojové zameéry, oznaCeni Z7)

i // '/////;// /ﬁ\a\ i

Dokumentace zapracovana do navrhu tzemni studie.
Zapracovano bez Uprav a korekci.
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Bytovy diim Krenova

V realizaci, MIMOTO (vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni Z8)

T

~

Dokumentace zapracovana do navrhu uzemni studie.

Zapracovano bez uprav a korekci.

Polyfunkéni dim - Cejl
V realizaci, Adam Rujbr Architects, CHERITTO s.r.o. (vykres D, Analyza — rozvojové z&méry, oznaceni Z9)

Dokumentace zapracovana do navrhu tzemni studie.
Zapracovano bez uprav a korekci.
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Revitalizace Staré Ponavky - etapa 4.2 Teplarny - hlavni vstup
Dokumentace pro UR, Sweco Hydroprojekt a.s. divize Morava, Statutarni mésto Brno, 06/2018

Dokumentace zapracovana do navrhu Gzemni studie.

Zapracovano bez Uprav a korekci.

Zaméry rozvoje areall

E. ON Distribuce, a.s. (vykres D, Analyza - rozvojové zaméry, oznaCeni B1)
Vymezeni a vyuziti aredlu E. ON Distribuce, a.s.

Uzemni studie Spitélka navrhuje mozné vymezeni aredlu E. ON pro jeho stabilizaci a vnitini rozvoj. Rozvoj
v podobé intenzifikace je mozZny v rdmci stabilizace a zvySovéni intenzity vyuziti izemi okolnich ndvrhovych
ploch. Vymezeni zéroveri definuje vztah areélu k okolnim stavajicim i navrhovanym subjektum a pfiléhajicim
vefiejnym prostranstvim zajistujici obsluhu arealu.

Medical Technology (vykres D, Analyza — rozvojové zdméry, oznaceni B2)
Vymezeni a vyuziti aredlu Medical Technology.

Uzemni studie Spitalka navrhuje moZné vymezeni areélu Medical Technology pro jeho stabilizaci a vnitini
rozvoj. Navrhovano je zmenseni stavajiciho arealu o plochy potfebné pro realizaci nového parku s obnovenou
Ponévkou pfi ulici Radlas. Zaroveri je navrhovano rozsifeni areélu smérem k Teplamé. Vymezeni zaroveri
definuje vztah areélu k okolnim stévajicim i navrhovanym subjektim a pfiléhajicim vefejnym prostranstvim
zajistujici obsluhu arealu.

Areél byvalych Plynaren (vykres D, Analyza — rozvojové zaméry, oznaceni B3)
Vymezeni a vyuziti aredlu INNOGY.

Uzemni studie aredl stabilizuje v jeho dnesnim funkénim vyuziti. Z divodu odekavané transformace na nové
vyuziti je rozsah arealu upraven a zpfistupnén novymi dopravnimi koridory. Zatim nejsou znamy Zadné
konkrétni pfedstavy o dalSi podobé arealu.
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Strategicka technicka infrastruktura

Teplarny Brno (vykres E, Problémovy vykres, oznaceni T1)
Vymezeni a vyuziti aredlu Teplarny Brno.

Uzemni studie Spitélka navrhuje mozné vymezeni arealu Teplaren Brno pro jeho stabilizaci a vnitini rozvoj.
Vlymezeni zaroveri definuje vztah arealu k okolnim stavajicim subjektim (rozvodna E. ON) i navrhovanym
subjektum (Chytra ctvrt) a priléhajicim vefejnym prostranstvim zajistujici obsluhu arealu.

Pro dalsi rozvoj okolnich ploch je zapotfebi respektovat stabilizaci této kritické infrastruktury v izemi
s moznymi negativnimi vlivy - hluk, mozné negativni vlivy na Zivotni prostfedi, bezpecnost, t€Zka doprava,
atd..

Rozvodna E. ON (vykres E, Problémovy vykres, oznageni T2)
Vymezeni a vyuZiti areélu rozvodny E. ON.

Uzemni studie Spitélka navrhuje po jednénich mezi E. ON Distribuce, a.s. a méstem Brnem mozné vymezeni
arealu rozvodny E. ON. pro jeho stabilizaci. Vymezeni zaroveri definuje vztah arealu k okolnim stavajicim
subjektim (Teplarny Brno) i navrhovanym subjektim (Chytra ¢tvrt) a priléhajicim vefejnym prostranstvim
zajistujici obsluhu arealu.

Obsluha areélu pro béZzny provoz je navrZena z ,Brménské tfidy”. Obsluha téZkou nakladni dopravou je
havrZena stejné jako v soucasnosti pfes areal Teplaren. Navrhovany zamér napojeni Chytré Ctvrti kolem
arealu rozvodny E. ON na cyklotrasu (prichod i pro pési) vedenou zeleni byvalého nahonu je mozné pouze
pfi zajisténi dostatecné vzdalenosti od venkovniho vedeni 110 kV. Tato podminka musi zajistit realizaci
oploceni rozvodny a ochranu osob, které budou pod vedenim projizdét - prochazet (nevodivy tunel,
vyhloubeni). NavrZené vedeni péSi a cyklistické dopravy na zachovaném Zeleznicnim svrsku musi byt
odclonéno neprihlednou sténou smérem k dotcenym pozemkim v ochranném pasmu rozvodny.

Pro dalsi rozvoj okolnich ploch je zapotfebi respektovat stabilizaci této kritické infrastruktury v izemi
S moznymi negativnimi vlivy - hluk, mozné negativni vlivy na Zivotni prostfedi, bezpecnost, téZka doprava,
atd..

Névrh "Chytré étvrti Spitélka" je zpracovévan samostatnou_studii, véetné FeSeni podminek vystavby
v ochranném pasmu rozvodny.

Mezi E. ON Distribuce, a.s., Statutarnim méstem Brnem a Teplarnami Brno, a.s., probihaji jednani, jejichz
cilem je upfesnéni projektové pripravy a realizace ,Chytré Ctvrti (pfipravovany projekt mésta Brna) ve vztahu
k zajisténi bezpecnosti a provozu energetického zafizeni, zejména z hlediska kybernetické a fyzické
bezpecnosti energetického zfizeni a jeho poZzarni ochrany. Tyto podminky budou feSeny samostatné v ramci
,Dohody o spolupraci mezi E. ON Distribuce, a.s., Statutarnim méstem Brnem a Teplarnami Brno, a.s.“ a lze
oCekavat Upravu konkrétnich podminek mezi plochami E. ON Distribuce a plochami ,Chytré ¢tvrti®, které se
mohou tykat vystavby v OP rozvodny 110/22 kV, uspofadani zastavby a jeji vy$ky.
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5.12 Prostorové usporadani

Stavajici prostorova struktura zastavby feSeného Uzemi je odrazem jejiho funkéniho vyuziti.

Severni ¢ast uzemi v névaznosti na historické jadro a severni ¢ast centraini oblasti mésta je zastavéna
kompaktni méstskou blokovou zastavbou.

Naproti tomu jizni ¢ast Uzemi je chaoticky zastavéna torzy plvodni vyrobni podnikd, bez jednoticiho
prostorového principy. Ten je mozno sledovat pouze podél zaloZenych ulic.

Uzemni studie navrhuje dostavbu Gizemi v navaznosti na severni ¢ast (izemi a to formou kompakini méstské
blokové zastavby. Hlavnim jednoticim prvkem jsou navrhované méstské tridy.

Uzemni studie navrhuje dostavbu Gzemi ve vyskovych hladinach 5 az 7 nadzemnich podiazi.

Stavajici vySkové dominanty jsou dopinény vySkovymi dominantami podél méstskych tfid dle principl
vy8kového zonovani mésta. Zaroven jsou vytipovana mista s moznosti lokalniho prostorového zvyraznéni a
to jako vyznamna naroZi nebo lokalni dominanty.
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Stavajici struktura zastavéni (pohled z vychodu)
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Navrhovand struktura zastavéni - cilovy stav po realizaci ZUB (pohled z jihu)
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Navrhovana struktura zastavéni - cilovy stav po realizaci ZUB (pohled ze severu)
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Navrhovana struktura zastavéni - cilovy stav po realizaci ZUB (pohled z vychodu)
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Navrhovand struktura zastavéni - cilovy stav po realizaci ZUB (pohled ze zépadu)
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Vyskové dominanty piekracujici navrhované hladiny zastavby
I =

Vy$koveé dominanty pfekraCujici hladiny zastavby
stavebni plochy - stav
stavebni plochy - névrh
vySkové dominanty - stav

vy$kové dominanty - névrh

o>

lokalni dominanty nebo vyznamna naroZi - navrh
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Vliv vyskovych dominant na siluetu mésta

Navrh Gzemni studie byl pfeveden do digitalniho modelu mésta poskytnutého pofizovatelem, ktery ve 3D
zobrazeni obsahuje vySkovou modelaci terénu a vySkové parametry stavajici zastavby. Pro oblast centra
mésta jsou zaroven modelovany tvary a vy$ky stfech.

3D model byl v ramci tzemni studie doplnén o novou zastavbu v parametrech odpovidajicich navrhovanému
feSeni. 3D model byl jednak vyuZit pro prezentaci celkového feSeni (pfedchazejici obrazky pohledi na fesené
Uzemi) ale také pro dolozeni vlivu ndvrhu na historickou vedutou mésta.

V souladu s podminkami rezimu OP MPR jsou regulovany pouze vy8ky a hmota novostaveb, pfestaveb a
nastaveb tak, aby prokazatelné neohrozily hodnoty MPR a byly chranény typické dalkové pohledy na siluetu
MPR. Ve studii ,VySkového zénovani“ je pozadovan zakres do fotografii z pfedepsanych mist a to Kocianka,
Cerveny kopec a Bil4 hora.

Z Kocianky je fedené Gzemi zakryto nahomi ploginou Cemych Poli a v silueté se neprojevi. Proto byly
provedeny zakresy z Bilé hory (A) a z Cerveného kopce od véznice (B), z kterych navrhované feseni ovliviiuje
historickou siluetu mésta.

Z provedenych zakresu je mozno konstatovat, Ze navrzené feSeni negativné nezasahne do siluety centra
mésta a neohrozi hodnoty MPR.
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Kocianka
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PoZadovanda mista zakrest viivu navrhu feseni na historickou siluetu mésta
(stanoveno v studii - ViySkovém zénovani mésta)
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Hierarchie vefejnych prostranstvi
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struktura zastavéni vefejna zelef
[ o | —

méstské tidy ~~ mmmmsas zelené promenady
= vefejna prostranstvi s vazbou na vyznamné aktivity [0 vodni plochy

ulice
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Zakladni kompoziéni principy navrhu

FENS=
o WP

\.‘\\‘ol
D

vy$kové dominanty - stay
vy§kové dominanty - navrh
lok&Ini dominanty neba vyznamna narozi - névrh

~ struklura zastavéni L vefejnazeled

= namésti = parky

L mestskétiy 0 mmssss: zelené promenady
I vodniplochy €——O  vjznamné prihledy

= verejna prostranstvi s vazbou na vyznamné aklivity

ulice
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5.13 Podminky pro vymezeni a vyuziti pozemku

Cilem navrhu uzemni studie neni fizeni vystavby v tzemi, ale stanoveni zakladni koncepce rozvoje
uzemi jako podkladu pro zmény a tpravy tizemniho planu. Proto je nutno nasledujici text vnimat pouze
jako zpresnéni funkéni a prostorové regulace tizemi slouzici k dokresleni navrhovaného feseni.

Podrobné podminky pro vymezeni a vyuZiti pozemk( ramcové navazuji na podminky pro vyuziti ploch s
rozdilnym zplisobem vyuZiti stanovené platnym Uzemnim planem mésta Brna. Zarover jsou konfrontovany
se zakladnimi podminkami vyuziti tzemi navrhu nového tzemniho planu mésta.

Uzemni studie navrhuje pozemky:

o bydleni v bytovych domech

e bydleni v bytovych domech s polyfunkénim vyuzitim

o obcanského vybaveni vefejného - vefejna sprava, zdravotnictvi, Skolstvi, véda, vyzkum, socialni péce,
kultura, cirkve, policie

e obCanského vybaveni - obchod, sluzby, administrativa, sluzby charakteru vyroby, vyroba nerusici, sport,

pohybové aktivity

vyroby a skladovéni - lehka vyroba

dopravy - doprava silniéni, doprava Zelezniéni liniova, doprava silni¢ni liniova

komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu

technické infrastruktury — kanalizace, elektro, teplo

méstské zelené — zeleri parkova, zeleri pobytova

vodnich ploch a vodnich tokd

Uzemni studie navrhuje tyto regulaéni podminky:
A -Funkéni regulaéni podminky pro vymezené pozemky

charakteristika vyuziti pozemku a jejich stavebniho vyuziti
B - Prostoroveé regulacni podminky

Podminky pro umisténi a prostorové feSeni staveb
Regulaéni podminky funkéni a prostorové regulace jsou graficky vyznadené v HLAVNIM VYKRESE.

A - Funkeéni regulaéni podminky pro vymezené pozemky

Pozemky bydleni v bytovych domech kod B-B
Pozemky pro bydleni v bytovych domech pro umisténi staveb bytovych domu, véetné nezbytnych
pfistupovych a manipulaénich ploch zajidtujicich jejich provoz.

Déle pak pozemky pro stavby zajistujici dopravni a technickou obsluhu objektd, stavby technické
infrastruktury a pozemky pro doprovodnou zeler dotvafejici obytné prostfedi.

Minimalni plosné zastoupeni zelené na pozemcich bydleni v bytovych domech je pozadovano v rozsahu 30
% rozsahu pozemku, s moznosti korekce v odivodnénych pfipadech.

Parkovaci stani uzivatel( a navstévniku staveb na téchto pozemcich budou umisténa na pozemku, na némz
je umisténa pfisluSna stavba (v objektu, pod objektem a pod terénem). Kapacita bude odpovidat pfislusné
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Ceské technické normé. Stavebni pozemky jednotlivych staveb budou vZdy napojeny na vefejné pfistupnou
pozemni komunikaci.

Pro kazdy stavebni pozemek bude zaji$téno odvedeni splaskovych vod do vefejné kanalizacni sité. DeStové
vody ze stfech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky bydleni v bytovych domech s polyfunkénim vyuzitim kod S-BB

Pozemky bydleni v bytovych domech s polyfunkénim vyuzitim slouzi pro umisténi staveb bytovych doma,
véetné nezbytnych pfistupovych a manipulaénich ploch zajistujicich jejich provoz. V objektech mohou byt
integrovany pouze funkce, které jsou sluéiteiné s funkci bydleni.

Dale pak pozemky pro stavby zajiStujici dopravni a technickou obsluhu objektl, stavby technické
infrastruktury a pozemky pro doprovodnou zeleri dotvarejici obytné prostiedi.

Minimalni plosné zastoupeni zelené na pozemcich bydleni v bytovych domech je poZadovano v rozsahu 30
% rozsahu pozemku, s moznosti korekce v oddvodnénych pfipadech.

Parkovaci stani uzivatelt, zaméstnanct a navstévnikd staveb na téchto pozemcich budou umisténa na
pozemku, na némz je umisténa prislu$na stavba (v objektu, pod objektem, pod terénem a na terénu). Cast
parkovacich stani navstévniki mize byt umisténa na pifilehlych pozemcich komunikaci a prostranstvi
mistniho vyznamu. Kapacita bude odpovidat pfislusné Ceské technické normé. Stavebni pozemky
jednotlivych staveb nebo souborli stavebnich pozemku vytvarejicich areal budou vzdy napojeny na vefejné
pfistupnou pozemni komunikaci.

Pro kazdy stavebni pozemek bude zajisténo odvedeni splaSkovych vod do verejné kanalizaéni sité. DeStové
vody ze stfech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky obéanského vybaveni vefejného

Veiejna sprava kod O-WW
Pozemky pro objekty a zafizeni vefejné spravy.

Zdravotnictvi kod O-VZ
Pozemky pro objekty a zafizeni zdravotnictvi.

Skolstvi, véda, vyzkum kéd O-VS
Pozemky pro objekty a zafizeni Skolstvi, védy a vyzkumu.

Socialni péce kod O-VP
Pozemky pro objekty socialni péce.

Kultura, cirkve kod O-VK
Pozemky pro objekty kulturniho a cirkevniho charakteru.

Policie kéd O-VB

Pozemky pro objekty a zafizeni Policie CR a méstské policie.

Pozemky ob&anského vybaveni vefejného dale mohou zahrnovat pozemky pro doprovodnou zelen a plochy
volnych prostranstvi dotvarejici kvalitu prostfedi, pozemky pro stavby zajiStujici dopravni a technickou
obsluhu objektl a stavby technické infrastruktury.

Parkovaci a odstavna stani budou umisténa na pozemku, na némz je umisténa pfislusna stavba (v objektu,
pod objektem, pod terénem a na terénu). Cast parkovacich stani navstévnik miize byt umisténa na pfilehlych
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pozemcich komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu. Kapacita bude odpovidat pfislusné ¢eské technické
normé. Stavebni pozemek nebo soubory stavebnich pozemki vytvarejicich aredl obCanského vybaveni
budou vzdy napojeny na vefejné pfistupnou pozemni komunikaci.

Pro kazdy stavebni pozemek bude zajiSténo odvedeni splaSkovych vod do vefejné kanalizacni sité. DeStové
vody ze stfech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky ob&anského vybaveni

Obchod, sluzby kéd 0-O
Pozemky pro komer¢ni stavby obchodu, ubytovani, sluZeb a stravovani.
Administrativa kod O-A

Pozemky pro komer¢ni stavby administrativy.
Sluzby charakteru vyroby, vyroba nerusici kod O-V
Pozemky pro komercni stavby nevyrobnich sluzeb (napf. servisni provozovny) a nerusici vyroby.

Pozemky ob&anského vybaveni dale mohou zahrnovat pozemky pro stavby zajistujici dopravni a technickou
obsluhu objektt, stavby technické infrastruktury a pozemky pro doprovodnou zelen zajistujici kvalitu prostredi.

Parkovaci stani uzivatell, zaméstnancl a zakaznikd staveb na téchto pozemcich budou umisténa na
pozemku, na némz je umisténa prislu$na stavba (v objektu, pod objektem, pod terénem a na terénu). Cést
parkovacich stani zakaznik( mize byt umisténa na pfilehlych pozemcich komunikaci a prostranstvi mistniho
vyznamu. Kapacita bude odpovidat pfislusné Ceské technické normé. Stavebni pozemky jednotlivych staveb
nebo soubory stavebnich pozemki vytvarejicich areal obanského vybaveni budou vzdy napojeny na vefejné
pfistupnou pozemni komunikaci.

Pro kazdy stavebni pozemek bude zajiSténo odvedeni splaskovych vod do vefejné kanalizacni sité. DeStové
vody ze stfech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky obéanského vybaveni sportu, pohybovych aktivit a zabavy kod O-S

Pozemky obCanského vybaveni sportu, pohybovych aktivit a zabavy vytvarejici stavby a areély slouzi pro
umisténi staveb sportu, pohybovych aktivit a zabavy vCetné nezbytnych pfistupovych a manipulacnich ploch
zajistujicich jejich provoz. Pozemky obCanského vybaveni sportu dale mohou zahrnovat pozemky pro
doprovodnou zelefi a plochy volnych prostranstvi dotvarfejici kvalitu prostfedi a stavby technické
infrastruktury.

Parkovaci stani zaméstnancli a zakazniki staveb na téchto pozemcich budou pfevazné umisténa na
pozemku, na némz je umisténa pfisluSna stavba. Zbyvajici odstavné a parkovaci stani zaméstnancl a
zakazniku mohou byt umisténa na pozemcich komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu. Kapacita bude
odpovidat pfislusné Ceské technické normé. Stavebni pozemky jednotlivych staveb nebo soubory stavebnich
pozemku vytvarejicich areal obéanského vybaveni budou vzdy napojeny na vefejné pfistupnou pozemni
komunikaci.

Kazdy stavebni pozemek musi mit zajiSténo odvedeni splaskovych vod do vefejné kanalizaéni sité. Odvedeni
destovych vod z pozemki bude feSeno v souladu s Generelem odkanalizovani mésta Brna.
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Pozemky vyroby a skladovani - lehka vyroba kéd P-V

Pozemky pro stavby vyrobnich provozoven a sluzeb souvisejicich s vyrobou, které negativné neovlivriuji okoli
vymezeného souboru téchto stavebnich pozemki (aredl) nad hygienicky stanovenou pfipustnou mez
(provozovny vyroby a vyrobnich sluzeb, sklady a skladové plochy). Dale pak zahrnuji pozemky pro stavby
zajistujici dopravni a technickou obsluhu objekt, stavby technické infrastruktury, pozemky pro doprovodnou
zelen zajistujici kvalitu prostfedi a pro zelen slouzici k odclonéni rusivych jevi v Gzemi (hluk, exhalace,
estetické zavady).

Stavebni pozemky jednotlivych staveb nebo soubory stavebnich pozemkl vytvarejicich areal vyroby budou
vzdy napojeny na vefejné pfistupnou pozemni komunikaci.

Pro kazdy stavebni pozemek a soubor stavebnich pozemkl vytvafejici areal bude zajiSténa likvidace
splaskovych a srazkovych vod v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky dopravy silni¢ni kod D-S
Pozemky pro stavby slouzici automobilové silniéni dopravé (odstavné a parkovaci plochy). Dale pak zahrnuji

pozemky pro stavby zajistujici dopravni a technickou obsluhu objekt(i, stavby technické infrastruktury a
pozemky pro doprovodnou zelefi zaji$tujici kvalitu prostfedi.

Odvedeni destovych vody z pozemkl bude feSeno v souladu s Generelem odkanalizovani mésta Brna.

Pozemky dopravy silni€ni - liniové kéd D-SL
Pozemky pro stavby pozemnich mistnich komunikaci funkéni skupiny MK B, zajistujicich distribuci
automobilové dopravy na Uzemi mésta. Jejich souéasti jsou stavby mistnich komunikaci véetné zalivu
hromadné dopravy, tramvajovych trati a chodnikd. Dale pak zahrnuji pozemky pro doprovodnou a izolaéni
zelen, stavby zajistujici technickou obsluhu pozemkU a stavby technické infrastruktury.

Odvedeni destovych vody z pozemkl bude feSeno v souladu s Generelem odkanalizovani mésta Brna.

Pozemky dopravy Zeleznicni - liniové kéd D-ZL
Pozemky pro stavby trati Zelezni¢ni dopravy zajistujici provoz Zelezni¢ni dopravy. Dale pak zahrnuji pozemky
pro doprovodnou a izolaCni zelen, stavby zajiStujici technickou obsluhu pozemki a stavby technické
infrastruktury.

Odvedeni destovych vody z pozemku bude feSeno v souladu s Generelem odkanalizovani mésta Brna.

Pozemky komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu kod A

Pozemky komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu jsou soucasti vefejnych prostranstvi, které prvoradé
zajistuji dopravni a technickou obsluhu pfilehlych stavebnich pozemku. Déle pak zahrnuji pozemky pro stavby
komunikaci, technické infrastruktury a stavby dotvéfejicich vefejna prostranstvi (chodniky, zastavky
hromadné dopravy, méstsky mobiliaF, doprovodna zelen). Dle navrhované prostorové regulace je na téchto
pozemcich pozadovano umisténi vzrostlé méstské zelené - stromofadi.

Odvedeni destovych vody z pozemkl bude feSeno v souladu s Generelem odkanalizovani mésta Brna.

Pozemky technické infrastruktury — kanalizace kod T-K

Pozemky pro samostatné objekty a zafizeni nezbytné pro zaji$téni odkanalizovani Uzemi a stavby zajistujici
jejich dopravni a technickou obsluhu.
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Destové vody ze stfech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky technické infrastruktury — elektro kod T-E
Pozemky pro samostatné objekty a zafizeni nezbytné pro zajisténi obsluhy Uzemi elektrickou energii a stavby
zajistujici jejich dopravni a technickou obsluhu.

Stavebni pozemky jednotlivych staveb nebo souborl stavebnich pozemkl vytvafejicich areal budou vzdy
napojeny na vefejné pfistupnou pozemni komunikaci.

Destové vody ze stfech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky technické infrastruktury — teplo kéd T-T
Pozemky pro samostatné objekty a zafizeni nezbytné pro zajisténi obsluhy uzemi tepelnou energii a stavby
zajistujici jejich dopravni a technickou obsluhu.

Stavebni pozemky jednotlivych staveb nebo souborl stavebnich pozemki vytvarejicich areal budou vzdy
napojeny na vefejné pfistupnou pozemni komunikaci.

Destové vody ze stiech a zpevnénych ploch budou feSeny v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna.

Pozemky méstské zelené — parkové kéd Z-P

Pozemky s vyuzitim jako verejna prostranstvi, které vytvari ucelené plochy upravené méstskeé zelené vysoké
kulturni nebo estetické hodnoty slouzici pro relaxaci obyvatel. Mozné je doplrikové vyuziti pro détska hriste,
umisténi méstského mobiliare a pro pési pohyb. Dale pak zahrnuji pozemky pro stavby zajistujici technickou
obsluhu pozemki a stavby technické infrastruktury.

Pozemky méstské zelené - pobytové kod Z-0
Pozemky s vyuZitim jako vefejna prostranstvi, které vytvafi ucelené plochy upravené méstské zelené a
slouzici pro relaxaci obyvatel pfilehlého Uzemi. Mozné je dopliikové vyuZiti pro verejné pfistupna hfisté,
umisténi méstského mobiliare a vyuziti pozemku pro pési a cyklistickou dopravu. Dale pak zahrnuji pozemky
pro stavby zajistujici technickou obsluhu pozemkU a stavby technické infrastruktury.

Pozemky vodnich ploch a vodnich tok kod V-V

Pozemky vodnich ploch a koryt vodnich tokd. Dale pak pozemky s vyuZitim pro stavby slouzici k regulaci
vodniho rezimu, nezbytné stavby technické infrastruktury, stavby protipovodiovych opatfeni a bfehové
porosty pinici krajinné a ekostabilizujici funkce.
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B - Prostorové regulaéni podminky

Stavebni ¢ara

Cara definuje umisténi hlavni stavby (budovy) vzhledem k uliénimu profilu (vefejny dopravni prostor)
vymezeného pozemky dopravy silniéni liniové a komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu. Hlavni objem
stavby (budovy) musi tuto hranici respektovat. Jednd se o polohu hrany budovy ve vy3i rostlého nebo
upraveného terénu. Pfed stavebni Caru sméji vystupovat balkony, arkyre, markyzy, fimsy nebo jiné doplrikové
konstrukce, které jsou souéasti stavebniho objemu.

Stavebni hranice

Cara definuje hranici, ke které je mozné v ramci vymezeného pozemku umistit hlavni stavbu (budovu) a
definované vedlej$i stavby (napf. garéze, terasy). Objem hlavni stavby (budovy) a uvedenych vedlejSich
staveb nesmi tuto hranici pfekrocit, ale miZe od této ¢ary ustoupit smérem dovniti pozemku.

Vyznamné méstské verejné prostranstvi

Navrhuje plochu pozemki s poZadavkem na vytvofeni vefejného prostranstvi méstského charakteru
s vy88imi néroky na urbanistickou a architektonickou kvalitu.

Vyznamné rozvojové projekty
Definuje plochu pozemki, pro kterou je samostatné pofizovana a zpracovavana podrobnéjsi dokumentace.

Hranice arealu v oploceni

Hranice definuje pozemky, které vytvafi areél Gzemné a prostorové vymezeny oplocenim.

Trasa pésiho priichodu pozemky

Navrhuije trasu pozadovaného pésiho prichodu pfes pozemky. Nenavrhuje se na pozemcich dopravy silniéni
liniové a komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu.

Trasa cyklistického prijezdu pozemky

Navrhuje trasu pozadovaného cyklistického prijezdu pfes pozemky. Nenavrhuje se na pozemcich
komunikaci a prostranstvi mistniho vyznamu, pozemcich dopravy silniéni a pozemcich dopravy silni¢ni
liniové.

Mimouroviové feseni pési dopravy

Navrhuje mimourovnové feSeni pési dopravy.

Zastavka méstské hromadné dopravy
Navrhuje umisténi zastavek méstské hromadné dopravy.
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Hodnotné stavebni objekty

Stavajici stavebni objekt, ktery je architektonicky hodnotny a stavebné relativné zachovaly. Objekt ma
predpoklady k rekonverzi, ktera pfipomene historické dédictvi primyslové architektury byvalych vyrobnich
arealll. V pfipadé neimérnych naklad( a moznosti nalezeni vhodného vyuZiti Ize pfipustit realizaci repliky
téchto objektl nebo jejich Casti.

Vyskova dominanta

V/ySkova dominanta, ktera svou vySkou nebo objemem pFekraduje okolni hladinu zastavby. Nova vySkova
dominanta je v feSené ploSe umisténa v souladu s principy definovanymi ,VySkovym zénovanim mésta Brna®“.

Lokalni dominanta

Lokalni stavebni dominanta, ktera svou vySkou prevySuje charakteristickou vy$ku zastavby na vymezenych
pozemcich. Uplatfiuje se pro zvyraznéni naroZzi, prostorovych prahledi a solitérnich objektd.

Stromoradi
Navrhuje Usek pozemkd, ve kterém je poZzadovana vysadba stromoradi.

Pozadavek na umisténi MS
Definuje plochu pozemk(, ve kterém je pozadovana vystavba matefské Skoly.

Mira zastavéni pozemku pro hlavni stavbu

Vlyjadfuje pomér zastavéné plochy hlavni stavbou na Urovni terénu k celkové vyméfe pozemku. Mira
zastavéni pozemku pro hlavni stavbu je vyjadfena Ciselnou hodnotou, ktera je pro vymezeny pozemek
stanovena jako maximalni.

Vyskova hladina zastavby

Navrhuje maximalni poCet plnych nadzemnich podlazi hlavni stavby nad pfiléhajicim terénem ve vztahu
ke stavebni Cafe nebo stavebni hranici na vymezenych pozemcich. Podkrovi se sklonem do 45° a vySkou do
7 m nebo ustupujici podlazi o maximalni vySce 3,5 m nad poslednim nadzemnim podlaZim s odsazenim od
fasady objektu minimélné o 2,0 m neni regulativem povaZzovano za pIné nadzemni podlaZzi.

Vyskova urovei dominanty

Navrhuje maximalni poCet nadzemnich podlazi vySkové dominanty nebo lokalni dominanty nad pfiléhajicim
terénem ve vztahu ke stavebni ¢afe nebo stavebni hranici na vymezenych pozemcich.
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Typ zastavby

Navrhuje pfislusnost stavebniho pozemku k uréitému charakteristickému typu zastavby vyplyvajici
z konkrétnich podminek v feSené plose.

v stavby volné stojici

r stavby v fadové zastavbé

b stavby v uzavfené blokové zastavbé
a stavby vytvéfejici aredl

0 typ zastavéni neni stanoven

Kéta rozhodujicich vzdalenosti u prostorovych regulaci
Vzdalenost definovana kétou v metrech navrhuje rozhodujici parametry uplatnénych prostorovych regulaci.

Rozhrani pozemkii rozdilné prostorové regulace

Céra, ktera definuje rozhrani mezi pozemky s jednotnym funkénim vyuzitim, ale rozdilnou prostorovou
regulaci.

Méstska trida
Urbanisticky vyznamny typ ulice, kterad méa celoméstsky vyznam. Charakteristicka je vy$$i mira spoleenskych
a obchodnich aktivit, atraktivni parter a vy$Si dopravni vyznam s vedenim méstské hromadné dopravy

Uzemni studie stabilizuje méstskou tfidu v ulicich:

e Milady Horakové
o Ce
e Kfenova

Uzemni studie navrhuje méstskou tfidu:

e v Useku mezi ulici Zvonarka a ulici Cejl pod nazvem "Brnénska tfida"
e v Useku mezi ulici Hladikova a ulici Cejl pfes novou &tvrt Smeral pod nazvem " Nova Masna".
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Vyklad pojmu:

Hlavni stavba

stavby uréené pro pfevazujici funkéni vyuZiti vymezené funkéni plochy.

Nadzemni podlazi

kaZdé piné podlaZi, které ma uroveri podlahy nebo jeji pfevazujici ¢ast nad trovni upraveného okolniho terénu
nha drovni hlavniho vstupu.

Pocet podlazi ve vztahu k vyskové hladiné zastavby

pocet podlazi vyska
13 NP 40m
12NP 37m
11 NP 34m
10 NP 31m
9NP 28m
8 NP 25m
7NP 22m
6 NP 19m
5NP 16'm
4 NP 13m
3NP 10 m
2 NP 7m
1 NP 4m

Podkrovi se sklonem do 45° a vyskou do 7 m nebo ustupujici podlazi o maximalni vySce 3,5 m nad poslednim
nadzemnim podlaZim s odsazenim od fasady objektu minimalné o 2,0 m neni regulativem povazovano za
plné nadzemni podlaZi.
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Doprava

Navrh dopravniho feSeni primarné vychazi z "Navrhu nového uzemniho planu mésta Brna", ale také
zohledfuje poznatky z dfive zpracovanych Gzemnich studii véetné jejich dopravnich modeld. Zarover navrh
respektuje aktuélni platné pfedpisy, normy a obecné zvyklosti feSeni dopravy ve mésté Bmé.

Z &asového hlediska navrhované feseni predstavuje konedny stav po realizaci prestavby Zelezniéniho uzlu
Brno (ZUB), to znamena novou polohu nadrazi v odsunuté poloze a zruSeni trati vedouci do stavajici polohy
nadrazi na jihu historického jadra. Zarovef navrhované feSeni umozriuje realizaci ucelenych etap, které
mohou pfinést konkrétni pozitivni efekty z hlediska vyuziti zemi i FeSeni dopravy v centralni oblasti mésta.
Navrzené feSeni je vSak pouhym predpokladem, protoZe neni podpofeno modelovymi stavy individualni a
hromadné dopravy. Na vyrobnim vyboru bylo dohodnuto, Ze modelové stavy budou provéfeny samostatnou
dokumentaci v ramci zpracovani Nového UPmB.

Sirsi vztahy
Redené (zemi m4, svym rozsahem i vyznamem, vliv na celkovou koncepce rozvoje mésta. Zaroven je nutno
zminit vazbu na "Dopravni politiku mésta Brna", ktera mé dopad na dopravni feSeni tohoto uzemi a z&sadné
ho ovliviuje.

Dopravni politika mésta ve vazbé na Uzemni plan mize byt vykladana dvéma zpUsoby. Jednim z nich je
neregulace tranzitni dopravy v centralni oblasti mésta, druhym je pak snaha o striktni regulaci tranzitu uvnitf
centralni oblasti mésta. Za centralni oblasti mésta |ze uvazovat celou oblast uvniti Velkého méstského okruhu
(VMO) a to bez ohledu na jeho ,aktuélni polohu v urcitém Case®, protoZe se vzdy se jedna o vnitini Uzemi
mésta s pfedpoklady pro vytlaCeni tranzitni dopravy na VMO.

Navrh dopravniho feSeni je pravé zalozen na druhém zplsobu - tedy na maximalnim omezeni tranzitujich
vztaht z vnéjSich lokalit za VMO pres centralni oblasti mésta. Konkrétné to znamena vytvaret uvnitf VMO
takova opatfeni, ktera tento prljezd zpomali a znesnadni. V mnoha zemich jsou uplatfiovany rizné formy
mytnych systémd. V Brné je pro ochranu mésta pfed tranzitni dopravou dlouhodobé pfipravovan systém
ochrany, kdy 1. stupef tvofi dalnice a 2. stuperi tvofi VMO.

Co pfesné pojem omezeni tranzitujici dopravy znamena? Jedna se o snahu, aby do uréitych oblasti, v tomto
pfipadé centralni oblasti mésta vjizdéla a vyjizdéla nebo se zde pohybovala pouze ta doprava, ktera zde ma
zdroj a cil nebo oboji zaroven, je nazyvana jako doprava nezbytna. Naproti tomu dopravu, ktera touto oblasti
projizdi se zdrojem a cilem mimo ni, miZeme nazvat jako dopravu zbytnou. V soucasné dobé je podil zbytné
dopravy na vnitroméstskych radialach vysoky, coz se velmi negativné projevuje na dopravni situaci v centralni
oblasti mésta, na dopravni bezpeénosti a zaroven na kvalité Zivotniho prostfedi tohoto uzemi. Navrh dopravy
by mél byt zpracovan tak (pfedlozena koncepce s tim uvaZzuje), aby neumozrioval nebo alespori nezlepSoval
tranzitni vztahy v Gzemi (v tom pfipadé vztahy sever - jih). Na druhé strané, navrh v oblasti hromadné dopravy
osob, ma vytvafet vSechny pfedpoklady k preferenci hromadné dopravy pfed dopravou individualni. A to jak
kolejového, tak nekolejového systému.
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Navrh feSeni automobilové dopravy vymezeného Uzemi je ovlivnén a zaroveri také ovliviiuje SirSi oblast
mésta. Da se fici, ze vlastné systémové ovliviiuje celou vychodni ¢ast mésta Brna.

Jestlize vychazime z cilového stavu, ktery pfedpoklada realizaci a zkompletovani Velkého méstského okruhu
(silnice 1/42), je mozno na VMO pfevést podstatnou ¢ast tranzitu a zaroven i znaény podil cilové a zdrojové
dopravy celoméstského vyznamu. DalSimi systémovymi komunikaci z hlediska celoméstskych vazeb jsou
stavajici a v budoucnu uvazované dopravni tahy Svatoplukova — Gajdo$ova — Otakara Sevéika a Lidicka —
Kolisté — Dornych. V soucasnosti maji oba koridory rozdilné funkce. Po realizaci VMO se v§ak vyznamové
pfiblizi. Pfedpoklada se, Zze budou plnit pfedevsim dopravni funkce vnitfnich a mezioblastnich vztah( uvnitf
VMO. Jejich dopravni zatizeni bude nadale vyznamné, ale pujde pfedevsim o dopravnu vnitroméstskou a
tedy do jisté miry i regulovatelnou.

Tento systém je dopinén dvéma stavajicimi dopravnimi osami (tangentami) a to na severu (Kotlarskéa —
Drobného - Provaznikova) a na jihu (Pofi¢i — Opusténa — Zvonarka — Hladikova). Oba koridory budou plnit
obdobnou funkci jako dfive uvedené koridory. Tedy budou pfenaSet vnitini a mezioblastni vztahy. Systém je
doplnén vyznamové dllezitymi historickymi radialami v podobé tras s kolejovou hromadnou dopravou, jako
je Merhautova — Milady Horakové, Zabrdovicka — Cejl a Olomoucka — Krenova. Vsechny tyto komunikace
jsou silné zatiZeny jak individuélni, tak hromadnou dopravou, navic je z nich realizovana (na rozdil od vySe
uvedenych koridor() i pfima obsluha Uzemi, areall ¢&i jednotlivych objektl. Tyto radialy a vySe uvedené
tangenty je moZno povazovat za ,méstské“ nebot tvofi pfedevsim historické osy v Uzemi, které postupem
¢asu navySovaly svou dopravni funkci.

V této souvislosti je nutno zdlraznit nové navrzeny vstup dopravnich os do feSeného uzemi. Severojizni
propojeni (osa Sportovni — Drobného s napojenim na tzv. Svitavskou radialu - silnice 1/43) je na severu
ukoncena ve vnitfnim systému na ulicich Milady Horakové - Pfikop — Kolisté a na jihu na ulici Masna. Napojeni
téchto novych radial dlouhodobé vyvolavalo snahu o celoméstské propojeni sever - jih (feSeno tzv.
"Posvitavskou komunikaci" nebo "Novou méstskou tfidou"). Historicky tyto snahy vedly k navrhiim feSicim
kapacitni propojeni. Toto feSeni viak neni v souladu se zvolenou celoméstskou dopravni koncepci. Ta je jiz
dlouhodobé zaloZena na radialné-okruznim systému a trojstupdovém dopravnim ochranném systému mésta.
Tento systém je zaloZen na principu hlavniho okruhu (koncepEné i nékolikanasobnému), na kterém by mély
byt ukonceny radialy (vstupy z okoli mésta - Brnénské aglomerace). Ukon&eni by mélo byt koncipovano tak,
aby byl hlavni smér v kfizovatkach sméfovan na okruh, a bylo potlateno pokracovani radialniho sméru do
homogenizaci a kapacitou na sebe dokaze nasévat maximum dopravy. Zaroveri by mél byt okruh zrealizovan
tak, aby minimalné zatézoval okoli negativnimi prvky, jako jsou hluk, exhalace, bariery v Gzemi, a to v
porovnani s historickymi stopami. Naopak uvnitf systému, by nemély byt navrhovany komunikace nebo jejich
Upravy, které by tento systém oslabovaly a zpétné by dopravu z okruhu nasavaly do centralnich oblasti mésta.

vvvvvv

ucinnost radiélné - okruzniho systému a tim zvySovaly dopravni zatiZeni vnitfni ¢asti mésta.

Na druhé strané je nutno vnimat i velikost a izemni potencial feSeného izemi. Re$ené izemi je rozsahlé a

formou prestavby. Takovy zésah do Uzemi vyzaduje zmény dopravni organizace a doplnéni novych
komunikaci, které by mély prioritné slouzit rozvoji uzemi a jeho obsluze pfi posileni vyznamu systému
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hromadné obsluhy. Pokud bude koncepéné tento systém dobfe pfipraven, pak hromadna doprava a s tim
spojeny systém rozvijejicich se alternativnich doprav mize eliminovat poptavku po dopravé individualni.

Pfed popisem vlastniho dopravniho feSeni je nutno zminit mimo $ir8i dopravni vztahy i navaznosti na dalSi
rozvojové lokality v centralni oblasti mésta. V feSeném Uzemi se pfedpoklada rozvoj v lokalitach "Nova
Mosilana", "Nova VInéna", "Chytra Ctvrt", "Smeral" a vyhledové i v aredlu "INNOGY". V navaznosti na feSené
Uzemi je nutno vnimat zdméry rozvoje "Nové Ctvrti Trnitd" a prestavby lokality "Nova Zbrojovka" a "IMOS"
(byvala motorarna Zetor). Rozvoj v8ech téchto lokalit bude doprovazen pozadavky na jejich vzajemné
propojeni a to vSemi dopravnimi systémy. Pokud ma byt systém moderni a environmentalné udrZitelny je
vzhledem k terénnimu reliéfu, blizkosti feky a zméné Zelezniniho napojeni mésta, vyhodné vyuZit pro
propojeni hromadnou dopravu ve spojeni s dopravou pési a cyklistickou. Individualni automobilovou dopravu
je Zadouci pouzivat pfedevsim pro potfeby pfimé obsluhy Uzemi.

NavrZzeny systém, tak jak je pfedlozZen, vychazi pravé z vySe uvedené koncepce. Tato koncepce je vSak
zalozena na urCité predikci vychazejici z SirSich dopravnich vztahd.

Predikce navrhu

Pfedpoklada se dokonceni dvou zakladnich dopravnich staveb na Uzemi mésta Brna a to pfestavba
Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) véetné uvolnéni nékterych stavajicich Zelezniénich koridort a dostavba -
kompletace velkého méstského okruhu (VMO). Bez téchto dvou staveb resp. celého komplexu staveb, neni
mozno urcité prvky navrzeného systému bud pinohodnotné zrealizovat ¢i napliovat. Na druhé strané je
mozno konstatovat, ze Ize realizovat urcité etapové kroky, které se budou odvijet z prijaté koncepce.

Dal3i a to zcela zasadni predikci jsou dal8i kroky v pfedprojektové a projektové pfipravé uzemi. Jedna se o
skutecnosti, kdy pfedloZena feSeni sice vychazi z dlouholeté koncepéni prace v Uzemi, ale neni podlozeno
nékterymi fakty, které mohou celé feSeni ovlivnit. Jedna se pfedevsim o:

e Dopravni model IAD a MHD. Tento dokument je nutno zpracovat v kontextu s navrhem Nového uzemniho
planu mésta Brna, a tim prokazat opodstatnénost daného feSeni nebo navrhnout jeho doplnéni. Navrh
dopravy sice vychazi z ptvodnich modelovych stavd, které predikovaly dopravni zatizeni, ale kone¢ny
navrh neodpovida Zadnému z doposud zpracovanému dopravnimu modelu.

e Detailni zpracovani vyznamnych dopravnich koridorli a tomu odpovidajici feSeni hlavnich kfizovatek.
Modelovymi stavy dopravnich intenzit je nutno provéfit jednotlivé uzly a vytvofit uzemni rezervy tak, aby
mohly byt ve vyhledu projednany a zrealizovany. V pfipadé, Ze by tomu tak nebylo, je mozné, Ze nastane
situace, kdy nékteré uzly nebude moZno zrealizovat tak, jak jsou naznaCeny v pfedloZzeném navrhu
uzemni studie (bez dopravné-inZzenyrského provéfeni). A tim by mohl byt cely systém naruSen a jeho
vysledné fungovani by nepfineslo ofekavané pozitivni efekty.

e Je nutno systémoveé provéfit jak konecny stav, tak i mozné etapy, z hlediska obsluhy Gzemi hromadnou
dopravou. Doposud sledované koncepce ve vztahu k obsluze ZUB, uvaZovaly se severojiznim
propojenim silnou kapacitni trolejbusovou linkou pres feSené Uzemi tzv. "Novou méstskou tfidou". V
prubéhu projednavani (viz. kapitola MHD) bylo konstatovano, Ze vzhledem k charakteru Uzemi a
moznostem jeho dopravni obsluhy bude uvaZzovano pouze s trasou obsluzného charakteru. DalSi
Gpravou je vioZzeni nového kapacitniho tramvajového propojeni ZUB — Masna — Cejl (s moznou etapovou
nekolejovou hromadnou dopravou). Ve spoijitosti s feSenim "Nové Zbrojovky" vznika i varianta propojeni
hromadnou dopravou v§ech vySe uvedenych rozvojovych lokalit vné feSeného lzemi. Toto feSeni je vSak
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nad ramce zadani Uzemni studie. Navrh udéva mozna feSeni a pfedpoklady, které je vSak je potvrdit
celkovou koncepci dopravy v tzemnim planu.

Déle je nutno zminit i dalsi pfedpoklad, ktery sice nesouvisi pfimo s Gzemné planovaci problematikou, ale
mUzZe ji znaéné ovlivnit. A tim je dodrzeni hygienickych predpist, zviasté tam, kde se uvazuiji nové tramvajové
propojeni. Jde o Uzemi pfi stavajici zastavbé na ulici Masné a jeji kfizeni s ulici Kfenovou a novy priibéh trasy
rozvojovym tizemim Smeral. Aby bylo mozno tizemi rozvijet, je bezpodminedné nutné (to plati pro navrhované
méstské tfidy "Nova Masna" a "Brnénska tfida") ziskat Uzemni rozhodnuti dfive, nez dojde k realizaci
zastavby v uzemi. Mohlo by se totiz stat, ze zrealizovana zastavba by z hygienickych, nebo majetkovych
divodl neumoznila realizaci téchto celoméstskych dopravnich koridord. CoZ by zcela znegovalo cely névrh
pfestavby Uzemi, ale i navrzenou koncepci v ramci pfipravovaného Nového Gzemniho planu mésta Brna.
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6.1 Koncepce iesSeni automobilové dopravy

Koncepce dopravniho feSeni vychazi z jiz popsanych vnéjSich vztahl a to pfedevsim:

Dostavba — homogenizace VMO dle koncepce Nového tzemniho planu mésta Brna
Realizace stavby MUK Tomkovo namésti a propojeni Nova Dukelska — Nova Samalova
Realizace ZUB a tim uvolnéni drazniho télesa Spitalka

Systémové napliiovani principu potlaéovani tranzitni dopravy uvnitf VMO

Systémové preference hromadné dopravy

Systémova preference cyklistické a alternativni dopravy

Dopravni koncepce navrhuje zalozit cely systém na dvou patefnich osach ve sméru sever — jih, které by
slouzili jak obsluze celoméstskou hromadnou dopravou (s ur€itou mirou preference), tak zarovefi i pfimé
obsluze Uzemi. Zaroven navrzeny systém nesmi zlepSovat moznost tranzitu oproti sou¢asnému stavu. Divod
pro¢ jsou pfidavany pouze osy ve sméru sever — jih je vyvolan skuteénosti, Ze v radialnim sméru jsou nadéle
vyuzivany funkéni historické stopy, které jsou doplnény pouze na jihu Uzemi kolem télesa Zelezni€nich trati.
Systémové obé nové osy zacinaji a konéi na stejnych radialach a to na ulici Cejl a spojce Zvonarka —
Hladikova (Masna).

Nové osy v Uzemi jsou:

»Brnénska trida“ (dfive nazyvana "Nova méstska tfida") je rozdélena na Ctyfi hlavni ¢asti:

Cast |. - Prikop. Jedn4 o systémovou Upravu stavajiciho stavu, kdy z dne$ni jednosmérné ulice se stava
ulice obousmérna. Nové smér z jihu na sever vak bude otevfen pouze pro MHD. Systémové vSak
zustava stavajici stav zachovan - tedy propojeni Sportovni — Drobného — Pfikop — Bratislavska — Kolisté.
Opaény smér zlstava rovnéz zachovan v ose Koli§té — Milady — Horakové — Drobného — Sportovni. Do
soucasného systému tedy neni proveden pfimy zasah. K problematice vztahu névrhu k dopravnimu
rezimu ve stavajici stopé - Kolité - je velmi obtizné se vyjadfovat, nebot nejsou k dispozici modelové
stavy. Z pfedchozich dokumentu Ize vSak predikovat mirmné zlepSeni situace, rozhodné ne zhorSeni.
Tento Uisek neni vazan na prestavbu ZUB, Ize jej realizovat nezavisle.

Cast II. - Urazova nemochnice - isek mezi ulicemi Bratislavska a Cejl. Zde se jedna o novy priraz, ktery
v8ak neni uréen pro prijezd individualni dopravou. Prljezd je povolen pouze MHD a slozkam IZS a pfimé
obsluze UN a okolnich objektd. Timto je zabezpegena vy$e uvedena predikce — neni podporovan tranzit
(zemim. Tento Usek neni vézan na prestavbu ZUB, Ize jej realizovat nezavisle.

Cast Ill. - Cejl - Zvonarka. Je navrzena nova systémova komunikace uréena pro prijezd MHD a pro
obsluhu Gzemi. Komunikace bude miti jistou lokalni dopravni funkci, nebot bude dochézet k pferozdéleni
dopravnich zatéZi v daném Uzemi mezi Kolistém a ,Brnénskou tfidou*. Pfedpokladame (pfi vyuZiti starych
dopravnich modell), ze by intenzity v daném useku nemély dosahovat Urovné Kolisté, ale budou asi
pohybovat v rozmezi 15 — 20 tis voz/den (to je nutno potvrdit novym modelem dopravy). Za predpokladu
podpory MHD je navrZen koridor se Ctyfpruhovym uspofadanim, kdy jeden pruh bude v
mezikfizovatkovych Usecich vyhrazen MHD - jako BUS — PRUH. Problematické jsou pak kfizovatky s
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radialami — Cejl a Kfenova. Zde se jedna o kfizeni s kolejovou dopravou, kde neni Zadouci, aby leva
odboceni byla realizovana pfes tramvajové téleso (je preferovana bezpeénost a plynulost hromadné
dopravy). Dale je nutno respektovat normové pozadavky na délky pfechodl coz znamena, ze naroky na
kfiZzovatky budou velké a je nutno je detailnéji zpracovat a to jak z pohledu dopravné-inzenyrského, tak z
pohledu stavebné-technického. Rovnéz Uzemné narofna bude kfizovatka s ulicemi Zvonarka -
Hladikova. VSechny uvedené kfizovatky se pfedpokladaiji vSesmérné a v systému svételné signalizace.
Tento Usek je ¢astetné vazan na prestavbu ZUB. Lze jej realizovat sice nezavisle na ném, avsak v
pfipadé kfizeni se stavajicim zelezninim télesem je nutno hledat (detailnim provéfenim) etapové feseni,
které bude limitovano kapacitnimi, Sitkovymi a vySkovymi moznostmi kfizeni ve stavajicim stavu (i s
moZnou lokalni upravou).

Cast IV. - Zvonaika - Dornych. Tato &ast predstavuje samostatnou problematiku a je Uzce spjata
pfedevim s prestavbou ZUB. Tato ¢ast bude zabezpedovat obsluhu lokality Autonova (coz by mohlo byt
etapové feSeni), ale pfedevsim MHD z ,Brnénské tfidy“ k novému nadrazi.

Z hlediska MHD se na této ose pfedpoklada trolejbusova nebo autobusova doprava obsluzného charakteru.
Nepfedpoklada se zatizeni ,t6Zkym systémem hromadné dopravy s intervalem 2 az 5 minut®, jak bylo
uvazovano v nékterych predchozich dokumentacich ve spojeni s obsluhou ZUB. Pro predstavu tento
navrhovany interval koresponduje s dnesSnim usekem Kotl&fska — Drobného - linky TBUS 25 a 26.

,Novéa Masna* je rozdélena na pét samostatnych &asti a s moznosti napojeni do ulice Samalovy:

Cast|. - ,Innogy“. Jedna se o samostatnou tpravu v iiseku mezi ulici Cejl a Zelezni¢nim télesem. Tento

usek Ize pracovné pojmenovat jako ,Nova Tkalcovska“, nebot je zrealizovan soubéh s touto ulici.

Usek je systémové spjaty s:

= Prestavbou ZUB. Piestavba ZUB predpoklada sneseni zelezniéniho t&lesa, &imz se vytvori moznost
kfizeni kapacitniho propojeni a kolejové MHD dle konceptu Nového Gzemniho planu mésta Brna.
Toto feseni je mozné az po prestavbé ZUB. Existuji etapova FeSeni (napt. pro alternativni propojeni
nekolejovou MHD a omezenou IAD), ale tato feSeni nelze povazovat za koneény stav obsluhy tzemi.

= Pfestavbou aredlu "Innogy" Navrh pfedpoklada realizaci nové osy v okrajové poloze dneSniho
uzavieného arealu. Tento Usek miZe byt zrealizovan nezavisle na prestavbé ZUB a tim urychlit
pfestavbu Gzemi. Na druhé strang, etapové Feseni vyvolané prestavbou ZUB nemusi vyvolat
bezpodminec€né pfestavbu v lokalité ,Innogy*, kterou by vyvolal az cilovy stav.

Cast II. - ,Smeral“ po ulici Kfenovou. Je navrzena nova komunikace v podobé& méstské tfidy s urgitou
dopravni funkci, kolejovou nebo v etapé nekolejovou MHD a moznou obsluhou Uzemi. Pro tuto ¢ast plati
v8e podstatné jako u "Brnénské tfidy". Intenzity se pfedpokladaji v rozmezi 12 - 20 tis voz/den. (to je
nutno potvrdit novym modelem dopravy). Za pfedpokladu podpory MHD je navrzen koridor se
Ctyfpruhovym usporadanim, kdy jeden pruh bude v mezikfizovatkovych Usecich vyhrazen MHD - jako
BUS — PRUH. V pfipadé tramvajového feSeni by ,tfeti a ¢tvrty* jizdni pruh byl vyuZivan v kfiZzovatkach
jako leva odbocCeni. Problematické je kfiZzovatka s radialou Kfenova. Zde se jedna o kfizeni s kolejovou
dopravou, kde neni zadouci, aby leva odboceni byla realizovana pres tramvajové téleso (je preferovana
bezpecnost a plynulost hromadné dopravy). Dale je nutno respektovat normové pozadavky na délky
pfechodll coz znamena, Ze naroky na kfiZzovatky budou velké a je nutno je detailngji zpracovat a to jak z
pohledu dopravné-inzenyrského, tak z pohledu stavebné-technického. Tento usek je CasteCné vazan na
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pfestavbu ZUB. Lze jej realizovat sice nezavisle na ném, avsak v pripadé kfizeni se stavajicim
Zelezniénim télesem je nutno hledat etapové fedeni, které bude limitovadno kapacitnimi, Sifkovymi a
vySkovymi moznostmi kfizeni ve stavajicim stavu (byt' s moznou lokalni tpravou).

Cast ll. Masna. Tento Usek predstavuje Gpravu stavajiciho stavu a to s ohledem na moznost viozeni
tramvajového télesa do stavajiciho uliéniho profilu. CoZ Ize pravdépodobné zrealizovat z technického
hlediska (Sifkové usporadani ulice). Problematické muze byt toto feSeni z hlediska dodrzeni hlukovych
hygienickych limitl. Pfed odsouhlasenim konceptu feSeni s tramvajovym systémem, by mélo byt
prokazéana tato moznost. Na druhé strané névrh mize systémové vyuzivat i nekolejovou hromadnou
dopravu. Tento Usek neni vazan na prestavbu ZUB, Ize jej realizovat nezavisle.

Cast IV. - kfizovatka Hladikova - Masna. Zde se jedn4 jednak o ipravu stavajiciho souboru kfizovatek
Mlynska — Masna — Zvonarka — Hladikova — napojeni Autonovy. Soucasny stav je velmi problematicky z
mnoha hledisek — dopravné-bezpec€nostnich, kapacitnich ale i Uzemnich. Navrzena uprava podstatné
ZlepSuije stavajici stav a Ize ji vyuzit pfed realizaci VMO Brno - Jih, tak i po ném. Navic vytvari moznost
dostavby celého prostoru. Tento Uisek neni vézan na prestavbu ZUB, Ize jej realizovat nezavisle.

Cast V. — Autonova. Tato Uprava je Uzce spjata s realizaci prestavby ZUB a tvorbou novych
tramvajovych trati — v daném piipadé propojeni ZUB — ,Smeral" - Cejl.

Usek Tkalcovska — Samalova. Predlozené feseni je nabidkou pro fedeni/optimalizaci sité nekolejové
MHD, p&si, cyklistické a alternativni dopravy a v neposledni fadé i pro vyuZiti IZS. Jedna se propojeni
mezi Samalovou a Tkalcovskou novym mostem pres Svitavu, ktery by byl primamé uréen MHD, p&sim,
cyklistim, 1ZS. Navrh nepfedpoklada vyuziti pro IAD a neumozriuje spojeni Nova Dukelska — Nova
Samalova — Masna pro automobilovou dopravu.

Ostatni navrzena komunikaéni sit je tvofena komunikacemi Eisté obsluzného charakteru.
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6.2 Koncepce méstské hromadné dopravy

Koncepce méstské hromadné dopravy (MHD) rovnéz vychazi z navrhu Nového Uzemniho planu mésta Brna
a stejné jako v pfipadé automobilové dopravy neni podpofena Sir§i koncepCni Gvahou a modelovymi stavy.
Navrh koncepce vytvafi pfedpoklady, aby v feSeném Uzemi mohla vést jak systémova, tak i obsluzna forma
MHD. Regeni uvazuje s urcitym trasovanim linek, coz je nutno chapat vice jako nabidku, neZ jako definitivni
feSeni.

Uvodem je nutno si konstatovat, Ze neni uvazovano v sméru sever — jih s vedenim kapacitni trolejbusové linky
s intervaly 2 - 5 min. a to dlouhymi kloubovymi vozidly (jak to nékteré pfedchozi dokumentace naznacovaly).
Toto severojizni propojeni je zachovéno, ale pouze pro obsluhu Uzemi s delSimi Easovymi intervaly
zajisténymi béznymi BUS nebo TBUS. Z hlediska koncepce jsou zachovany vSechny stavajici radiélni
tramvajové osy v ulicich Merhautova — Milady Horékové, Cejl, Kfenova a Plotni. Ty tvofi zakladni kostru
obsluhy. Navrh nepfedpoklada ani zmény v umisténi zastavek, mimo zastavky na ulici Kfenova, kde je
navrzena uprava polohy pro umoznéni pfestupu pfi kfizovatce Kfenova - Masna.

Navic je nutno uvazovat s moznosti propojeni v8ech rozvojovych oblasti v Uzemi jako jsou na SV areély
"IMOS - Nova Zbrojovka", na JZ "Nova &tvrt Trita". Rovnéz je nutno uvazovat s propojenim severnich oblasti
mésta s novym nadrazim v ramci prestavby ZUB. Pro zajisténi téchto vazeb by mély slouzit tfi nové —
celoméstské - trasy MHD.

Tramvajova trat ZUB (v Navrhu UPmB veden z ulice Videfiské) — Autonova — Masna - Kienova —
»Nova Masna“ - Cejl.

Tato trat ma za cil:

e  zajistit kapacitni obsluhu rozvojovych (pFestavbovych) ploch "Innogy" a "Smeral";

o odlehcit stavajici trasu Cejl — Malinovského namésti — BeneSova;

o rozdélit tramvajové linky mezi stavajici uzel pfed sou¢asnym nadraZim a novym uzlem pfed budoucim
nadraZim tak, aby nedochazelo ke kumulaci na jedné trase.

Je nutno konstatovat, ze se jedna o jeden z nejvyznamnéjSich rozvojovych planG na roz$ifeni tramvajovych
trati a to jak z hlediska zasahu do systému kolejové dopravy, tak i stavebni a ekonomické naro€nosti. Na
druhé strané navrzené feSeni vytvafi podminky pro etapové feSeni bez tramvajové trati, které v budoucnu
realizaci tramvaje umozni (pokud se ukaze jako vyhodna a efektivni). Pro realizaci tramvajové trati jsou nutné
tyto predpoklady:

e Prestavba ZUB umoziujici:

- fyzické odstranéni télesa v prostoru Spitalka (bez odstranéni Zelezniéniho t&lesa neni mozno
tramvajovou trati propojit severni a jizni ¢ast uzemi a to ani v etapovém (Usporném) feSeni — chybi
mostni objekt;

- napojeni na trati do pfedprostoru vlakového nadrazi véetné propojeni pies ulice Dornych a Plotni.

e Moznost vedeni tramvajové traté ve stavajici ulici Masné z hlediska dodrzeni hlukovych limitd.

o Detailni provéfeni uzlu Masna - Kfenova — ,Nova Masna“ z hlediska Sitkového uspofadani vSech
komunikaci vCetné umisténi zastavek.

e Ziskani uzemniho rozhodnuti na nové komunikace s tramvajovou trati dfive, jak dojde k zastavéni
pfilehlého Uzemi. ZkuSenosti nam fikaji, ze opacny postup nemusi v budoucnu realizaci komunikace Ci
tramvajové traté umoznit.
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Charakter tramvajové trati je dan typem novych ulic, které by mély byt koncipované jako méstské tfidy s Sifkou
dopravniho prostoru 30 m. Tramvajovy pas je veden v ose dopravniho prostoru. Zastavky jsou umistény jak
z davodu optimalni obsluznosti, tak i pro moznost optimalizace pfestupt mezi touto tangencialni trasou a
stavajicim na trasami radialnimi.

Jsou navrzeny tyto zastavky (ve sméru od ZUB):

¢ Autonova - za piedpokladu rozvoje okolniho Uzemi

e  Kfenova — pfestup na radialni linky — zastavky umistény za kfizovatkou;

e ,Nova Masna“ - predpokladany rozvoj Gizemi (,Nova &tvrt Smeral” véetné arealu zakladni $koly);
o Cejl - stavajici zastavka.

Je nutno zdlraznit, Ze tato vazba, ktera je navrzena prostfednictvim tramvajové trati, mize byt kratkodobé i
dlouhodobé realizovana pres nekolejovy systém a kolejovy systém je mozno chapat jako cilovy stav. Divody
nahradniho feSeni nekolejovou MHD:

e etapové feseni v zavislosti na kompletni pfestavbé ZUB (napojeni na nadrazi, zruseni zelezniéniho
télesa);

o ekonomicka naro¢nost;

o hlukové limity;

¢ moznost dlouhodobého propojeni nekolejovou linkou MHD (Lesna — Merhautova — Tomkovo namésti —
,IMOS* — ,Nové Zbrojovka“ — Samalova — aredl ,Innogy* — ,Nova Masna“ — Masna - prednadrazni prostor
nového nadrazi) s pfestupnimi uzly na radialach. Tato nekolejova MHD by mohla byt vedena v ose
dopravniho koridoru (misto tramvajového pasu) a tim by byla vytvofena rezerva pro budouci tramvajovou
trat' a to véetné zastavek.

Nekolejovy systém T-BUS/BUS (Reissigova - Sportovni — Drobného - Piikop - Urazova nemocnice -
,Brnénska tfida“ — Zvonarka/ZUB)

Navrzena trasa nekolejové hromadné dopravy ma za cil pfimou obsluhu rozvojového Uzemi v celé jeji délce.
V pfipadé realizace této linky se pfedpoklada, ze tak jak je koncipovan stavajici stav ulic Sportovni — Drobného
bude koncipovan navrh ,Brnénské tfidy*, ktery umozni preferenci MHD v podobé tzv. BUS PRUHU. Toto
feSeni zvySi atraktivitu MHD (vy$Si rychlost a vétSi bezpe€nost hromadné dopravy). Vedle Upravy stavajicich
CtyFpruh(“ a nového usporadani ,Brnénské tFidy" je navrzena Gprava ulice Pfikop a priraz kolem Urazové
nemochice.

Uprava ulice Pikop pfedpoklada zménu dopravniho rezimu oprofi stavajicimu stavu. Dne$ni dvoupruhova
komunikace s parkovanim bude upravena na tfipruhovou, kdy dva — obousmérné pruhy budou vyhrazeny
MHD jako BUS PRUH a zbyly pruh bude vyhrazen IAD ve sméru sever — jih. Upraveno bude narozi kfizovatky
Milady Horakoveé - Pfikop s umisténim zastavek pro nekolejovy systém.

Priraz kolem Urazové nemocnice pfedpoklada vytvoreni nové komunikace pouze pro nejnutngjsi obsluhu
okoli, MHD a slozky 1ZS (najezd sanitek do Urazové nemocnice) v blizkosti kfizovatky s ulici Cejl je umisténa
zastavka MHD, ale bez pfimé navaznosti na tramvajovou trat. Pfedpoklada se zachovani stavajiciho systému
zastavek. Pfestup, vzhledem k jinym kfiZzenim s radidlami a dostupnou blizkosti centra, neni nutny, aby byl
zde navrzen. Vytvofeni podminek pro pfestup by si vynutil velké zasahy do stavajici zastavby.
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Jsou predpokladany tyto zastavky:

o Reissigova

e Sportovni — pfestup na trolejbusové tangencialni linky

e Nam 28. Rijna - obsluha Uzemi

o  Prikop — pfestup na tramvajovou radialni trat

e Urazova nemocnice — vstup do arealu nemocnice a préichod do centra

e Brnénska tfida“ — obsluha navrhované ,Chytré Ctvrti

e Kfenova - pfestup na tramvajovou radiélni trat

e Reznicka - obsluha uzemi

e Autonova - obsluha Uzemi

e ZUB - predprostor viakového nadraZi

Tato trasa (mimo napojeni na nadrazi) maze fungovat nezavisle na prestavbé ZUB (mozno zavést do prostoru
Vankova - Zvonarka). Detailné je nutno provérfit moznosti kizeni se stavajicim Zelezni¢nim télesem a to jak
z kapacitnino tak stavebné-technického hlediska. V Uvahu pfipada vyuZiti alternativnich dopravnich
prostfedkd, jako jsou mensi autobusova vozidla.

Nekolejovy systém T-BUS/BUS (Lesna — Merhautova — Tomkovo namésti — ,,Nova Dukelska (IMOS)* -
,Nova Zbrojovka (Nova Samalova)“ - Samalova - Tkalcovska — ,,Nova Masna“ - Masna - Zvonarka -
(ZuB)

Navrzenou trasu nekolejové hromadné dopravy je nutno chépat jako koncepéni nabidku na vzajemné
propojeni stavajicich a rozvojovych aktivit v $irSim Uzemi. | tato trasa méa celoméstsky, ale zaroven i obsluzny
charakter. Navic mize byt za urgitych okolnosti zrealizovana nezavisle na prestavbé ZUB. To je velmi dileZité
pro rozvoj celé oblasti. Tu nelze, bez obsluhy MHD rozvijet, resp. nelze obsluhu nechat pouze na systému
péSich, cyklistd a IAD. Trasa ma velky potencial vzajemné propojit nové velké stavebni celky.

Pfedpokladaji se tyto zastavky:

e Merhautova - pfestup na tramvajovou radialni trat a na trolejousové tangencialni linky

e Tomkovo ndmésti - pfestup na tramvajovou radialni trat' a na trolejbusové tangenciélni linky
o Novéa Dukelskad“ - obsluha tzemi ,IMOS*

e ,Nova Samalova“ - obsluha uzemi ,Nova Zbrojovka*

o Samalova - obsluha tzemi

o Nové Tkalcovska“ — obsluha Uzemi ,INNOGY*

o Nova Masna - obsluha Uizemi ,Smeral*

e Kfenova - pfestup na tramvajovou radiélni trat

e ZUB - predprostor vlakového nadrazi
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6.3 Koncepce pési a cyklistické dopravy

V této fazi pfedprojektové pfipravy Ize shrnout pfedevsim hlavni zasady, které by mély byt uplatnény v dalSich
fazich vlastni pfipravy. Z hlediska péSich vazeb je nutno konstatovat, Ze stavajici a nové systémové
komunikace budou zna¢né dopravné zatiZzené. Jedna se o radialy, ,Brnénskou tfidu“ a ,Novou Masnou®. Az
dojde k vytvafeni nového vefejného prostoru, bude vzdy nutné hledat symbiozu mezi dopravou, vefejnym
prostorem, architekturou, bezpec€nosti. Pro fungovani z hlediska dopravy je zcela z&sadni problematika
kiizeni péSich tras na téchto komunikacich. V zadném pfipadé nelze uvaZovat s moznostmi realizace
prechodU ¢i mist pro pfechazeni v mezikfizovatkovych Usecich na 2 a vice pruhovych komunikacich. KFizeni
je nutno smérfovat vzdy na kfizovatky a tam, kde se objevuji 2 a vice jizdnich pruhd nutno realizovat
bezpegnostni ostrivky. Tyto stavebni upravy kladou zvySené naroky na prostor a v detailu ovliviuiji
usporadani uliéniho profilu. Co se tyka pfinych profill, kapacita chodnikd by méla byt — vzhledem k
navrhovanym koridortim o Sifce 30 m, dostacuijici.

Cyklisticka doprava je komplikovanégjsi a to vzhledem k nevyjasnénosti této problematiky na Urovni primétu
koncepce do vefejného prostoru ve mésté. Jedna se o problematiku separace hlavnich tras mimo kapacitni
komunikace, €i za¢lefiovani do uliénich profill az po vlozeni do jizdnich pasu. Ve spojeni s lokalitou "Nova
Zbrojovka" je mozno zalozit uceleny systém cyklistickych vazeb vychazejici pfedevsim z pfiznivé konfigurace
terénu. PFi spravné nastavené koncepci, mlze tato nova ¢ast mésta vyuzivat cyklistickou, popt. alternativni
dopravni architekturu vice, nez okrajové (vySkové ¢lenité) éasti mésta.

Z prostoru Maloméfic — Obfan, je mozno cyklistickou (alternativni) dopravu provést uzemim az do prostoru
"Nové Ctvrti Trnitd", nového nadraZi a déle na jih mésta Brna.

Struktura navrhované komunikacni sité, zalozena na dvou novych osach sever - jih, je doplnéna o fenomén
feky Svitavy. Ve sméru vychod - zapad jsou vyuZity historické radialy doplnéné o opusténé zelezni¢ni téleso.
Pro vedeni cyklistickych stezek mimo komunikaéni osy je mozno vyuZit jak plochy podél feky, tak i na plochy
byvalého drazniho télesa a vytvorit ,zeleny cyklisticky koridor", kterym Ize vést zakladni osy:
+ sever—jih
(pobfezni cyklistické i sdruzené stezky od Maloméfic az po ,soutok Svratka - Svitava®; ty jiz jsou
koncepcné zalozZeny v lokalité ,IMOS* a ,Nova Zbrojovka®)
spojeni “osy Svitava” s centrem mésta — vyuziti opusténého Zelezniéniho télesa pravé pro cyklistickou,
pési a alternativni dopravu s bezkoliznim kfizenim hlavnich dopravnich koridord.

Na tuto sit m0Ze byt napojena "vedlejsi zelena sit", ktera projde prestavbovymi plochami v zelenych pasech
souvisejicich s vodnimi prvky a vnitrobloky. Je mozno zalozit osu od "Nové Zbrojovky" a pres ulici Samalovu
a novym mostnim objektem pies arealy "Innogy", "Chytré &tvrti" a "Nové Mosilany" az do prostoru "Nové Ctrti
Trnita".

Vedle téchto dvou tras je nutno Uzemim proloZit i cyklistickou dopravu v ,bézném* uliénim prostoru. Bohuzel
pujde predevsim o vztahy sever — jih, protoze moznosti ve stavajicich radialach jsou Sifkové omezené. Vzdy
pujde o zaclenéni cyklistické dopravy do prljezdnych profilti stavajicich ulic. Jinak tomu bude v pfipadé
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,Brnénskeé tridy“ & ,Nové Masné®. Zde je mozno vyuzit koridor pro vedeni samostatnych cyklistickych past i
pruhd. Pro dalSi rozhodovani je nutno zpracovat detailnéj$i dokumentace - technické studie daného tahu,
kde by se ujasnila cela problematika uliéniho prostoru. Zde je totiz mozno fesit prostor variantné, ale jiz s
ohledem na urcité detaily spojeni s feSenim parkovani, kfizovatek atd.
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6.4 Koncepce dopravy v klidu

Z hlediska koncepce ulinich profili — vefejnych komunikaci je nutno od sebe oddélit dva komunikacni
systémy. Na hlavnich sbérnych komunikacich typu ,Brnénska tfida“ a ,Nova Masna“ se pfedpoklada realizace
tzv. pohotovostnich stani slouzici pro ,zastaveni a kratkodobou obsluhu objektl a aktivit‘. Tato podéina stani
by méla byt realizovana v sou¢innosti s feSenim uliéniho profilu v zavislosti na vedeni cyklistické dopravy,
uliéni zelené, zpevnénych ploch a chodnik(, uliéniho mobiliafe a zastavek MHD.

Na vedlejSich komunikacich, ¢isté obsluzného charakteru, se predpoklada realizace parkovacich stani
kombinovanych s vzrostiou zeleni s cilem vytvofeni harmonického méstského verejného prostoru.

Veskeré nové aktivity v izemi budou nuceny naroky na parkovani a odstaveni vozidel fesit na svym plochach
a to prioritné pod objekty nebo podzemnich plochach ve vnitrobloku pfi vyuziti jejich zastfeSeni pomoci
zelenych ploch.
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6.5 Vybrané lokality z hlediska feSeni dopravy

Nasleduijici text je vénovan nékterym stéZejnim uzlim, na kterych je celkova koncepce postavena. Navrhy je
nutno brat orientacné, jako navrh, ktery je nutno postupné dotvaret.

KFizovatka Drobného - Milady Horakové - Pfikop

Je navrzena Upravu stavajiciho stavu ulice Pfikop, kdy z dne$ni jednosmérné, dvoupruhové ulice Prikop je
navrzena Uprava na ffipruhovou komunikaci s jednosmérnou (jednopruhovou) IAD a obousmérnou
(dvoupruhovou) MHD. Zastavky BUS jsou navrzeny v ulici Pfikop, kde je vyuzito smérové déleni. Zastavka
ve sméru do ulice Prikop bude segregovana, aby byl umoznén prijezd IAD, v opaéném sméru v jizdnim pasu
s vyjezdem z garazi pfilehlych objektl. Tato Uprava vyZaduje asanaci objektu pfi zapadni strané ulice Pfikop.
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Praraz Urazova nemochice — Ponavka + kfizovatka Cejl - Brnénska tfida

Uprava predpoklada pfijezd vozidel IZS a vozidel nutnych pro obsluhu Gzemi. Dale prijezd vozidel MHD se
zastavkou v predprostoru Urazové nemocnice. Prijjezd pro IAD je zamezen, zlstavé zachovan systém pres
ulici Bratislavskou a Kolisté. Kfizovatka ,Brnénskeé tfidy“ s ulici Cejl bude vyzadovat asanace (stejné jako vySe
uvedeny priraz) z diivodu realizace ,levych* odboceni mimo kolejové téleso (nutnost zachovani priority jizdy
kolejovych vozidel MHD).
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Krizovatka Cejl - Tkalcovska

Uprava predpoklada moznost vedeni tramvajové trati z Tkalcovské do Cejlu s tim, Ze zastavky MHD budou s
Upravou zachovany ve stavajici poloze. Tato Uprava nepfedpoklada asanace pfilehlych objektu.
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Krizovatka Krenova - ,,Brnénska trida“

Stavebni uprava kfizovatky bude vyZadovat ploSny zasah do okolnich ploch. A to z diivodu realizace ,levych*
odboc&eni mimo kolejové téleso na ulici Kfenové a odboceni na ,Brnénské tfidé“. Dale dojde k Gipravé zastavek
MHD.
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Kfizovatka Kozeluzska (budouci ,Nova Masna“) - Krenova - Masna

Je navrZena Uprava stavajici kfizovatky. Zastavky kolejové MHD budou pfizplsobeny novému propojeni do
Kozeluzské a to systém ,za kfizovatkou®. Tim dojde k optimalnim moznostem pi prestupech. Uprava, priraz
KozeluZzska, bude vyZadovat asanace severovychodniho nérozi kfizovatky.
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Kfizovatka Masna — Hladikova — Zvonarka

Pfedpoklada se komplexnéjSi upravu vedeni soucasné silnice 1/42 (VMO) a to vyrovnanim stavajici ,S* za
arealem Autonova. Timto dojde ke zlepSeni parametrd, které umozni zrealizovat prijezd tramvajové trati
kfizovatkou. Vzhledem ke stavajicim objektGm musi Uprava v ulici Masna vytvorit smérové ,S* s napojeni
ulice Mlynské.
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Technicka infrastruktura

Resené Uzemi je vybaveno veskerou potfebnou technickou infrastrukturou.

Problematika obsluhy navrhu vyuZiti uzemi technickou infrastrukturou je feSena na Urovni zakladnich
koncepénich principl. Popsan a graficky vyjadfen je stavajici stav vech systémda Tl v feSeném Uzemi.
Podrobnéjsi feSeni se zhodnocenim zakladnich pozadavkd potfebnych Uprav je zpracovano pro oblast
vodniho hospodarstvi a zasobeni elektrickou energii.

Bilance Uzemi pro navrh technické infrastruktury

Pro potieby technické infrastruktury byly v prub&hu zpracovani navrhu provedeny bilance zatiZeni stavebnich
ploch (bilance byla zpracovana pro navrh US k 04/2020, ktery je z hlediska technické infrastruktury koncep&né
v souladu s vyslednym navrhem US).

ID kod | s/n | vyméra (ha) BJ (pocet) obyvatel | pracovnici navstévnici
9 C n 0,20 43 90 100 50
12 C n 0,60 153 322 358 179
14 C n 0,90 296 622 691 345
18 C n 0,60 153 321 357 178
19 C n 1,03 301 633 703 351
20 C n 1,53 446 937 1042 521
21 C n 1,68 428 898 998 499
23 C n 2,03 517 1086 1206 603
3 B n 1,07 352 740 137 274
32 B n 0,62 204 428 79 159
34 B n 0,59 129 270 50 100
35 B n 0,65 141 297 55 110
38 C n 0,49 144 302 336 168
39 C n 0,29 86 180 200 100
43 B n 1,25 548 1151 213 426
44 C n 0,53 136 286 318 159
45 C n 0,87 252 530 589 294
46 B n 0,58 252 529 98 196
47 B n 0,39 171 359 66 133
48 C n 0,52 133 279 310 155
50 B n 0,41 158 331 61 123
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ID kod | s/n | vymeéra (ha) BJ (pocet) obyvatel | pracovnici navstévnici
51 C n 0,70 177 373 414 207
53 C n 0,93 236 496 551 275
54 C n 0,29 75 157 174 87
55 C n 0,19 54 114 126 63
57 C n 0,25 64 134 149 74
59 C n 0,76 194 408 454 227
62 C n 0,41 104 219 243 122
63 C n 0,94 239 502 558 279
64 B n 0,66 180 377 70 140
65 C n 1,04 266 558 620 310
66 C n 0,67 170 357 396 198
68 C n 0,81 206 433 482 241
69 W n 2,58 0 0 4929 2465
70 C n 1,50 328 689 1723 861
72 C n 0,39 84 177 197 99
74 C n 0,42 106 223 248 124
80 C n 0,48 104 219 244 122
92 C n 0,48 61 129 501 251
94 W n 0,21 0 0 429 214
97 B n 0,25 67 141 26 52
100 C n 0,21 61 129 92 46
101 C n 0,31 57 120 133 67
102 W n 0,76 0 0 1 364 13 640
104 W n 0,45 0 0 701 351
106 W n 1,29 0 0 2034 20 336
108 W n 0,53 0 0 839 420
celkem 97,42 7878 16 545 25 662 46 393
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Schéma bilancnich ploch
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7.1 Odkanalizovani

Resené Uzemi spada do povodi kmenovych stok C a D, které odvadi odpadni vody z velké &asti méstské
aglomerace. Jedné se o jednotny systém kanalizace pro vefejnou potfebu. Tato koncepce je zakotvena
v Generelu odvodnéni mésta Brna a veSkera obnova a rozvoj je realizovan ve shodé s touto koncepci.
Uzemim s vazbou na kanalizadni systém prochazi dva vodni toky, které jsou oviem vyrazné ovlivnény
koncepci systému odkanalizovani mésta Brna.

Vodni tok Ponavka

Ponavka je hlavnim recipientem v povodi kmenové stoky (dale i K) C. Ponavka protékala historicky centrem
mésta pres Luzanky, Prikop, Vihkou, Komérov a zalstovala do feky Svratky v prostoru ulice Jeneweinovy.
Po vybudovani rozdélovaciho objektu na ulici Myslinové a pfevedeni Ponavky Stolou do Svitavy vznikla nova
situace, kdy prutoky do hodnoty Q=15 m?s (cca uroveri Qz) jsou pfevadény zminénou Stolou a teprve zbytek
pfepada do starého koryta a tede plvodni historickou trasou. Usek pod odleh&ovaci komorou (dale i OK)
VIhka je pokracovani Svitavského nahonu.

Zakladni hydrologické udaje Ponavky:
Profil nad vtokovym objektem do $toly na ulici Myslinova, km 2.998

F =44.79 km?

Q. =160.5I/s (1931-1980)
Hea = 571 mm (1931-1980)
Qs55=15.51/s
Qi1=2.8m3s

Q2 =16.1 m3/s

Qs0 =22.9 m¥/s

Qio0 =29 m¥/s

Svitavsky nahon

Svitavsky nahon je veden z feky Svitavy do mist u ulice Vlecka, kde se napojuje na byvalé koryto Ponavky.
V souéasné dobé funguije i jako koryto pro odleh¢ovaci stoku z OK VIhka a slouzi i pro odvadéni odlehéenych
vod pfepadajicich z OKCO01 Vihka. Délka otevieného koryta ndhonu pod OKCO01 Vihké je 2.074 km. Nahon
je zaustén do feky Svratky v méstské ¢asti Komarov v prostoru ulice Jeneweinovy v km 35.989. Q. ndhonu
je 200 I/s.

Vyznamné trasy a objekty na kanalizaéni siti v feSeném Uzemi

Kmenova stoka C stoka jednotné soustavy
Kmenova stoka D stoka jednotné soustavy

Napojeni KS C naKS D
KS C je zakonCena napojenim na KS D na pravém bifehu Svitavy v prostoru mezi ulicemi Kfenovou a

vy

zavisly na prab&hu hladin v KS D. Vyznamnou skutecnosti, ktera pribéh hladin ovliviiuje, je existence
stavajici OKDO04, ktera se nachazi v tésné blizkosti pod zadsténim KS C do KS D.
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Odlehéovaci komora OKC01

Jedna se o patrovou OK, ktera je situovana v prostoru kfizovatky ulic Vlhka a Kfenova. Odleh¢ovani probiha
jednak pfes horizontalni ¢elni hranu a jednak boénim prelivem. Priitok na COV pokraduje do stoky v ulici
Kfenové, odlehéované vody odtékaji smérem do Svitavského nahonu, ktery kfizi KS C mimouroviiové
shybkou tésné pfed OK C1. Jedné se o jednu z nejvétsich OK na stokové siti v Brné.

Upozornéni: Jakékoliv technické zasahy tj. napf. zména trasy, nivelety, obnova sité budou technicky narocné
a ekonomicky extrémné nakladné.

Zasady feseni

e Bude dodrzena koncepce v souladu s Generelem odvodnéni mésta Brna s vazbou na pfislusné
koeficienty odtoku pro pfislu$né hydrotechnické ¢asti povodi.

eV ramci pfestavby dil¢ich objektt bude feSeno hospodareni s deStovou vodu.

eV pfipadé ploSnych rekonstrukci Uzemi bude dodrzen limit odtoku deStovych vod v hodnoté 10l/s/ha.

e V rozvojovych plochach bude feSena oddilnd kanalizace pro vefejnou potfebu, zausténi do lokalni
vodotece.

e Hospodareni s deStovou vodu bude FfeSeno prioritné zasakovanim nebo vhodnou stavebni Gpravou
objektd, vyjimeéné betonovymi retenénimi nadrzemi.

e Obnova zastaralé kanalizaCni sité pro vefejnou potfebu musi pfedchazet obnové objektl, resp.
podmiriuje jejich obnovu, nutné koordinace v rdmci pfestavby uzemi.

e Obnova kanalizaCni sité pro vefejnou potfebu bude v souladu s podminkami stanovenymi v Generelu
odvodnéni mésta Brna.

Jednou ze z&sadnich podminek rozvoje Uzemi jsou nutné podmiriujici rekonstrukce kanalizace pro vefejnou
potfebu. Rekonstrukce téchto kanalizaci podmiriuje stavebni aktivity v ulicich dle nasledujici tabulky.
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Tabelarni vyhodnoceni velmi $patného — havarijniho stavebniho stavu

ulice profil rok vystavby | poznamka
Bratislavska 800/1200, 1100, 500/750 , 700/1050 1890 - 1909 | v pfipravé
Cejl 1200/1600 , 800/1200 , 500/750 , 500 1887 -1903  |v pfipravé
Drobného - ¢ast 500/750 1896

Koliskova - €ast 400 1933 - 1950

Kolisté - ¢ast 1000, 1000/1500, 900/1350, 900/1400 1903 - 1958 | v pfipravé
Kérnerova 1200/1600 , 800/1200 1890

Kozeluzska 600/900 1901

Kfenova - ¢ast 400, 500/750 1898, 1905 v pfipravé
Kudelova 700/1050 1902

Malinovského 900/1500, 1900/1800 1900, 1903

Masna - ¢ast 600, 400, 200/300 ,700/1050 1898, 1938 v pfipravé
Mlynska - ¢ast 500/750 , 600/900 1905 v pfipravé
Nam.28.fijna - ¢ast | 700/1050 , 500/750 1902, 1911

Podnasepni - ¢ast 500/750, 700 1898, 1990

Pricni 700/1050 1909

Pfizova 600/900 1905

Radlas - ¢ast 1200/1600 1887

Rumisté — &ast 500/750 1905

Reznicka - Gast 400 1906

Soudni 600/900 1906

Spalena 500/750 1907

Stara - ¢ast 800/1200 1909

Tkalcovska - €ast 1500/1200 800/1200,1600 1890, 1930 v pfipravé
Traubova 500/750 1890 - 1909

tf. Kpt. Jaro$e - ¢ast | 500/750 1902

Uzka 500/750 1907

Zvonarka — Cast 600/900 1904
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7.2 Zasobovani vodou

Vodovodni sit v zajmové lokalité je soucasti tlakového pasma 1.0. Tlakové pasmo je fizeno vodojemem (dale
i VDJ) Holé hory | (kéta pfepadové hrany 272.5 m n. m., objem 11931 m?) a VDJ Preslova (kéta pfepadové
hrany 287,0 m n. m., objem 19 800 m3).

vy

stfedni, jizni a vychodni ¢ast mésta Brna; Husovice, Zabrdovice, Zidenice, Maloméfice, Staré Brno, Pisarky,
Styfice, Brnénské Ivanovice, Holasky, Tufany, Dvorska, Chrlice, Cernovice, Komarov, Horni HerSpice, spodni
Gasti Zaboviesk, Jundrova, Komina, Bohunic a zasahuje aZ do nejnizsi, jihovychodni ¢asti Kralova Pole.
Voda je do oblasti pfivadéna od VDJ Holé Hory | vodovodnim fadem DN 600 k ulici KrkoSkova, kde se fad
vétvi. Prvni vétev DN 600 prochazi ulici KrkoSkova, Zemédélska (DN 400), Pionyrska (DN 500), park Luzanky
(DN 500), tfida kpt JaroSe (DN 500), Kolisté (DN 550), kde vstupuije v profilu DN 500 do primarniho kolektoru,
kde pokraCuije k ul. BeneSova, kde se v kolektoru v technické galerii Grand opét vétvi. Prvni vétvi je fad DN
500 vedouci smérem na Nové Sady a do vodojemu Preslova. Druhou vétvi v kolektoru je odbocka DN 500
smérem na ul. Kfenovou s vystupy a propoji na rozvodnou vodovodni sit v ul. Skofepka, Cechyfiska,
Kozeluzska. Za ulici Kfenova vodovod vychazi z kolektoru a pokracuje po ul. Olomoucka, Turgenévova,
Strakatého, Otakara Sevéika, Gajdosova, Viniéni, Svatoplukova, Markéty Kuncové, bratfi Mrétiki a podél
Husovického tunelu, kde se zaokruhuje na fad DN 600 pfi ul. KrkoSkova a Merhautova.

Do kolektoru Cejl byl ulozen fad DN 300, jako odbocka z DN 500 v kolektoru u ulice Kolisté v TK 15,
s vystupem v $acht& $11 pfi ul. Radlas, kde je propojen na stavajici vodovod DN 300 na ul. Radlas a DN 300
v ul. Cejl a vodovod DN 250 na ul. Radlas a Spitalka. Vodovodni fad DN 250 na ul. Spitalka je zaokruhovan
na vodovodni fad DN 300 na ul. Kfenova.

Tlakové poméry jsou na horni hranici dle zdkona €. 274/2001 Sb. v platném znéni, tj. hydrostaticky tlak
osciluje okolo hodnoty 0,7 MPa. Na vnitfnich instalacich jednotlivych nemovitosti musi byt osazeny redukéni
ventily.

Bilance potieby vody

Zajmova oblast byla z bilan¢niho hlediska rozdélena na 10 dil¢ich podoblasti, kaZzda oblast je posuzovana
samostatné. Pro vypocet potieby vody jsou uvazovany nasledujici hodnoty:

Qspec = 120 l/obyv/den (potfeba vody na jednoho obyvatele véetné ztrat vody)

Qspec = 60 I/pracovnik/den (potieba vody na jednoho pracovnika za sménu, jsou uvazovany 2 smény)
Qspec = 10 I/navstévnik/den (potieba vody na jednoho névstévnika)

kd = 1,2 (koeficient denni nerovnomérnosti)

kn = 1,8 (koeficient hodinové nerovnomérnosti)
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Tabulka 1

105

funkce potet | pocet obyvatel Qp Qm Qh*
P-12,14 bytu prac./navstév. | mdden | mdden I/s
bydleni celkem 449 944 113,3 135,9 2,83
pracovnici ¢isty provoz 1049 62,9 62,9 4,92
navstévnici 524 52 52 0,11
celkem 449 2517 181,5 2041 4,92
Tabulka 2
funkce pocet pocet obyvatel Qp Qm Qh*
P-18,19,20,21,23 bytl prac./navstév. | méden | md/den I/s
bydleni celkem 1845 3875 465,0 558,0 11,63
pracovnici Cisty provoz 4306 2584 2584 20,18
navstévnici 2153 21,5 215 0,45
celkem 1845 10334 7449 837,9 20,18
Tabulka 3
funkce pocet pocet obyvatel Qp Qm Qh*
P-31,32,34,35 bytu prac./navstév. | mdden | md/den I/s
bydleni celkem 826 1734 208,1 2497 5,20
pracovnici ¢isty provoz 321 19,3 19,3 1,50
navstévnici 642 6,4 6,4 0,13
celkem 826 2697 2338 2754 5,20
Tabulka 4
funkce poCetj | pocet obyvatel Qp Qm Qh*
P-38,39,43,44 bytu prac./navstév. | méden | md/den I/s
bydleni celkem 914 1919 230,3 276,3 5,76
pracovnici ¢isty provoz 1067 64,0 64,0 5,00
navstévnici 853 8,5 8,5 0,18
celkem 914 3839 302,8 348,9 5,76
Tabulka 5
funkce pocet poCet Qp Qm Qh*
P-45,46,47,48,50,51 bytu prac./navstév. | m¥den | m¥den I/s
bydleni celkem 1143 2401 288,1 345,7 7,20
pracovnici ¢isty provoz 1539 92,3 92,3 7,21
navstévnici 1108 11,1 11,1 0,23
celkem 1143 5048 391,5 449,2 7,21



Tabulka 6

funkce pocet poCet Qp Qm Qh*
P-53,54,55,57,59,62,63,64 bytu prac./navstév. | m¥den | m¥den I/s
bydleni celkem 1146 2406 288,7 346,5 7,22
pracovnici ¢isty provoz 2324 139,4 139,4 10,89
navstévnici 1267 12,7 12,7 0,26
celkem 1146 5997 440,8 498,6 10,89
Tabulka 7
funkce pocet pocet Qp Qm Qh*
P-65,66,68,69 bytd prac./navstév | m3/den | m3/den I/s
bydleni celkem 313 656 78,7 94,5 1,97
pracovnici Cisty provoz 729 43,7 43,7 3,42
navstévnici 365 3,7 3,7 0,08
celkem 313 1750 126,1 141,9 3,42
Tabulka 8
funkce pocet poCet Qp Qm Qh*
P-70,72,74 bytu prac./navstév. | m3/den m3/den I/s
bydleni celkem 952 2000 240,0 288,0 6,00
pracovnici ¢isty provoz 8109 486,5 486,5 38,01
navstévnici 4054 40,5 40,5 0,84
celkem 952 14163 767,1 815,1 38,01
Tabulka 9
funkce pocet poCet Qp Qm Qh*
P-80,92,94 bytu prac./navstév. | m3/den m?3/den I/s
bydleni celkem 61 129 15,5 18,6 0,39
pracovnici ¢isty provoz 5029 301,7 301,7 23,57
navstévnici 34792 3479 3479 7,25
celkem 61 39950 665, 1 668,2 23,57
Tabulka 10
funkce pocet poCet Qp Qm Qh*
P-97,100,101,102,104,106,108 byt prac./navstév. | m¥den | m¥den I/s
bydleni celkem 186 390 46,8 56,2 117
pracovnici ¢isty provoz 1091 65,5 65,5 5,11
navstévnici 584 58 58 0,12
celkem 186 2065 1181 127,5 511
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Tabulka celkem

funkce pocet poCet Qp Qm Qh*
bytu prac./navstév. | m¥den | m¥den I/s
bydleni celkem 7836 16455 19746 | 2369,5 49,37
pracovnici ¢isty provoz 25563 1533,8 1533,8 119,83
navstévnici 46344 463,4 4634 9,66
celkem 7836 88362 3971,8 | 4366,7 119,83

*maximalni hodinova potfeba vody se nescita, ale je uvaZovana nejvys$i hodnota

Mnozstvi vody Qm = 4367 m3/den a Qn = 119,8 I/s Ize zajistit. Vodovodni sit’ je dostatecné kapacitni i pro
rozvoj uzemi.

Brnénskeé vodarny a kanalizace, a.s. kazdoroc¢né zajistuji obnovu vodovodni sité, v poslednich 10 letech byly
realizovany obnovy vodovodu a kanalizaci v nasleduijicich ulicich (€astech ulic):

BartoSova, Cyrilska, Dornych, Francouzska, Hilleho, Jefabkova, Milady Horakové, Miynska, Plynarenska,
Podnasepni, Rumisté, Stara, Spitalka a Stépanska.

V feSené oblasti jsou zpracovany nasledujici zaméry na obnovu vodovodu a kanalizace:

Bratislavska, Cejl, Cechyhské, Jezuitska, Kolisté, Kfenova, Masna, Mlynska, Stavebni a Tkalcovska. Terminy
realizace zamér( bohuzel nejsou znamy.

Pro navrhovy stav jsou uvazovany nasledujici rekonstrukce a vystavba novych vodovodu:

Na ul. Bratislavsk& budou stavajici vodovodni fady nahrazeny jednim fadem DN 200. Pro plochy 19 a 20, 18
a 23 atd. mezi ulicemi Cejl a Zvonafka bude vybudovan novy vodovodni fad DN 200, ktery bude napojen na
vodovodni fad DN 300 v ul. Cejl, bude propojen na vodovodni fad DN 300 na ulici Kfenova a bude
zaokruhovan na vodovodni fad DN 200 na ul. Dornych. Déle je navrzen novy vodovodni fad DN 200, ktery
po ul. Zvonarka propoji fad DN 200 na ul. Dornych a vodovodni fad DN 250 na ul. Masna. Také je navrzen
novy vodovodni fad DN 200 pro plochy 45 a 48, 46 a 50 atd., ktery propoji vodovodni fad DN 250 na ul.
Spitalka a vodovodni fad DN 400 u vystupu z kolektoru pfi ul. KoZeluzska. Zbyvajici navrzené vodovodni
fady, viz grafickd pfiloha, jsou navrzeny v dimenzi DN 150. Dimenze vodovodnich fadi byly navrzeny
s ohledem na novou zastavbu v&etné pozarniho zabezpedeni. PFi ndvrhu byla vzdy uvazovana zasada, ze
profil vodovodni pfipojky musi byt vzdy alespon o 1 fad nizsi, nez profil vodovodniho fadu. V pfipadg, ze bude
provedeno detailni hydraulické posouzeni vetné navrhu dimenze vodovodnich pfipojek a pozarniho
zabezpecCeni objektu, je mozné upravit (sniZit) dimenze navrzenych vodovodnich Fadu.

Ochranna pasma technické infrastruktury - vodovody a kanalizace

Ochranné pasmo vodovodniho fadu a kanalizaéni stoky obecné je dle §23 zakona €. 274/2001 Sb., v platném
znéni 1,5m od lice potrubi na kazdou stranu pro profil do DN 500 véetné a 2,5m od lice potrubi na kazdou
stranu pro vétsi profily potrubi. U vodovodnich Fadl nebo kanalizacnich stok o prdméru nad 200 mm, jejichz
dno je uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvySuji
01,0m.
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7.3 Zasobovani elektrickou energii

Nadrazena soustava VVN
Uzemi neni dotéeno vedenimi 400,220 kV.

Sit' VVN 110 kV

V/ feSeném uzemi jsou umistény dvé stavajici rozvodny 110/22 kV, nadzemni vedeni VVN (110 kV) a
kabelové vedeni VVN (110 kV).

Rozvodna 110/22 kV Brno-teplarna (BNT)
Instalovany vykon 4x40 MVA, stani transformator( venkovni, rozvodna VVN plné zapouzdfeny rozvadég.
Rozvodna 22 kV - pIné zapouzdfeny rozvadéc s izolaci SF6.

Technologie VVN a VN je umisténa v budové rozvodny ve které je také dispecink 110 a 22 kV. S tim souvisi
husta sit sdélovacich optickych a metalickych kabell vyvedenych zrozvodny &asteéné i mimo trasy
stavajicich VN vedeni.

Vedeni 110 kV

Nadzemni dvoijité vedeni V513/V510, které propojuje rozvodny Komarov (KV), Medlanky (MEY), Sokolnice
(S0),

nadzemni vedeni V5542 a V5541, které propojuje rozvodny Zbrojovka (ZBB), Husovic (HUV).

Podzemni kabelové vedeni 110 kV V5051 typ 630 A2XS(FL)2Y, které propojuje rozvodny Teplérna Brno
(BNT) a Opusténou (BNO). Kabel je v celé trase umistén v hlubinném kolektoru a v kolektoru Opusténa.

Vedeni 22 kV
Z rozvodny je vyvedeno 29 kabeld. Popis tras viz ,Sit vysokého napéti VN*.

Rozvodna 110/22 kV Piikop (BNP)

Instalovany vykon 2x40 MVA, stani transformatord vnitini, rozvodna VVN - pIné zapouzdreny rozvadéc.
Rozvodna 22 kV - pIné zapouzdfeny rozvadé¢ s izolaci SF6.

Rozvodna je umisténa v objektu IBC

vedeni 110 kV

Podzemni kabelové vedeni 110 kV 5052 typ 630 N2XS(FL)2Y, které propojuje rozvodny Opusténou (BNO) a
Pfikop (PNP). Kabel je v celé trase umistén v hlubinném kolektoru a kolektoru Opusténa.

Podzemni kabelové vedeni 110 kV 5053 typ 1000 A2XS(FL)H, které propojuje rozvodny Pfikop (BNP)
Cerveny mlyn (CML) a Medlanky (MEY).

Vedeni 22 kV

Z rozvodny je vyvedeno 21 kabelovych vedeni 22 kV. Popis tras viz ,Sit vysokého napéti VN*.

Sit' vysokého napéti VN - stavajici stav
VeSkeré sité VN v feSeném Uzemi jsou kabelove.
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Vyvody z rozvodny 110/22 kV Brno - teplarna (BNT)

VN 1365, 1366, 1242, 1243, 1372, 207, 231, 1226, 1241, zalsténé do hlubinného kolektoru mésta Brna jsou
vyvedeny mimo feSené (zemi. Do kabelového kanalu smér Podnasepni jsou vyvedeny distribuéni kabely VN
1341,1340,195,240, které po vyusténi z kabelového kanalu prochazi, pfevazné v chodnicich, feSenym
uzemim a napdji transformacni stanice. Distribuci elektrické energie v feSeném Uzemi (k.U. Trnita) také
zajistuji kabely VN 207,231,1226.

Kolektorem Radlas prochézi vyvody z BNT VN 255, 252, 259, 258, 249, 251, 227, 254, 204. Na ulici
Plynarenska jsou vyvedeny do terénu a dale napaji TS pfievazné v oblasti Brno - Zabrdovice.

Vyvody z rozvodny vyvedené do terénu - VN 243 smér Trnita - Lanarest (byvala Mosilana) a dale zpét aredlem
teplarny na Cejl.

Soubézné kabely VN 221, 222 (napajece pro R Brno Sever) VN 1390, 1398 (BNT - BNO) a VN 1308, 1309
(BNT-BNP). Spolec¢na trasa se déli u ulice VIhka a VN 221, 222 smér Kolisté. VN 308, 1309, 1389, 1390
pokracuji spolecné ulici Vihka aZ po roh s ulici Skofepka, kde se trasy déli na trasu VN 1308,1309 ulice
Skorepka a trasu VN 1390,1398 smér Krenova - Koli§té a dale mimo feSené Gizemi.

Vyvody z rozvodny 110/22 kV Pfikop (BNP)

UloZené v kolektoru Pfikop - propojovaci vedeni z BNT umisténé v hlubinném kolektoru MB — VN 1372, 1242,
pfimy propoj z BNT -trasa ulice Kolisté - VN 1308, 1309 a napajeci kabely pro mfizovou sit historického jadra
mésta Brna VN 1205, 1206, 1207, 1208, 1209, 1210.

Do ulice Pfikop jsou vyvedeny distribuéni kabely VN 240, 243, 1321 a 1327 z&sobuijici elektrickou energii
feSené Uzemi a kabely VN 1301, 1302, 1303, 1326, 245, 1374 napéjejici k.u. Vevefi, Kralovo pole a okoli.

Stavajici transformacni stanice
V feSené Uzemi se nachazi distribuCni a odbératelské TS méstského typu vestavéné i volné stojici.

Planované investice firmy EON

V feSeném uzemi E.ON neplanuje zadné investice, které by zasadné ménily koncepci napajeni Uzemi
elektrickou energii.

Ochranna pasma

Ochrannym pasmem zafizeni elektrizacni soustavy je prostor v bezprostfedni blizkosti tohoto zafizeni uréeny
k zajisténi jeho spolehlivého provozu a k ochrané Zivota, zdravi a majetku osob.

Ochrannymi pasmy jsou chrdnéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice, vyrobny elektfiny
a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpeCovaci, informacni a telekomunikaéni techniky.

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera €ini od krajniho vodiCe vedeni na
obé jeho strany.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni 35-110 kV véetné je u siti vybudovanych do roku 31. 12. 1994 vymezeno
ve vzdalenosti 15m od krajniho vodice, tj. celkova Sitka ochranného pasma u téchto vedeni €ini cca 40m.

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy do napéti 110 kV vEetné €ini 1m po obou stranach
krajniho kabelu.
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Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od
stanice.

U venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vét§im nez 52 kV v budovach 20 m vné od oploceni
nebo v pfipadé, ze stanice neni oplocena, 20 m nebo od vnéjiho lice obvodového zdiva.

U kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z trovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na
uroven nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve viech smérech.

U vestavénych elektrickych stanic 1 m vné od obestavéni.

Vykonova bilance

Zatizeni navrhovych ploch je stanoveno v souladu s platnym provadécim pokynem E. ON ,Koncepce siti
nizkého napéti‘ vydaného v roce 2016. Maximalni zatizeni nebytové vybavenosti bylo stanoveno dle pfikonu
obdobnych objektd. V feSeném Gzemi bude vytapéni a TUV zajiSténo ze stavajicich horkovodd, Teplarny
Brno, a.s.

Pfedpokladany stupen elektrizace

Charakter zastavby ‘ Hustota zastavby ‘ stupen elektrizace ‘ slozka odbéru

osvétleni,drobné
spotiebice, el. vafeni

Vicepodlazni bytové

‘ 200-500bj/km sité ‘ B1 ‘
domy

Mérna zatizeni bytovych jednotek na urovni hlavnich distribuCnich prvku sité — vyhled

stuperi Pmb kW /b.j]

elektrizace NN TS VN

B1 1,61 1,56 1,2

Nebytové odbérné misto P msoud = 1,8 KW/pracovnika

ID P msoua/ /byt (KW) Psoud/prac. (kW) Psoud.max. (KW)
9 67 180 247 1
12 239 644 883 1
14 462 1234 1696 2
18 239 643 882 1
19 470 1265 1735 2
20 696 1876 2572 3
21 668 1796 2464 3
23 807 2171 2978 4
31 549 247 796 1
32 318 142 460 1
34 201 90 291 1
35 220 99 319 1
38 225 605 830 1
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ID P msouas /byt (KW) Psous/prac. (kW) Psoud.max. (KW)
39 125 360 485 1
43 855 383 1238 2
44 212 572 784 1
45 393 1060 1453 2
46 393 176 569 1
47 267 119 386 1
438 207 558 765 1
50 246 110 356 1
51 276 745 1021 2
53 368 992 1360 2
54 117 313 430 1
55 84 227 311 1
57 100 268 368 1
59 303 817 1120 2
62 162 437 599 1
63 373 1004 1377 2
64 281 126 407 1
65 415 1116 1531 2
66 265 713 978 1
68 321 868 1189 2
69 0 8872 8872 8-10
70 512 3101 3613 4
72 131 355 486 1
74 165 446 611 1
80 162 439 601 1
92 95 902 997 2
94 0 772 772 1
97 104 47 151 1
100 95 166 261
101 89 239 328 1
102 0 2455 2455 2-3
104 0 1262 1262 1-2
106 0 3661 3661 3-5
108 0 1510 1510 2-3
celkem 12 277 46 183 58 460 78-85
Celkové vyhledové maximalni zatizeni 58,5 MW
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Navrh sité VVN

Resené tzemi bude véetn& navrhovych ploch zasobovano elektrickou energii ze stavajicich stanic 110/22 kV
Teplarna Brno (BNT), Prikop (BNP) a také Opusténa (BNO), po posileni kabelové sité VN. Zplsob napojeni
ze sité VVN (110 kV) zUstane stavajici.

V souladu s koncepci stavajiciho UPmB a navrhu nového izemniho planu respektuje (zemni studie zamér
navrhové trasy kabelového vedeni VVN 110 kV mezi stavajicimi transformovnami 110/22 kV Teplarna a
Komarov.

Reseni navrhovych ploch dotéenych zafizenim VVN
Do navrhové plochy 23 zasahuje ochranné pasmo stavajici rozvodny Teplarna Brno.

Veskera Cinnost v ochranném pasmu musi byt v souladu se zakonem ¢.458/2000 sb. a musi byt projednana
s vlastnikem energetického zafizeni firmou E.ON. Tento pozaduje dodrZeni ochranného pasma rozvodny,
zfizeni jejiho oploceni a pfijezdové cesty k rozvodné s ohledem na umisténi dispecinku pro fizeni provozu
sité VVN a VN v majetku firmy EON.

Do navrhové plochy 35 zasahuje vedeni VVN V5542, U vedeni V5542 je nutno posunout podpérny bod (PB)
¢.3occa70m.

Do navrhovych ploch 44, 53, 59, 64, 97, 101 zasahuje ochranné pasmo vedeni VVN. Nadzemni vedeni VVN
V513/V510, V5051 ma Sifku rozpéti 7m a Sifku ochranného pasma (s ohledem na rok pofizeni) 15m.
V pfipadé, Ze investor podéa firmé EON Zadost je mozno pfedpokladat zuzeni OP na 12m. Po tomto zUZeni
nebudou ochrannym pasmem vedeni VVN dotéeny plochy 44, 53, 59, 64 a 101, OP bude zasahovat pouze
plochu 97. V prostoru OP je mozno Zzfidit nizkou zelen, nebo pojizdnou plochu. Neni zde mozné vybudovat
budovy nebo parkovisté.

Navrh sité VN

Navrh napajeni rozvojovych ploch kabelovou siti VN (22 kV) fesi dopinéni stavajicich tras VN novymi trasami
(vykresova ¢ast dokumentace). Stavajici transformacni stanice VN/NN v navrhovych plochach jsou pfevazné
odbératelské. V ramci prestavby uzemi budou zruSeny vCetné napéjecich vedeni. Rozmisténi novych
distribuCnich a odbératelskych TS a trasy vedeni VN jsou navrzeny pouze orientatné.

Nové kabelové vyvody ze stavajicich rozvoden 110/22 kV a konfiguraci sité VN stanovi majitel sité EON a.s.
v dalSich stupnich projektové dokumentace. Pro vyvedeni vykonu mohou byt vyuZity stavajici trasy VN.

Transformacni stanice VN/NN
Provedeni trafostanic bude vychazet z koncepce sité vysokého napéti v méstské zastavbé.

V méstské zastavbé preferuje EON samostatné stojici kioskovou trafostanici (blokova betonova TS dle TNS)
umisténou na pozemku E. ON s vnitfni obsluhou. V pfipadé souvislé zastavby, pokud neni mozno zfidit
trafostanici samostatné stojici, je mozné umistit vestavénou trafostanici do objektu.

Velké nebytové a vyrobni odbéry budou zajistény z odbératelskych trafostanic. Jejich provedeni vykon a pocet
transformatord stanovi odbératel.

Celkovy pocet trafostanic byl stanoven orientaéné a bude upfesnén v dalSim stupni dokumentace.
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Zasobovani plynem

Redené (zemi s charakterem smiené méstské zastavby je pokryto siti stavajiciho plynovodniho potrubi.
Z hlediska charakteristiky distribuCni soustavy Ize feSené uzemi rozdélit na oblast zasobeni rozvody NTL
plynovodu a oblast zasobeni rozvody STL plynovodu:

NTL plynovody je obsluhovana severni &ast feSeného Uzemi kolem Namésti 28. fijna, pas stabilizované
méstské zastavby kolem ulice Kolisté a cela jizni ¢ast uzemi po ulici Kienovou. V souasném systému
zasobeni je nizkotlakym plynovodem obslouzena také stfedni Cast feSeného Uzemi kolem ulice Radlas a
Spitalka.

STL plynovody jsou obsluhovany stavajici vyznamné arealy vyroby a technické infrastruktury. Jedna se
pfedevsim o Teplarny Brno, areal Innogy a Smeralovy zavody.

Z hlediska systémového vedeni STL sité na Gzemi mésta je feSené Uzemi dotéeno vedenim plynovodu:

v ulici Milady Horakové
v ulici Kolisté

v ulici Tkalcovske
kolem feky Svitavy

Navrh Uzemni studie respektuje a stabilizuje zakladni systém obsluhy feSeného uzemi plynem. Na tuto
stabilizovanou sit plynovodu je mozno bez problému navazat pfi napojeni novych rozvojovych lokalit. Navrh
dil¢ich prelozek na siti STL je schematicky zobrazen ve vykresové ¢asti dokumentace.

Pfipojeni jednotlivych objektt na systém zasobovani plynem je mozné fesit v pozdéjSim stupni na zakladé
konkrétniho pozadavku investora.

Vizhledem ke skuteCnosti, Ze je cela feSena oblast vytdpéna systém centrélniho zasobovani teplem (SCZT),
Ize pfedpokladat, Ze potfebné kapacity plynu pro dal$i rozvoj jsou ze strany dodavatele zajistény. Pro novou
vystavbu se pfedpoklada vyuziti zemniho plynu pouze pro pfipravu jidla a TUV.

Zasobovani teplem

Obecné Ize konstatovat, Ze feSené tzemi je dostatecné pokryto systém centrainiho zasobovani teplem (dale
i SCZT) — horkovodni a parovodni siti.

Z hlediska problematiky zasobeni teplem je fe$ena oblast unikatni polohou teplarenského objektu Spitalka
v samém stfedu feSeného Gzemi. Areél Teplaren Brno je navrhem Uzemni studie stabilizovan a vymezen na
ploSe umozriujici potfeby pinohodnotného provozu, véetné pozadavkd na dal$i modernizaci.

V severni &asti stavajiciho arealu Teplaren je z hlediska Gzemné planovaci dokumentace (UPmB, RP)
dlouhodob& uvaZovano s vedenim nového vefejného dopravniho koridoru. Uzemni studie upfesiiuje
vymezeni téchto vefejnych ploch dopravy pro vedeni obsluzné komunikace. Vymezeni a rozsah ploch byl
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konzultovan s Teplarnami Brno. Vymezenim ploch nedojde k podstatnému narudeni stavajiciho ani
uvazovaného provozu Teplaren.

V ramci upfesnéného nového vymezeni arealu Teplaren a nasleduijici projektové pfipravy souvisejicich
staveb (nova komunikace, oploceni, stavebni Upravy transformator(i, atd.) bude dofeSena potifebna
manipulace s transformatory. Musi byt zajiSténa moznost odvozu transformétord, zajistén prostor pro
nakladani a manipulaci s transformatory.

Hiavni tepelny napaje¢ mésta je historicky veden ze zdroje Provoz Spitalka a propojuje véechny zasadni
zdroje tepla v Brné. Re$enym (zemim tak prochazi sit pateinich tepelnych rozvod(:

e ke zdroji Staré Brno a Cerveny miyn v hlubinném kolektoru

e ke zdroji SAKO

Vlastni sit obsluznych stavajicich parovodu a horkovodu je vedena v plochach komunikaci a prostranstvi
mistniho vyznamu nebo kolektorech. U této sité probihd postupnd modernizace v podobé pfechodu
s parovodniho systému na horkovodni systém.

Stavajici sit tepelnych rozvodt je uzemni studii stabilizovana bez potfeby prelozek tras. Na tuto sit tepelnych
rozvodU je mozno bez problém0 navazat pfi napojeni novych rozvojovych lokalit.

Na Urovni koncepce Uzemni studie Ize pfedpokladat, Ze stavajici zdroje i rozvodny systém je dostate¢né
kapacitni pro napojeni vSech rozvojovych lokalit.

Bilance potieb tepla

Pro navrhové plochy byla provedena bilance pfedpokladanych potfeb tepla. Bilance je provedena ve vztahu
k navrhovanym podlaznim plochdm jednotlivych funkci v navrhovanych bilan¢nich plochéch.

ID kéd | vyméra (ha) HPP (m?) | CPP (m?) P*“’;{;‘ZVTV(VK'Q‘V’;‘ " P‘(),t;mrﬁgla
9 C 0,2 5853 4975 132 276
12 C 0,6 21056 17 898 473 994
14 C 0,9 40 631 34 536 914 1919
18 C 0,6 20979 17 832 472 991
19 C 1,03 41352 35 149 930 1953
20 C 1,53 61268 52078 1378 2893
21 C 1,68 58 699 49 894 1320 2772
23 C 2,03 70970 60 324 1596 3 351
31 B 1,07 32223 27 390 725 1522
32 B 0,62 18 648 15 851 419 881
34 B 0,59 11776 10010 265 556
35 B 0,65 12924 10 985 291 610
38 C 0,49 19736 16 776 444 932
39 C 0,29 11792 10 023 265 557
43 B 1,25 50 152 42629 1128 2368
44 C 0,53 18 697 15 892 420 883
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ID | kéd | vyméra (ha) HPP (m?) | CPP (m?) "“";{;‘ZVTV({'Q‘V’;‘ " P((’,t;mrt;gla
45 C 0,87 34 644 29 447 779 1636
46 B 0,58 23048 19 591 518 1088
47 B 0,39 15636 13 291 352 738
48 C 0,52 18 232 15 497 410 861
50 B 0,41 14 441 12275 325 682
51 C 0,7 24 360 20706 548 1150
53 C 0,93 32410 27 549 729 1531
54 C 0,29 10 231 8 696 230 483
55 C 0,19 7428 6314 167 351
57 C 0,25 8 747 7435 197 413
59 C 0,76 26 681 22678 600 1260
62 C 0,41 14 312 12165 322 676
63 C 0,94 32 802 27 882 738 1549
64 B 0,66 16 448 13 980 370 777
65 C 1,04 36 446 30979 820 1721
66 C 0,67 23307 19 811 524 1101
68 C 0,81 28 326 24077 637 1338
69 w 2,58 115 983 98 586 2608 5477
70 C 15 67 563 57 429 1519 3191
72 C 0,39 11589 9 851 261 547
74 C 0,42 14 581 12 394 328 689
80 C 0,48 14 340 12189 322 677
92 C 0,48 16 849 14 322 379 796
94 w 0,21 9,527 8 574 227 476
97 B 0,25 6 143 5 221 138 290
100 C 0,21 7 207 6126 162 340
101 C 0,31 7 850 6673 177 371
102 | W 0,76 30 312 27 281 722 1516
104 | W 0,45 15 579 14 021 371 779
106 | W 1,29 45192 40673 1076 2260
108 | W 0,53 18 648 16 783 444 932
celkem 97,42 1245610 | 1064738 19 717 59 152

Predpokladané potieby tepla je mozno bez problému zajistit z tepelného zdroje Teplarna — Spitalka.

Koncepce navrhu zasobovani teplem navrzena v izemni studii je v souladu s aktualni Uzemni energetickou
koncepci statutarniho mésta Brna.
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1.5

7.6

Sité elektronickych komunikaci

V feSeném Uzemi jsou vedeny trasy siti elektronickych komunikaci riznych vlastniki a rdzného Ucelu.
Situovany jsou zejména ve stavajicich uliénich profilech, v feSeném Uzemi i v kolektorech. Jednotliva
sdélovaci vedeni jsou umistény vétsinou ve spoleénych trasach.

Pro potfeby navrhu Uzemni studie jsou ve vykresové Casti dokumentace zakresleny pouze vybrané trasy
podzemniho vedeni elektronickych komunikaci (v souladu s novym Gzemnim planem). Tyto trasy nejsou
navrhem vyuziti Gzemi vyrazné dotCeny.

Rozsifovani, modernizace a budovani novych siti budou v souladu s platnymi zakony a vyhlaSkami provadét
subjekty poskytujici sluzby elektronickych komunikaci.

Jako informativni jev jsou zakresleny stavajici radioreléové trasy.

Celé spravni Gzemi mésta Bma je zajmovym (zemim Ministerstva obrany CR pro zajistovani obrany a
bezpecnosti statu a je souCasti uzemi vymezeného ochranného pasma leteckych zabezpeCovacich zafizeni
(radiolokagnich a radionavigaénich prostfedkd Ministerstva obrany CR).

Kolektory

Systém kolektor( a v feSeném uzemi je dany a takika neménny. Dal$i rozvoj této kolektorové sité je zaloZena
na Udrzbé stavajicich objektl a tras.

V feSeném Uzemi se nachazi podstatna Cast zékladniho systému primarni kolektorové sité mésta Brna.
Primarni kolektory jsou vedeny pfiblizné ve stopé ulic Kolisté, Cejl, Kfenova a v zapadni ¢asti pak po pravém
bfehu feky Svitavy. Kolektory jsou osazeny jednotlivymi Sachtami, ve stavu se zajiSténou pfistupnosti.
Provozni budova kolektorti se nachazi na ulici Kfenova a Centralni dispe¢ink na ulici Cejl. Ze Sachty $1 je
v jizni Casti feSeného Uzemi vyveden sekundarmni kolektor do jizniho centra.

Navrh Gzemni studie respektuje stavajici kolektorovou sit.
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Splnéni pozadavki zadani US

Splnéni poZadavku na feSeni vyplyvajici z kapitoly 6. zadani Uzemni studie je zpracovano formou tabulky,
kdy v levé &asti je citace zadani a v pravé Casti zplsob FeSeni (popfipadé odkaz na kapitolu, kde je
problematika feSena).

Urbanisticka koncepce

PoZadavek formulovany v zadani

Zplsob fesSeni

V feSeném Uzemi vychazejte z koncepce vSech
celoméstskych systém(, které v maximalni
mozné mife respektujte, popf. navrhnéte jejich
dili Upravy. Navrh feSeni souCasné koordinujte
s koncepC€nimi zaméry, které jsou v pfedmétném
(zemi sledovany v novém UPmB.

NavrZzena koncepce respektuje celoméstské
systémy definované UPmB. Z hlediska
dopravniho feSeni reaguje na navrh nového
UPmB, ktery vytvafi podminky pro ochranu
centralni oblasti mésta pfed tranzitni dopravou a
to zménou vyznamu méstské tfidy.

Zakladni pozadavek na vymezeni novych
méstskych tfid dle koncepce feseni UPmB i
nového UPmB zdstavéa zachovan

Vymezeni méstskych tfid je US respektovéno.
Jsou navrzeny 2 nové méstské tfidy a to
"Brnénska tfida" a "Nova Masna" jako nové SJ
patere feSeného tzemi vyuzité pro vedeni HD.

Zpracujte problémovy vykres (v rozsahu SirSich
vztaht), ktery bude obsahovat vyhodnoceni
stavajiciho stavu, stavajici zplsob dopravni
obsluhy, hodnoty, limity a reZimy vyuziti Uzemi,
vyznacte problémy k feSeni a popiste v textu.

Problémovy vykres byl zpracovan v rozsahu
Sir§iho feSeného Uzemi na urovni zakladnich
rozvojovych problémd (Vykres E). Rozvojova
problematika byla detailné doplnéna znamymi
zaméry (Vykres D). Sévajici vyuZiti dzemi,
zplsob dopravni obsluhy, hodnoty, limity a
rezimy vyuZiti Gzemi jsou obsahem Vykresu A.

Pfi navrhu feSeni zohlednéte hodnoty Uzemi,
limity vyuZiti uzemi a zaméry na zmény
vyplyvajici z aktualnich UAP

Limity a hodnoty tizemi dle UAP jsou do névrhu
feSeni zapracovany a popsany v kapitole 5.1 a
5.2. Graficky jsou zobrazeny ve Vykrese 2 -
Hlavni vykres - navrh funkcniho a prostorového
vyuZiti azemi

Na zakladé podkladovych modeld dopravy
provedte zjednodusené vyhodnoceni intenzit
dopravy ve vztahu k dopravnimu systému mésta;
navrhnéte maximaini intenzitu dopravy, aby byla
zajisténa spoleensko-obchodni a dopravné-
obsluzna funkce Uzemi; tomu pfizplsobte navrh
komunikaci v feSeném Uzemi, zapojenych do
zakladniho systému mésta Brna

17

Pro navrhované feSeni byla provedena hypotéza
dopravniho  zatiZeni Uzemi na zékladé
dostupnych dopravnich modeld.

Navrh dopravy sice vychazi z puvodnich
modelovych stavi, které predikovaly dopravni
zatiZeni, ale koneCny névrh neodpovida
Zadnému doposud zpracovanému dopravnimu
modelu. Proto je nutno toto feSeni zpracovat v
kontextu navrhu Nového uzemniho planu mésta
Brna, a tim prokazat opodstatnénost daného
feSeni (postup byl dohodnut na 3. vyrobnim
vyboru).



Pozadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

Navrhnéte optimalni zplsob dopravni obsluhy
systémovych komunikaci v feSeném Uzemi
SirSich vztah( jizné od ulice Milady Horakové a
Merhautova

Navrh dopravni koncepce méni zplsob dopravni
obsluhy tohoto tizemi oproti UPmB. Je navrZeno
vedeni nové pétefni méstské tfidy pro obsluhu
uzemi a vedeni BUS dopravy. Pro
automobilovou dopravu je vymezen usek Cejl -
Zvonarka. Cilené neni vytvofeno propojeni
Milady Horakové - Cejl. (Viz Kapitola 6 -
Doprava)

Uzemi mezi ulicemi Milady ~ Horakové,
Francouzska a  Bratislavska  podrobnéji
vyhodnotte z hlediska hodnot stavajici zastavby,
moznosti vyhledového vyuZiti Uzemi a potfeb
dopravni obsluhy

Névrh dopravy byl v této casti udzemi
pfehodnocen a nebyla vymezena nova stopa pro
automobilovou dopravu. Bylo vymezeno nové
propojeni pouze pro vedeni hromadné dopravy
v pfedprostoru Vojenské nemocnice. Bylo
voleno feSeni s minimalizaci zasahu do stavajici
zstavby severni fronty ulice Cejl.

Navrhnéte optimalni Sifku koridoru méstské tridy,
moznosti Sifkového uspofadani uli¢niho prostoru;
vyhodnotte a oddvodnéte navrzenou Sirku
koridoru s ostatnimi ,méstskymi tfidami“.

Byla navrZena Sifka vefejného prostoru a to jak
pro méstské tfidy tak i navrhované ulice s
obsluznou dopravou. V Kapitole 6.3 jsou
navrzeny vzorové ulicni profily.

Z hlediska navaznosti na okolni Uzemi
koordinujte navrh s principy feSeni Uzemnich
studii ,Zbrojovka — $irSi vztahy*, ,Nova Dukelska“
a ,Byvala Zbrojovka a motorarna“.

Névrh US pfedpoklada vazby s tzemim "Nové
Zbrojovky a to jak propojenim systémem
hromadné dopravy, tak i dopravy cyklistické (viz
kapitola 5.4 a 6.3).

V pfipadé Upravy nebo opusténi jiz vymezenych
stavajicich dopravnich koridorG nebo vymezeni
novych  obsluznych  dopravnich  koridord,
navrhnéte funkéni vyuziti, které bude odpovidat
sledované koncepci prostorového a funkéniho
usporadani uzemi

US jsou vymezeny nové dopravni koridory
méstskych tfid, kde okolni vyuZiti uzemi je
navrZeno pro méstské smisené a obytné funkce.
Prostorové uspofadani uzemi je navrZeno v
souladu s vyznamem téchto komunikaci.
Koridor Zeleznice po jejim opusténi je navrzen
pro plochy zelené s vedenim péSich a
cyklistickych vazeb.

S ohledem na névrh pfipadné zmény v trasovani
komunikaci v Uzemi provéfte a vyhodnotte
aktualné dostupné zdméry v feSeném uzemi
(uvedené v kapitole 8 Ostatni podklady).
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Pii trasovani komunikaci bylo pfihlédnuto ke
vSem dostupnym podkladi. Zvidstni pozornost
byla vénovéana  vysledkim  Mezinarodni
urbanistické soutéze Spitélka, ktera byla vyuZita
jako inspiracni podklad pro celkovou koncepci
feSeného dzemi v konfrontaci s realnymi
podminkami rozvoje Uzemi.



Pozadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

Z hlediska polohy nového osobniho nadrazi
navrhnéte cilové vyuZziti Uzemi v souladu s
feSenim UPmB (varianta A-Reka) a do doby
cilového feeni stanovte podminky vyuZiti uzemi
pro plochy, dotéené koridorem stvajici
7elezniéni trati Brno hl. n. — Bmo Zidenice

US navrhuje cilovy stav vyuziti Gzemi, tedy po
realizaci ZUB dle varianty A - Reka.

Principy  etapizace z hlediska dopravni
infrastruktury jsou popsany v kapitole 9 - Zasady
efapizace budouci vystavby prestavby lokality
Spitalka

V pfipadé potfeby a Uéelnosti navrhnéte uzemi,
které by bylo vhodné feSit podrobnéjsi studii se
stanovenim zakladnich vstupl a poZadavkd na
feSeni

US navrhuje pro urychleni vystavby kolem
"Brnénské tfidy" zpracovani zmény stavajiciho
UPmB a zpracovéni projektové dokumentace
méstské tfidy. Pro oblast "Nové étvrt Smeral” je
navrzeno vypsani soutéZe, ktera musi proveérit
moznosti postupné realizace zaméru ve vazbé
na realné moznosti dopravni obsluhy tzemi a to
pfedevsim systémy hromadné dopravy.

DalSi pozadavky na feSeni

Pro nové vymezené navrhové plochy v
souvislosti se zménou dopravni obsluhy uzemi
navrhnéte hodnoty IPP

Pro nové vymezené navrhové plochy jsou
Stanoveny zakladni regulativy vyuZiti Gzemi.
Zéroveri je US prevedena do dikce stavajiciho
UPmB i ndvrhu Nového tzemniho plénu. Pro
stavajici UPmB jsou doplnény hodnoty IPP a pro
névrh Nového UPmB jsou stanoveny hladiny
zastavby.

Navrh feSeni optimalizujte s ohledem na okolni
urbanistickou strukturu vyjadfenou funkénim a
prostorovym usporadanim ploch v UPmB, pfi
zohlednéni limitujicich omezeni v Uzemi,
vyplyvajicich z postupného rozvoje Uzemi.

Névrh US v maximalni mozné mife reflektuje
okolni  urbanistickou  strukturu. Na severu
navazuje na kompakini blokovou zastavbu
Uzemi Bratislavska - Cejl, na zapadé navazuje
na strukturu centra mésta a v jizni ¢asti Gzemi
spojuje fragmenty dfive zaloZené ulicni sité do
kompakini méstské zastavby.

Provéite mozné posileni funkce bydleni v
pfestavbovém (zemi pfi zachovani vyvazenosti
méstskych funkci v Uzemi v principech
kompaktniho mésta.

Navrh pfedstavuje pfestavbu feSeného tzemi
pfi posileni funkci smiSenych a bydleni s cilem
vétsiho otevieni uzemi pro plnohodnotné
méstské lzemi zaloZeného na principech
kompaktniho mésta (viz. bilance v kapitole 5.5)

S ohledem na navrhované funkce vymezte i
odpovidajici plochy vefejnych prostranstvi.
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Stavajici plochy vefejnych prostranstvi jsou
doplnény kolem méstskych tfid. Jako verejné
prostranstvi jsou doplnény plochy zelené kolem
revitalizovaného Miynského ndhonu, Ponavky a
v navaznosti na feku Svitavu. Plochy byvalého
kolejisté jsou navrZeny jako vefejna zeleri s
vedenim cyklo a pési dopravy.



Pozadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

Dle zvazeni, potfeby a UcCelnosti stanovte
podrobnéjsi prostorové regulace.

Podrobnéjsi requlace je popsana v kapitole 5.13
a graficky je promitnuta do Viykresu 2 - Hlavni
vykres - navrh funkcniho a prostorového vyuZiti
uzemi.

Vyhodnotte a navrhnéte odpovidajici funkéni
plochy vefejné vybavenosti.

Vefejné vybaveni je popsano v kapitole 5.7 -
Funkcni vyuZiti uzemi - vefejné obcanské
vybaveni a promitnuto do Vykresu 2 - Hlavni
vykres - navrh funkéniho a prostorového vyuZziti
tzemi. ZvySend pozornost je vénovana
pfedevsim problematice Skolstvi.

Vyhodnotte a pfiméfené zohlednéte navrh fedeni
vyplyvajici z projektu REURIS - Komplexni
revitalizacni studie Staré Ponavky (viz podklady).

Komplexni revitalizacni studie Staré Ponavky je
promitnuta do navrhu feSeni. V severni a jizni
Casti je revitalizovany tok soucasti ploch zelené.
Ve stfedni Casti dochazi k CasteCnému
zatrubnéni  pfi  soubéhu s navrhovanou
"Brnénskou tfidou".

Provéite vazbu na navrh protipovodnové
ochrany, feSte s ohledem na schvalenou
koncepci protipovodriové ochrany mésta Brna
podle Generelu odvodnéni mésta Brna

Navrh predpoklada realizaci PPO pfi toku
Svitavy v ramci ploch vefejné zelené.

Pfi navrhu vyuziti Uzemi respektujte pozadavek
na limit odtoku destovych vod z navrhové plochy
10I/s/ha (v€. komunikaci).

Navrh US respektujte poZadavek na limit odtoku
destovych vod z navrhové plochy 10l/s/ha (viz.
Kapitola 7.2).

Navrhnéte etapizaci mozného feSeni dopravni a
technické infrastruktury v souvislosti s moznym
postupnym naplfiovanim feSeného Gzemi.

Principy  etapizace z hlediska dopravni
infrastruktury jsou popséany v kapitole 9 - Zasady
etapizace budouci vystavby pfestavby lokality
Spitélka.

Pfi navrhu feSeni zohlednéte dotCeni Uzemi
zémérem ze ZUR regionalnim biokoridorem RK
1470

Navrh US zohledriuje zémér ZUR JMK a to
regionaini biokoridor USES - RK 1470. Kolem
toku Svitavy jsou navrzeny plochy méstské
zelené umozriujici realizaci biokoridoru.

Zabyvejte se rozsahem ploch krajinné a méstské
zelené apod., popf. navrhnéte jejich dil¢i Upravu
vychazejici z navrhu feseni.
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Plochy zelené, jako vefejné prostranstvi, jsou
doplnény kolem revitalizovaného Mlynského
nahonu, Ponavky a v névaznosti na feku
Svitavu. Plochy byvalého kolejisté jsou navrzeny
jako vefejna zelenn s vedenim cyklo a pési
dopravy.



Pozadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

Navrh FeSeni posudte a vyhodnotte ve vztahu k
pozadavk(im zadani zmén UPmB, evidovanych v
dotCeném Uzemi.

Pozadavky na zmény UPmB byly v analytické
sasti US evidovany a v névrhové Césti
zohlednény a zapracovany do névrhu reseni.

Pro navrzené feSeni dopliite bilance narustu
obyvatel a celkové zatiZzeni Uzemi z odhadu
pracovnich pfileZitosti a navstévnosti (tabulkova
gast US).

V US byla proveden plosna bilance vyuziti izemi
a zaroveri celkového zatizeni navrhovych ploch
(viz. Kapitola 5.5).

Na zakladé novych bilanci dolozte zajisténi
zakladni vefejné vybavenosti s ohledem na
optimaini dochazkové vzdalenosti a provedte
navrh mozného feseni.

Na zakladé zatiZeni uzemi byla dimenzovana
Zakladni vefejna vybavenost a to pfedevsim s
ohledem na zékladni Skolstvi (viz. kapitola 5.7 -
Funkcni vyuZiti uzemi - vefejné obcanské
vybaveni)

Navrhnéte podél vyznamné a méstotvorné trasy
méstské tridy nové lokality pro rozvoj vefejné
vybavenosti celoméstského vyznamu.

Podél méstskych tfid je navrZzeno vyuZiti Gzemi,
které umoZnuje vyuZiti parteru pro obchodni a
spolecenské funkce. Pri "Brnénské tfidé" jsou
vytvofeny podminky pro realizaci celoméstské
vybavenosti a to "Chytré Ctvrti", jako specifické
oblasti pro praci, bydleni a vyuZiti volného ¢asu
miadych lidi (rozvojovy projekt mésta). Pri
"Brnénské tfidé" je Zadouci situovat objekty
verejné vybavenosti celoméstského vyznamu.
Pri méstské tfidé "Nova Masna" je navrZzeno
umisténi nové zakladni Skoly a u nové
navrzeného namésti jsou vytvoreny podminky
pro umisténi vefejné vybavenosti
celoméstského vyznamu.

V koridorech vymezenych méstskych tfid sledujte
nezbytnou méstotvornou funkci  vefejného
prostoru.

Navrzené méstské tfidy jsou US chépany jako
zakladni  méstotvorné  prvky, které svym
prostorovym uspofadanim umoZriuji koncentraci
spole¢enského Zivota.

V Casti mezi ul. Cejl a vlakovym télesem
vychdzejte z feSeni Uzemi podle prvniho
ocenéného mista soutéZniho navrhu soutéze
,Spitalka“ se zachovanim navaznosti na navrh
feSeni pfiléhajiciho Uzemi dle cile této uzemni
studie, uvedeného v kapitole 2.

Vysledky Mezinarodni urbanistické soutéZe
Spitélka byly vyuzity jako inspiracni podklad pro
celkovou koncepci feSeného Uzemi a fto v
konfrontaci s reélnymi podminkami rozvoje
uzemi.

Pk navrhu feseni US je mozné pfihlédnout k
dalSim  ocenénym  navrhim  Mezinarodni
oteviené jednofazové urbanistické ideové
soutéze Spitalka, pokud naplfiuji pozadavky
zadani.
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Vysledky Mezinarodni urbanistické soutéZe
Spitélka byly vyuZity jako inspiracni podklad pro
celkovou koncepci feSeného Uzemi a to v
konfrontaci s realnymi podminkami rozvoje
uzemi.



Pozadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

V' rdmci navrzené struktury funkci vytvorte
uzemni podminky pro moznost umisténi nové
méstské nemocnice a to prioritné na pozemcich
mésta; poZzadavky na rozsah budou upfesnény
nejpozdéji na konzultatnim jednéni pfed 1. VW
(pFedpoklad vymezeni plochy o vyméfe cca 4-5
ha).

PoZadované pozemky o takové rozloze se v
feSeném Uzemi nenachazi. Predpokladané
transformacni plochy brownfields nemaji také
potfebnou  velikost a jsou ve viastnictvi
soukromych subjektd. Podstatna je také
skutecnost, Ze se v feSeném Uzemi nachazi
stabilizovanéd a  dostavovand  Urazové
nemocnice. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
novou meéstskou nemocnice nelze v feseném
tuzemi  umistit.  Tato  skuteCnost  byla
konstatovana jiZ na 1. vyrobnim vyboru.

Dopravni infrastruktura - IAD

Pfi ndvrhu dopravni obsluhy feSeného Uzemi
vychazejte z platného UPmB, navrhnéte ji v
parametrech odpovidajicich vyuZiti Uzemi a v
souladu s CSN 73 6110 a vyhlaskou &. 501/2006
Sh.

Z hlediska dopravniho fe$eni névrh US reaguje
na névrh nového UPmB, ktery vytvéfi podminky
pro ochranu centrélni oblasti mésta pied
franzitni dopravou a to zménou vyznamu
méstské tidy oproti stavajicimu UPmB (to
znamena zménu koncepce). Dopravni obsluha
uzemi je navrzena v souladu s platnou
legislativou.

Provedte rozvahu nad rozdélenim smérovani
zdrojl a cil dopravy na vy$Si dopravni systém
(na systémové komunikace).

Rozvaha nad rozdélenim smérovani zdroju a
cili dopravy na vy$Si dopravni systém je
provedena v kapitole 6 - Doprava

Dopravni infrastruktura - VHD

V  SirSim  Gzemi vyhodnotte dochazkové
vzdalenosti a dostupnost obsluhy uzemi MHD,
kterd vychazi ze stavajiciho systému MHD,
pfipadné navrhnéte jeji diléi upravy nebo v
pfipadé ucelnosti dopliite nové trasy.

Pro zlepSeni dopravni obsluhy byly navrzeny v
méstskych tfidach trasy hromadné dopravy i s
umisténim zastavek HD. Byla vyhodnocena
dostupnost tzemi v dochazkové vzdalenosti do
300 m, z které vyplyva plné poryti tzemi
systémy HD.

Provéite mozZnost a uCelnost propojeni
tramvajovych trati v ulicich Cejl a Kfenova.

V souladu s navrhem Nového tzemniho planu
bylo navrZeno propojeni Cejl - Kfenova -
pfedprostor  nového nadraZi tramvajovou
dopravou. Etapové (nebo alternativné) je
navrZena tato vazba doplrikovou BUS dopravou
s vazbou na tzemi "Nové Zbrojovka".
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PoZadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

Dopravni infrastruktura - pési a cyklisté

Navrhnéte prostupnost zemim, hlavni pési tahy
a cyklistické trasy vymezte plochou vefejnych
prostranstvi  odpovidajicich navrzenému
funkénimu vyuziti v parametrech umoziujici
bezbariérové  uzivani  podél  navrzenych
komunikaci s vazbou na zastavky MHD.

Jsou navrZzeny hlavni pé$i a cyklistické trasy v
uzemi (kapitola 6.3).

Technicka infrastruktura - odkanalizovani

Navrh patefnich tras odkanalizovani feSte | Odkanalizovani pétefnich tras je navrZeno

oddilnym zpusobem. oddilnym zptisobem (viz. kapitola 7.1 a vykres 4.
a).

Zohlednéte Uzemni naroky pro objekty | Navrhem dostatecnych  ploch  vefejnych

hospodafeni s deStovou vodou (mj. Sitka
komunikaéniho prostoru, zdrzeni odtoku apod.)

prostranstvi, ploch silniéni dopravy a ploch
zelené jsou vytvofeny uzemni podminky pro
hospodafeni s deStovou vodou

Technicka infrastruktura - voda, plyn, teplo

Zakreslete stavajici patefni vodovody, plynovody
a trasy systému zasobovani teplem, v pfipadé
potfeby navrhnéte jejich prelozky.

Zakresleny jsou patefni trasy T .viz. kapitola 7 a
vykresy 4.b, 4c a 4.d

Navrhnéte patefni trasy vodovodu, plynovodu a
tras systému zasobovani teplem v FfeSeném
Uzemi.

NavrZeny jsou patefni trasy vodovod, pro trasy
plynovodi a teplovod( jsou ndvrhem vytvoreny
podminky pro jejich vedeni viz. kapitola 7.3 a
vykres 4.b

Technicka infrastruktura - elektricka energie

Zakreslete stavajici trasy vedeni distribucni sité
VVN a VN vcetné transformoven.

Zakresleny jsou stavayjici trasy vedeni distribu¢ni
sité VVN a VN véetné transformoven viz kapitola
7.3 avykres 4.c

Navrhnéte péatefni trasy vedeni distribuéni sité
VN a VN v feSeném Uzemi.

NavrZeny jsou patefni trasy vedeni distribucni
sité VVN a VN viz kapitola 7.3 a vykres 4. ¢

Provéfte aktuélnost névrhové trasy kabelového
vedeni VN 110 kV mezi stavajicimi
transformovnami 110/22 kV Teplarna a Komarov
vyplyvajici z platného UPmB (vykres T6).

Zapracovano v Souladu s novym uzemnim
pléanem 7.3 a vykres 4. ¢

Technicka infrastruktura - spoje

Zakreslete  stavajici  trasy  vedeni  sité
elektronickych komunikaci a trasy radioreléovych
spoju nad feSenym Uzemim
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Zakresleny jsou vybrané stavajici trasy sité
elektronickych komunikaci a trasy



radioreléovych spoju viz kapitola 7.5 a vykres 4.
d

Pozadavek formulovany v zadani

Zplsob feSeni

Provedte zakladni navrh rozSifeni pfistupové sité
— stanovte napojné body na sité elektronickych
komunikaci.

Névrhem vytvofeny podminky pro rozSifeni
pfistupové sité, napojné body vzhledem k
charakteru dokumentace nefeSeny

Respektujte zajmova uzemi pro bezpec€nost statu
- ochrana elektronické komunikaéni sité.

Respektovano

Technicka infrastruktura - kolektory

Zakreslete stavajici i navrhované kolektory podle
schvalené koncepce UPmB.
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Stavajici kolektorova sit' zakreslena viz kapitola
7.6 a vykres 4. d



Zavery

Shrnuti dopravni problematiky prestavby lokality Spitalka

Navrh dopravniho systému vychazi z koncepce Nového Uzemniho planu mésta Brna. Cilem je snaha o
potlaceni tranzitnich vztah( pfes vnitfni Uzemi mésta (oblast uvnitf VMO) a preference hromadné, pési
a cyklistické dopravy.

Koncepce v feSeném Uzemi zohlediuje znamé a pfipravované zaméry a vytvafi podminky pro jejich
koordinaci.

Navrh neni aktualné podloZen dopravnim modelem, ktery musi byt zpracovan v ramci celého konceptu
UPmB. Model by mél obsahovat jak IAD tak i feseni MHD.

Na zakladé za&kladniho modelu dopravy je nutno provéfit feSeni kfiZzovatek a stanovit jejich plosnou
narocnost.

Z hlediska feSeni MHD neni pfedmétem feSeni jiz kapacitni trolejbusové propojeni “sever - jih” v koridoru
Méstské tfidy, ale je zde veden systém doplrikové obsluzné MHD (T-BUS, BUS).

Z hlediska kolejové MHD je navrzena systémové nova trat” vychazejici z Navrhu UPmB (ZUB - Masna
— Smeral - Innogy — Cejl). Z hlediska koncepce je nutno tento prvek oddvodnit v ramei projednani Navrhu
UPmB. Je mozné z n&j vychazet, ale v redlném ¢ase mize byt tato trat etapové (a to i dlouhodobg)
drzena jako rezerva s moznym pojezdem nekolejové MHD. A to i s moznym vyuZitim stfedniho télesa a
zastavek.

Pro zajisténi uspésné postupné realizace celého zaméru je nezbytné, aby pfiprava a povolovaci procesy
sbérnych komunikaci (pfedevsim téch s kolejovou MHD) musi pfedchézet pfipravé investicni a to jak
vefejné tak i soukromé. V opaéném pfipadé miZze dojit k negaci i nemoznosti vedeni intenzivni dopravy
a tramvajové trasy v Uzemi s jiZ realizovanou zastavbou.

Pro stanoveni uliénich profild Méstské tfidy a Nové Masné je nutno zpracovat detailnéjsi provéfeni a to
s ohledem na konkrétni feSeni MHD, hospodafeni s de$tovymi vodami, vedeni technické infrastruktury
a usporadani vefejného prostoru.

Zasady etapizace budouci vystavby prestavby lokality Spitalka

Rozvoj uzemi musi byt doprovazen realnou moznosti obsluhy MHD. Neni mozné napojovat rozvojové

plochy pouze na stavajici systém a do stavajicich uli¢nich profili. Disledkem tohoto stavu by byla vysoka

zavislost na IAD, coz je negativni pro celé feSené Uzemi i celé mésto.

S rozvojem Uzemi bude nutno soubé&Zné realizovat i dotenou méstskou infrastrukturu, aby se

neopakovaly pfipady vystavby, kdy s realizaci aredlu Vinéna nebyla budovana pfiléhajici ¢ast Méstské

tfidy. V budoucnu kazda revitalizovana oblast musi byt podpofena dopravni infrastrukturou.

Obsluhu Uzemi je mozno v etapé hledat i alternativni zptsoby obsluhy Gzemi.

o Misto tramvajové trati v "Nové Masné" je mozno dlouhodobé vyuzivat autobusovou trat s vyuzitim
podjezdu zelezni¢niho télesa u feky Svitavy,

o V pfipadé "Brnénské tfidy" je nutno detailné provéfit moznost “zkapacitnéni” prichodu pod
7elezniénim télesem do doby neZ dojde k realizaci ZUB nebo hledat alternativni fe$eni napfiklad
vyuZiti menSich vozidel MHD.
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Doporuéeni dal$iho postupu uzemni pripravy lokality Spitalka

DalSi postup pripravy realizace Brnénské tridy

Uzemni studie Spitalka predstavuje koncepéni navrh Fe$eni celého segmentu mésta, tedy i "Brnénské tidy".
Podrobnost a méfitko odpovida Uzemné planovacimu podkladu. Navrh Uzemni studie nebyl podroben
modelovym stavim dopravy, tedy ani kapacitnim provérenim koridor( a kfizovatek. Teprve poté je mozno
detailné stanovit rozsah Uzemi potfebného pro realizaci "Brménské tfida" a to véetné feSeni hospodareni s
destovymi vodami, cyklistickou a péSi dopravou, vedeni technické infrastruktury a vlastni architektonického
feSeni ulicniho prostoru. Naroéné na feSeni pak budou predevsim kfizovatky s kolejovou hromadnou
dopravou v historickych radialach. Aby bylo mozno pfistoupit k detailnimu planovani ¢&i realizaci, je nutno
nastavit proces pfipravnych praci, které provedou "Brnénskou tfidu" procesem od projektové pfipravy az po
realizaci

Uzemni studie doporuduje fesit pro prvni fazi realizacni pipravy "Brnénské tfidy" Usek mezi ulici Cejl a
Mlynskou. Jedna se o Usek, ktery neméni dopravni koncepci stavajiciho UPmB a jsou na ngj vazany ffi
vyznamné méstské rozvojové zaméry - "Chytra &tvrt Spitalka", "Novéa Mosilana" a prestavba "Dievopodniku".
Z hlediska majetkovych pomérl je izemi dlouhodobé pfipravovano a situace pro realizaci zaméru je pomérné
pfizniva.
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Zména UPmB

Pro potfeby koordinace realizace vyznamnych méstskych projektt s vedenim C€asti "Brnénské tridy" je
zapotFebi uvést do souladu UPmB se zavéry Uzemni studie Spitalka. Vzhledem k realnym asovym narokim
na projednani schvaleni nového izemniho planu je navrhovano zpracovani Zmény UPmB.

Uzemni studie doporucuje dil&i zménu UPmB pro akceleraci prestavby Gzemi v souvislosti s piipravovanymi
zaméry, které jsou v souladu se sledovanou koncepci platného UPmB i navrhem nového UPmB pro veiejné
projednani. Cilem zmény je zpfesnéni vymezeni funkénich ploch v dotyku s navrhovanou ,Brnénskou tfidou*
a jejich mira vyuziti.

Technicka studie

Technicka studie, véetné dopravniho modelu a dopravné inzenyrského provéfeni, je nutnym krokem pro
stanoveni technického feSeni, architektonickych zasad, systému hospodafeni s destovymi vodami a vedeni
technické infrastruktury. Studie urci strukturu uliéniho profilu, feSeni kfizovatek a mozné etapové kroky vlastni
realizace. UrCi detailnéji také cenu a rozsah dila. Stanovi zadani pro Dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti
cilového stavu a vy€leni z ni etapizaci stavby.

Urbanisticko architektonicka soutéz

Uzemni studie Spitalka navrhuje pro Gzemi byvalych Smeralovych zavod(i vypsani urbanisticko
architektonické soutéZe.

Urbanisticko architektonicka soutéZ na fe$eni prestavby byvalych Smeralovych zavodi by méla Fesit
vyznamné Uzemi, mezi centrem mésta a fekou Svitavou, jako Uzemi transformace byvalé vyroby na
rezidencni a obsluzné funkce.

Zakladni koncepce rozvoje lokality je dana Uzemnim planem a uzemni studii.

Zalozena okolni urbanisticka struktura vytvafi pfedpoklady pro vznik kompaktni méstské zastavby a vytvafi
podminky pro vznik nové obytné ¢tvrti mésta s vazbou na feku Svitavu.

Soutéz musi provéfit moznosti postupné realizace zaméru ve vazbé na realné moznosti dopravni obsluhy
uzemi a to pfedevsim systémy hromadné dopravy.
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