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9. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

9.1 Ont EN
1L DUVODNENI

9.11. PLOCHY A SYSTEMY DOPRAUN{ INFRASTRUKTURY

Dopravni infrastruktura je v tomto Gzemnim planu rozdélena na:

= systémy — dopravni trasy (v grafické asti vyjadfeny linii) a zafizeni (v grafické ¢asti zpravidla vyjadfeny znackou zafizeni) — vztahuiji
se na né doplriujici podminky vyuZiti Gzemi,

®  plochy — samostatné vymezené zakladni plochy pro stavby a zafizeni dopravni infrastruktury.

V této kapitole jsou podrobné popsany jednotlivé systémy dopravni infrastruktury:
® silni¢ni doprava

=  vefejnd hromadnd doprava

= Zelezni¢ni doprava

" |etecka doprava

= vodni doprava

= cyklisticka doprava

= pésidoprava

= doprava v klidu

Koncepce systémii dopravni infrastruktury je zobrazena ve vykresech (zvIast pro kazdou variantu):

Méritko 1 : 10 000 — hlavni vykres Méritko 1 : 25 000 - schéma a odiivodnéni
2.2. Souhrnny vykres dopravy S.2.2a. Automobilova doprava — schéma
S.2.2b.  Vefejna hromadna doprava — schéma
S.2.2c. Cyklistickd doprava — schéma
S.2.2d. Pési doprava — schéma
0.9. Kategorizace silnic — schéma

Pravidia vymezovani ploch dopravni infrastruktury

Samostatné plochy dopravni infrastruktury jsou vymezeny pouze tehdy, jestlize je jejich velikost v grafické Casti Uzemniho planu
zobrazitelna a jestlize slouzi pro umisténi staveb, objektl a zafizeni dopravniho vybaveni, napfiklad nadrazi, letist, vozoven, ¢erpacich
stanic PHM apod.

Pravidia pro stanoveni podminek vyuZiti ploch

ViyuZiti ploch je dano jednak obecnymi podminkami vyuziti ploch a jednak konkrétnimi podminkami pro jednotlivé rozvojové lokality — viz
kapitoly 11., 12., 13. Rozvojové lokality.

9.12. SILNICNi DOPRAVA

9121 Wychozi stav

Mésto Brno je vyznamnou evropskou, celorepublikovou i aglomeraéni dopravni kfizovatkou. Z hlediska vyznamu ji Ize srovnat pouze
s nékolika evropskymi mésty, ve stfedoevropském regionu pak napf. s Vidni, Budapesti. Pravé prostor vymezeny Brnem, Bratislavou,
Budapesti a Vidni je z hlediska celkové evropské architektury komunikaéni sité jednim z nejvyznamnéjSich v Evropé. Stfetavajici se
v ném severojizni a zapadovychodni dopravni osy ato jak automobilové, tak Zelezniéni dopravy. Z hlediska silni¢ni dopravy Brnem
prochazi IV Multimodalni koridor TEN-T (Berlin — Praha —Brno — Budapest - Istanbul) a VI Multimodalini koridor — vétev B (Katovice —
Ostrava — Brno). Déle Brnem prochdzi tzv. Baltsko-Jadransky koridor (Gdarisk — Terst) jehoZ Cast Gdarisk — Brno — Videri je Prioritni
projekt €. 25 transevropskych dopravnich siti TEN-T.

Historické uspoFadani stfedoevropskych mést, silniéni a dalniéni sité v Ceské republice se vyznaduje radialnim zalozenim hlavnich
dopravnich tras z jednotlivych smér k dominantnimu méstu v regionu. Nejinak je tomu v pfipadé mésta Brna. Do Brna resp. k jeho
centralni oblasti radialiné sméfuji silnice 1/23, D2 - 1/41, R43 - 1/43, 1/50, R52 — 1/52 a dalSi silnice 1. a lIl. tfidy. V tésné blizkosti v jizni
&asti centra miji hlavni celorepublikovy tah délnice D1, ktera v Gseku mezi kfizovatkami MUK Brno, jih a MUK Brno, centrum vykazuje
nejvyssi koncentraci nakladnich vozidel na republikové dalniéni siti (z pohledu vyb&ru myta).
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Za poslednich 20 let doSlo k razantnimu naristu automobilové dopravy, po¢tu vozidel, dopravnich vykon( a tim i intenzit na dopravni
siti. V roce 1990 Einil dopravni vykon cca 1,7 mil. vozokm/den, v roce 2000 cca 3,6 mil. vozokm/den a v roce 2007 jiz kolem 4,4 mil.
vozokm/den. Podil osobni dopravy je dominantni.

Z pohledu charakteru dopravy se jedné ve mésté Brné pfedevsim o dopravu vnitroméstskou, aglomeraéni, dale zdrojovou a cilovou a az
jako posledni v procentudlnim poméru je doprava tranzitni. Z dopravnich modelli jednoznaéné vyplyva podil tranzitu 2-12 %
v jednotlivych dalkovych smérech, nejvyssi podil ma tranzit na D1 — cca 17 %. Timto je dano, ze i struktura dalnic a rychlostnich silnic na
Uzemi mésta Brna i aglomerace prfevadi pfedevSim aglomeracni a méstské vazby. Novou koncepci komunikacni sité je nutno fesit
pravé z pohledu rozdéleni dopravy a ne formou obchvatt pro maly podil tranzitni dopravy a zbytek nechavat na vnitfni siti mésta.
Navrzenad komunikacni sit musi tvofit jeden celek, ktery je maximalné efektivni z hlediska jak dopravnich vykond, ekonomiky, tak
ochrany okoli.

Pretizeni komunikacni sité mésta Brna ma jiz ploSny charakter, za pfetizenou oblast Ize povazovat cely priibéh D1, D2 a radial ve mésté
Brné i aglomeraci a celou oblast rozSifeného centra. Historicka struktura komunikaci nevyhovuje jiz stavajicim potfebam. Je patrna
absence ochranného systému nadfazené komunikaéni sité a ve vnitfnim mésté pak pfedevsim absence velké &asti Velkého méstského
okruhu. Takto fada komunikaci v Brné pfevadi v nevhodnych podminkach tranzitni dopravu, coZ ma za nasledek nadmémé zatizeni
okoli komunikace negativnimi vlivy z dopravy. Tranzitem rozumime jak upiny tranzit méstem Brnem, tak tranzit mezioblastni. PretiZeni
dopravy je dano kumulaci vSech druhl silniéni dopravy v nékolika malo dopravnich koridorech. V poslednim obdobi stav dosahuje
katastrofalni urovné s prelévanim dopravy do urbanisticky klidovych zon, ¢tvrti, pfed Skoly atd., kde se dfive tranzitni doprava
nevyskytovala. Spickové kongesce jsou patrné i na obsluzné komunikaéni siti.

9122. Koncepce

Z hlediska celkové koncepce silniéni infrastruktury je z&kladnim atributem tzv. tfistupriovy ochranny dopravni systém mésta Brna, ktery
navazuje na historicky dany radidlné-okruzni dopravni systém mésta Brna. Realizace tohoto systému je prioritni z hlediska moZnosti
ochrany mésta nebo jednotlivych Casti pfed nepatficnou dopravou. Komunikace tfistupfiového ochranného systému a nékteré dalsi
vyznamné komunikace tvofi Zakladni komunikaéni systém mésta Brna (ZAKOS), na ktery jsou pfenaeny vyznamné dopravni
vykony at individuélni, tak i hromadné dopravy osob. Systém vytvofi, spolu s dalSimi opatfenimi pfedpoklady pro zklidnéni dopravy
pfedevsim v centraini oblasti, Ci pfevadéni dopravy na takovy systém, ktery je pfipraven maximainé chranit okoli komunikaci pfed
negativnimi dopady z dopravy.

Tento systém je ve Variantach lall tvofen zejména 1. ochrannym stupném v podobé R 43, systému tangent (Jihozapadni, Jizni
a Jihovychodni tangenta — JZT, JT a JVT) a dalnic D1 a D2 - ktery Ize nazvat jako Brnénsky ochranny systém, dale 2. stupném, ktery
tvofi Velky méstsky okruh (VMO) ve spojeni s radialami a 3. stupném ochrany, ktery je tvofen vnitfnim systémem.

PredloZend Varianta Ill pak feSi prvni ochranny systém na zapadni strané pouze jako obchvat R43 pro tranzitni dopravu v tzv.
Boskovické brazdg. Vizdalenost od mésta Brna je tak znaén4, Ze tato stopa bude prevadét pouze tranzitni dopravu a pouze ¢ast dopravy
zdrojové a cilové. Zbytek — tedy cca % dopravy zdrojové a cilové aveSkerd mezioblastni a vnitini doprava zlstane na druhém
ochranném systému a vnitini siti.

TFistupniovy ochranny systém je konkrétné tvofen:

= 1. stuperl — nadfazeny komunikaCni systém — R43, JZT, JT a JVT, zkapacitnénd D1 a D2
= 2. stupel — nadfazeny komunikacni systém — Velky méstsky okruh - sil. /42

= 3. stuperi — systém komunikaci niz§iho vyznamu — Maly méstsky okruh

1. stupen — Brnénsky ochranny komunikaéni systém (BOKS) - je tvofen dle zakona €. 13/1997Sb. § 2 odst. 2 Dalnicemi D1 a D2
a déle Silnicemi R43, JZT, JT a JVT-dle § 5 odst. 3 Rychlostni silnice.

R43 — ve Variant® lall je respektovana historicka trasa R43 v bystrcké stopé s napojenim na D1 kiizovatkou MUK Troubsko
s navaznosti na JZT s maximalnim vyuzitim stopy pro cilovou a zdrojovou dopravu, pro dopravu tranzitni a vhodnou polohou méstské
a aglomeracni vazby.

R43 - ve Varianté Il je vedena R43 mimo Uzemi mésta Brna tzv. Boskovickou brazdou s vyuZitim pro tranzitni dopravu a omezené pak
pro dopravu zdrojovou a cilovou bez vyuZziti pro méstské a aglomeraéni vazby.

JZT, JT a JVT jsou vedeny pfevédzné mimo mésto Brno, maji ale rozhodujici vyznam pro rozdéleni dopravniho proudu v Uzemi
a chovani dopravy ve mésté Brné. Tvofi je systém propojeni tangent mezi D1 — R52 — D2 a zpét na D1. Maximalni ucinnost na mésto
Brno vykazuje Modficka stopa JZT.

D1 a D2 jsou zkapacitnény Useky az na Sestipruhové uspofadani a dotéené kfizovatky.

2. stupen - Velky méstsky okruh (VMO) - je tvofen dle zékona silnici I. tfidy. 1/42 dle § 6 odst. 2 se jedna o mistni rychlostni
komunikaci.

3. stupeni — Maly méstsky okruh (MMO) - je tvofen dle § 6 odst. 3 mistnimi komunikacemi I1. tfidy.
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Brnénsky ochranny komunikaéni systém

Brnénsky ochranny komunikacni systém (BOKS) je vnéjsi systém, ktery propojuje komunikace Ustici do mésta Brna bud' na Uzemi
mésta Brna nebo vjeho okoli. Komunikaéni systém je uréeny pfedevdim pro rozdéleni zdrojové a cilové dopravy mésta Brna
a aglomerace, zabezpeCeni mezioblastnich vztah( na okrajich mésta Brna a pfevedeni tranzitni dopravy mimo centralni oblast mésta.
Jelikoz je podil Cisté tranzitni dopravy ve mésté Brné relativné maly — obecné 2-12 % (pouze D1 vykazuje 17 %) jedna se o komunikace,
které pfevadéji pfedevsim mistni, zdrojovou a cilovou dopravu. Na druhé strané tyto komunikace tvofi patefni systém republikové sité
a nékteré jsou zarazeny do programu TEN-T transevropské dopravni sité — plni tedy celorepublikovou a evropskou dopravni funkci.
Kromé nékterych provozovanych &asti na jihu mésta Brna — D1, D2 a sil. /52 - tzv. Videriskou bude systém dopInén o severojizni osu
R43 od Kufimi po D1 vtzv. bystrcké stopé (Varianty |all) atzv. Boskovické brazdé (Varianta Ill) a na jihu pak o systém tangent
(Jihozapadni, Jizni a Jihovychodni), které v pfevazné mife vedou mimo mésto Brno. Vystavba tohoto systému je nezbytnd, nebot bez
ného by vnitini systémy neplnily své funkce a nebylo by tak mozno realizovat rozvoj mésta Brna a aglomerace. Prioritou v tomto
systému je zkapacitnni dalnice D1 na Sestipruhové usporadani véetné prestavby kfizovatek MUK Brno Jih a MUK Brno Centrum.

Varianty | a Il davaji vSechny pfedpoklady k pInéni tfistupriového ochranného systému mésta Brna. Prvni ochranny systém nejen plni
funkci pro pfevedeni tranzitu (2-12 % dopravy), ale svou polohou plIni i vyraznou vnitroméstskou dopravni funkci. Nejednd se tedy
o systém obchvatovych komunikaci pro pfevedeni tranzitu, ale o systém komplexu — koordinace méstskych systéma.

Varianta Il dava pouze Caste¢né predpoklady k plnéni ochranného systému. Na Cast prvniho ochranného systému se v pfipadé
trasovani R43 Boskovickou brazdou pfenasi pouze tranzitni ¢ast dopravy a daleko mensi podil dopravy aglomeracni a méstské. Tim
dojde k pfesunu této Casti dopravy na vnitfni komunikacni systém, ktery bude pfetéZovan a bude nutno na ném realizovat dal$i kapacitni
Upravy komunikaci ato na v8ech Urovnich a kategoriich komunikaci, coZ s sebou pfinese v&tSi uzemni naroky vCetné zatiZeni
a nésledné ochrany okoli komunikaci.

Velky méstsky okruh

Velky méstsky okruh (VMO) je vedeny po obvodu vnitfniho jadrového mésta a ma vytvofit hlavni podminky pro zklidnéni centra,
jednotlivych méstskych Casti a zamezit radialnimu tranzitu pfes centrum. V systému bude zabezpecovat pfedevsim vnitini rozdéleni
dopravy mezi zdroji a cili, mezioblastni tranzit méstem. Z hlediska skladby se jedna pfedevsim o vnitfni — méstskou dopravu, popfipadé
dopravu zdrojovou a cilovou. Tranzitni ¢&st dopravy, i kdyZ neni rozhodujici, je zachycena na prvnim stupni ochrany — BOKS. Velky
méstsky okruh je koncipovan jako silnice I.tfidy &. 42, kapacitni Ctyfpruhovd komunikace smérové délend s mimouUroviiovymi
kfizovatkami. Z velké &asti je VMO tvofen tunely eliminujicimi dopady do Uzemi nebo je veden po hranicich urbanistickych celkd. Ke
stavajicim &astem nebo &astem v realizaci piibude ¢ast useku VMO ZabovFesky a VMO Husovice. Timto bude spojen jihozapadni sektor
VMO se sektorem severovychodnim vice jak 1/3 délky VMO, dale pak cela vychodni ajizni ¢ast okruhu s napojenim vyznamnych
méstskych radial. Vystavba VMO je prioritou ¢islo jedna.

Radialy
Radialy propojuji jednak oba uvedené systémy a jednak zabezpecuiji dalSi pribéh dopravy do vnitfniho systému. Kromé stavajicich
radial — Prazska, Videnska, Ostravska, Svitavska a Pfehradni je navrzeno dopinéni o Bratislavskou radialu mezi kfizenim D1 a D2 po

vnitfni systém. Na stavajicich radialach jsou navrzeny bodové Upravy kfizovatek jako napf. mimouroviiové kfizovatky na Prehradni
radiale, MUK Moravanska.

Ostatni komunikace

Vlyznamné novostavby nebo pfeloZky jsou navrzeny u komunikaci niz8iho vyznamu, jedna se pfedev8im o obchvat Tufan, obchvat
Bosonoh, prelozku Roviny na okraji mésta Brna nebo Novou méstskou tfidu, Novou Havrankovu — Vodarskou, Mendlovo namésti —
tunel Uvoz, propojeni Bystrc — Komin — Medlanky — Re¢kovice a jiné.

9123. Nadiazeny komunikaéni systém

Nadfazeny komunikacni systém zahrnuje dle zakona €. 13/1997Sb. § 2 odst. 2 dalnice D1 a D2, dle § 5 odst. 3, rychlostni silnice R43,
JZT, JT a JVT adle § 6 odst. 2, mistni rychlostni komunikace |. a Il tfidy na Uzemi mésta Brna - tyto komunikace Ize nazvat jako
.komunikace celoméstského vyznamu*.

Koncepce nadfazeného komunikaéniho systému na uzemi mésta Brna zahrnuje ty ¢asti ochranného systému, ktery se nachazi na
Uzemi mésta, a dalSi vybrané komunikace. Je tedy tvofen systémem dalnic a rychlostnich silnic, dale velkym méstskym okruhem
a radialami propojujicimi navzajem dané systémy.

Brnénsky ochranny komunikaéni systém

Ochranny systém zahrnuje zkapacitnénou D1, D2 a systém R43 a tangent. Dalnice D1 je zkapacitnéna na Sestipruhové usporadani
v useku Kyvalka — Holubice — rozsifeni se tedy tyka celého Useku na Uzemi mésta Brna. V ramci zkapacitnéni budou upraveny vsechny
kfizovatky a to dle platné legislativy a normovych potfeb. D2 zahrnuje Upravu v ndvaznosti na MUK Brno, jih. R43 je variantné vedena ve
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dvou stopach. Ve Varianté | all se jedna o trasu R43 v bystrcké stopé, ktera fesi jak tranzitni, aglomeracni, tak predevSim méstské
vazby - jedna se tedy pfedevim o komunikaci celoméstského a aglomeraéniho vyznamu. Je po ni vedena doprava tranzitni, zdrojova,
cilovéd a v mnoha Usecich i vnitroméstska. Ve Varianté Ill se jedna o trasu R43 v Boskovické brazdg, ktera feSi pouze Uplné tranzitni
vazby, astecné vazby aglomeraéni a v zadném pfipadé vazby celoméstské - tyto z(istavaji na méstském systému. Po R43 je vedena
pouze vétsina dopravy tranzitni, ¢aste¢né zdrojova a cilova.

Tangenty jsou rozdéleny na tfi ¢asti — Jjihozapadni (JZT), Jizni (JT) a Jihovychodni (JVT). Tangenty jsou sice vedeny pfevazné mimo
koridor mésta, ale jejich realizace a poloha mé zasadni vliv na dopravni systém meésta Brna atedy i moznost rozvoje mésta
a aglomerace. Variantni je vedeni v JZT a to ve dvou stopach — modfické a ZeleSické. Modficka stopa je ve vyhodnéjsi poloze k méstu
Brnu, nebot fesi vic vnitroméstskych vazeb. Soucinnost bystrcké stopy R43 a modfické stopy JZT s dalsi pokradovanim JT a JVT dava
maximalni u¢innost komunikaéniho systému pro mésto Brno, resp. maximalni moznost ochrany jadra pfed nepatfi¢nou dopravou.

Realizace brnénskeho ochranného systému je vyhledovou Uzemni prioritou, na které je zavisly udrzitelny rozvoj mésta Brna
a aglomerace. Absolutni prioritu mé zkapacitnéni D1 minimalné v tseku MUK Brno, zapad — MUK Brno, jih.

Komunikace tohoto systému jsou zafazeny do funk&ni skupiny A a ploch dopravnich — je tedy stanovena jejich maximélni ochrana
a nejvy38i hierarchie v Uzemi a systému.

Velky méstsky okruh bude umozriovat maximaini ¢ast dopravniho vykonu vnitroméstské automobilové dopravy v urbanizovaném Uzemi
mésta. Po technické strance je vybaven technickymi opatfenimi a velkym podilem tunelovych Usekl eliminujici negativni vlivy z dopravy
na okoli komunikace. Kompletace Velkého méstského okruhu vytvofi pfedpoklady pro dalSi rozvoj mésta ¢i jednotlivych ¢asti a umozni
uplatnit regulativy k omezeni dopravy v centru, centrélnich oblastech méstskych &asti ¢i na niz8im systému. Bez kompletace systému
velka Cast dopravy zlistane na vnitfni siti v t&sné blizkosti centraini oblasti.

Navrzena trasa respektuje jiz stavajici, realizované Ci pfipravované useky od sjezdu Prazska radidla az po sjezd Provaznikova
a kfizovatku Dukelska. Dokonéené a realizované Useky tvofi cca 1/3 celého systému, s doplnénim Usekd v Gzemnim procesu, pak
cca %2. Variantné je feSen pouze Usek VMO Jih, ve Varianté | a Il je FeSen ve stopé Marianské namésti s tunelovou Easti a ve Varianté I
pak v trase opusténé Prerovky.

Zkompletovani Velkého méstského okruhu v jeho konecné podobé vytvofi podminky pro humanizaci dnesnich komunikaci méstského
okruhu. Z takovych ulic jako je GajdoSova, Zvonarka, PofiCi Ize vytvofit plnohodnotnou méstskou tfidu s potlagenim dopravni funkce.

Velky méstsky okruh (VMO) - je tvofen dle zakona silnici |. tfidy 1/42, dle § 6 odst. 2 se jedna o mistni rychlostni komunikaci.
Komunikace tohoto systému jsou zafazeny do funkéni skupiny A a ploch dopravnich — je tedy stanovena jejich maximalni ochrana
a nejvy38i hierarchie v Uzemi a systému.

Radialy

Radialy jsou nadfazené komunikace mistni rychlostni ¢i sb&mé, které propoji jednak ochranny systém ¢i aglomeraci s Velkym méstskym
okruhem.

Radialy, které jsou v systému silnic 1. tfidy (mimo tzv. Pfehradni radialu) - tedy radialy Prazska, Viderska, Bratislavska, Ostravska
a Svitavska jsou tvoreny dle zakona silnici I. tfidy . 1/42, dle § 6 odst. 2 se jedna o mistni rychlostni komunikace. Komunikace tohoto
systému jsou zafazeny do funkéni skupiny A a ploch dopravnich — je tedy stanovena jejich maximalni ochrana a nejvy3si hierarchie
v (izemi a systému. Ostatni vyjmenované radialy jsou dle § 6 odst. 3 mistni komunikace I. tfidy s moznym charakterem rychlostni mistni
komunikace, ale vzhledem k technickym pfedpokladim uzemi jsou zafazeny do funkéni skupiny B a ploch dopravnich - je tedy
stanovena jejich maximalni ochrana.

Prazska radiala (1/23) od D1 po VMO stabilizovana, ve Variantach | alll je dopinéna rampa Jemelkova ze sméru od D1, napojujici
Uzemi Bohunic a Nového Liskovce bez dopravnich zavleki od D1.

Videriska radiala (1/52) od R52 a JT po VMO s dopInénim o mimouroviiovou kfiZzovatku Moravanska a zruSenim kfizovatky ,Napojeni
ABB* aZ po mimouroviiovou kfizovatku Herpicka s VMO a s pokraCovanim dopravniho sméru na ul. Pofi¢i ve formé MK I1. tfidy dle § 6
Zakona €. 13/1997 Sb. odst. 3.

Bratislavska radiala (1/41) od D2 (kfizovatka MUK Brno Jih) po VMO s mimouroviiovou kfizovatkou Hnévkovského a mimotroviiovou
kfizovatkou s VMO a dale s pokraCovanim dopravniho sméru na ul. Zvonarka ve formé MK Il. tfidy dle § 6 Zakona ¢. 13/1997 Sb. odst.
3. Kfizovatka MUK Hnévkovského je variantni. Varianta | je v souladu s koncepci Zkapacitnéni D1, Varianty Il a Il feSi propojeni pfes
aredl Lacrum®.

Pramyslova (11/380) se sméru Hodonin, obchvat Tufan, D1 s kfizovatkou MUK Ripska po VMO s kfizovatkou Priimyslova. V systému
radial zakladniho nadfazeného systému se jedna o Usek D1 - VMO.

Ostravska radiala (1/50) od D2 po VMO stabilizovana, dale s novou mimotroviiovou kfizovatkou Ostravska radiala a s pokracovanim
dopravniho sméru do osy Hladikova — Zvonatka ve formé MK II. tfidy dle § 6 Zakona €. 13/1997 Sb. odst. 3.
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Svitavska (1/43) od R43 po VMO s mimourovriovou kfizovatkou Svitavska radiala a pokra¢ovanim dopravniho sméru na ul. Sportovni ve
formé MK I1. tfidy dle § 6 Zakona €. 13/1997 Sb. odst. 3.

Hradecka (11/640) od 1/43 po VMO s doplnénim mimouroviiové kfizovatky Palackého tfida (rampa Hradeckd) a zruSenim droviiového
kfizeni, dale s komplexem mimouroviiovych kfizovatek Skéacelova a Hradecka s pokracovanim dopravniho sméru do ul. Pod kastany ve
formé MK I1. tfidy dle § 6 Zakona €. 13/1997 Sb. odst. 3.

Pfehradni radiala (/XX - nestanoveno v soucasnosti 11/384) propojujici R43 (ve Varianté | a Il) a VMO s dopInénim mimouroviiovych
kfizovatek MUK Bystrc, OBI, Branka (mimouroviiové kfizeni s tramvajovou trasou) a Veslaiska. Ve varianté | je navrzen tunelovy Usek
v prostoru pfechod Svratecka.

Mimourovriova kfiZzovatka Moravanska je nosnou kfiZzovatkou pro rozvoj Uzemi Brno Jih s napojenim na Videfiskou radialu (sil. 1/52)
a propojenim na Sir8i aglomeraci véetné mimouroviiového kfiZeni s koridorovou trati €. 250 Bfeclav — Kuty.

9124 Komunikaéni systém nizSiho dopravniho vyznamu

Systém komunikaci niz$iho dopravniho vyznamu zafazenych do ZAKOS tvofi ,komunikace méstského vyznamu* a ,ostatni vybrané
komunikace®, které na sebe vazou velké intenzity dopravy. Komunikace plni pfedevsim funkci dopravni s pfenadenim mezioblastnich
vztah, ale ¢astecné i funkci obsluznou. Proto se jedna dle zak. 13/1997Sb o mistni komunikace II. a lll. tfidy dle § 6 odst. 3 a to dle
mistnich podminek a zastavby. V&tSina komunikaci je zafazena do funkéni skupiny C, pouze ¢ast do skupiny B. Jsou to — pokud se
v dané varianté vyskytuji na uzemi mésta Brna:

= |I/380 po D1 s obchvatem Turan, usek D1 — VMO je zafazen do vybrané nadfazené sité do skupiny A
= |I/152 - pFeloZky spojené s rozvojem Uzemi

= |I/425 - napojeni JZT na 1/52 smérem na Rajhrad

= |I/602 - obchvat Bosonoh

= 11/15276 - obchvat Moravan - 1/52

= |]I/15278 — obchvat Dolnich Her$pic a Pfizifenic, Nova Vodarska — Havrankova

tyto komunikace s dopinénim stavajicich:
®  Pofici — Zvonarka — Hladikova

= (ajdoSova — Svatoplukova

= Her$picka od VMO po Pofici

= Dornych od VMO po Zvonarku

= Sportovni od VMO po Pionyrskou

® Hradecka od VMO po ul. Pod Kastany

tvoFi komunikaéni sit nizsiho systému funkéni skupiny B — sbémé s dominantni dopravni funkci zafazené do ZAKOSu. Tyto komunikace
jsou zésadné umistény do ploch dopravnich.

Ostatni komunikace jsou zafazeny dle § 6. odst. 3. do mistnich komunikaci Ill. a IV. tfidy — funkéni skupiny C a D.

Komunikacni sit mésta Brna na urovni uvedenych typl komunikaci je rozsifena v jednotlivych variantach o tyto vybrané nové useky
komunikaci ¢i pfeloZky stavajicich.

Komunikace a jejich iiseky vyskytujici se ve vSech variantach

= Silnice 115278 — Novéa Havrankova - Vodaiska - tvofi nové mistni napojeni rozvojovych ploch mimo stdvajici mistni sit
v urbanizovaném Uzemi. Jedna se o propojeni JT, resp. sil. 11/152 s centrem mésta. Nova radiala umozni lepSi rozdéleni dopravy
v Uzemi a moznost urbanizace.

® Silnice 11380 - obchvat Tufan - fesi obchvat Tufan s moznosti humanizace centra lokality. feseni je podminkou v pfipadé rozvoje
Tufanské zony Soucasti je napojeni na D1 — kompletace MUK Ripska.

® Silnice 1/602 - obchvat Bosonoh - fesi obchvat Bosonoh s moznosti humanizace centra. Veskery dalsi rozvoj v izemi kolem D1
je podminén realizaci toho obchvatu. Navrh musi respektovat feSeni MUK Troubsko a napojeni na Strelice s kfizenim D1.

= Silnice /XX (zatim nestanoveno) obchvat Slatiny — fedeni komunikagniho systému Slapanic a navaznych rozvojovych ploch.
Obchvat by mél byt podminkou realizace rozvoje v daném uzemi, i kdyz je jiz mimo uzemi mésta Brna.

= Silnice /417 obchvat Dvorska — feSeni obchvatu sidelniho Utvaru Dvorska

* Silnice lI/3842 obchvat Zebétina — doplnéni systému a ochrana sidelniho Gtvaru Zebétin. Obchvat je podminkou dal$iho rozvoje
v (zemi.

= Propojeni Medlanky - Re¢kovice — jedna se o mistni propojeni Medlanek — Regkovic a Ivanovic s moznosti urbanizace Gzem.

" QObsluzna komunikace Hudcova MUK Hradecka — Purkyfiova — nova dvoupruhova komunikace doplfiuje systém feseni TPB.
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= Propojeni Bozetéchova — Novoméstska — Kufimska — jedna se o dofeSeni souCasného zcela nevhodného ukonéeni ul.
Novoméstské na sil.l/43. Propojeni si vyzada mostni objekt nad sil. 1/640. Hlavnim ddvodem jsou bezpecnostni problémy
stavajiciho napojeni na vyssi komunikaéni systém.

= Sadova - Kiizikova — nova dvoupruhova komunikace obsluzného charakteru. Je podmiriujici pro moznou urbanizaci Uzemi.

= Frycajova - Sobésicka — nova dvoupruhova komunikace obsluzného charakteru. Je podmiriujici pro moznou urbanizaci izemi.

® Obfanska - Selska — nova dvoupruhové komunikace slouzici k odvedeni dopravy mimo stavajici koridor obou ulic — tedy zklidnéni
v zastavéném Uzemi.

= Aredl Zbrojovka — dopravni feSeni pfestavbového Uzemi arealu byvalé Zbrojovky si vyzada nové vedeni komunikaci véetné
mostniho objektu pres Feku Svitavu a napojeni na systém MUK Tomkovo namésti. Vzhledem k rozloze Gzemi je nutna detailngjsi
tzemni dokumentace. Reseni komunika&nich propojeni véetng moznosti zpfistupnéni terminalu IDS novou trolejbusovou linkou by
mélo byt zasadni podminkou pfestavby Uzemi.

= QObsluzny systém letiSté Tufany — novy systém obsluznych komunikaci nutnych pro rozvoj daného zemi, ktery je Uzce spjat
s feSenim sil. 11/380 — obchvatem Tufan a obchvatem Brnénskych Ivanovic.

= Obchvat Brnénské Ivanovice — dvoupruhové propojeni ulice Kastanové na obchvat Tufan sil. 11/380. Realizaci dojde
k podstatnému sniZzeni tranzitni dopravy v zastavéném Gzemi a zrueni Groviiového kfizeni s trati CD ¢ 300 Pferov — Brno hlavni
nadrazi. Obchvat je podmifiujici pro rozvoj Uzemi mezi délnici D1 a letiStém.

= Most Ofechovska (silnice 11/15275) — mistni propojeni velkého vyznamu pro moznost vedeni obsluzné dopravy do rozvojovych
ploch na uzemi tzv. ,velkych Moravan®. Komunikace by méla byt podminujici v pfipadé intenzivniho rozvoje Uzemi, ktery ale
Gastené mimo hranice mésta Brna. Do doby realizace mostniho objektu nebo vystavby MUK Moravanska je rozvoj Gzemi
nedoporucen.

= Propojeni Kejbaly — Vinohrady — Kamenice — nova dvoupruhova komunikace je podminkou rozvoje Uzemi, v&etné vedeni
trolejbusové dopravy.

= Dopravni feSeni Kampus — Zapadni Brana - propojeni Gizemi mezi ulicemi Kampusem a Bohunicemi. Mimouroviové kfizeni (bez
napojeni) Netroufalky — Labska pod ulici Jihlavskou je sou&asti vedeni tramvajové trati. V pfipad&, Ze nedojde k realizaci tramvajové
trati, bude mimouroviiové kfizeni slouzit mistnimu propojeni, pfedevsim pak trolejpusové VHD.

= Mistni propojeni Bosonohy — je podmifuijici stavbou pro obytnou zastavbu Bosonoh. Jedna se viastné o patefni komunikaci
v Uzemi.

= Uprava ulice Chironova - jedn4 se o Gpravu ulice Chironova. Soucasti tpravy je rekonstrukce komunikace likvidujici zbytky byvalé
,Velké ceny” s moznosti urbanizace uzemi.

= Rampa Jemelkova — doplnéni systému napojeni ze sil. 1/23 na ul. Jemelkovu a tim zruSeni nékterych dopravnich zavlekd.

= Propojeni Osova - Lany - dopinéni systému novou dvoupruhovou komunikaci.

= Propojeni Veslaiska — Optatova — mistni propojeni MUK Veslafska a Jundrov s moznou urbanizaci lokality Optatova. Pravé
vystavba komunikace v€etné mostniho objektu by méla byt podmifiujici pro intenzivni zastavbu v dané lokalité.

= MUK Tesco Videfiska — izemni rezerva pro moznou realizaci MUK se sil. I/52.

VARIANTA I

= Silnice 11/152 - pfelozka Roviny — jedna se o pfeloZku stavajici komunikace do nové polohy v rdmci rozvoje Uzemi tzv. Tufanské
z6ny. Prelozka je podmifujicim pfedpokladem pro tuto zonu.

= Nova méstska trida — v dané varianté navrZzena jako dvoupruhova komunikace funkéni skupiny C Cisté mistniho obsluzného
charakteru. Komunikace umozni pfestavbu Uzemi, s lokalnim odleh&enim ostatnich tras.

= Mendlovo namésti — piestavba celého uzlu véetné tunelové trasy z ulice Hlinky na Uvoz dle zpracovanych dokumentaci véetné
realizace prirazu HybeSova pro vedeni tramvajové stopy. Nové FeSeni umozni zklidnéni a moznost humanizace nékterych zén
v tomto historickém uzemi.

= Propojeni Bystrc — Komin - Medlanky - jedna se o systémové propojeni dvou méstskych ¢asti novou dvoupruhovou komunikaci
v koridoru sou¢asné obsluzné panelové komunikace. Dojde k omezeni souasného zavleku pfes urbanizované zény Komina,
Zabovfesk a Krélova Pole.

= Propojeni Kulkova — Hady - Jedovnicka - je podminkou pro mozny rozvoj lokality Hady a to jak propojenim uvedenych ulic, tak
napojenim ul. Kulkova na ul. Rokytovu. Bez realizace propojeni v celé délce neni mozny rozvoj Uzemi.

= Napojeni Trnkova — Novolieriska — Uprava napojeni komunikace. Jedna se o zlepseni technického napojeni kfizovatky. Redeni
umozni napojeni rozvojové plochy Trnkova.

= Rozvojova plocha Holzova — mistni obsluzna komunikace napojujici rozvojové plochy véetné realizace tramvajové trati. Realizace
je podminkou vystavby v Gzemi.

= Rampa Jihlavska - realizace rampy pro moznost vratného pohybu na UH v pfipadé smérového rozdéleni ul. Jihlavské. Soucasti je
komplexni pfestavba ul. Jihlavské.
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VARIANTA 11

= Nové méstska tfida — vdané varianté navrZena jako Ctyfpruhovd komunikace funkéni skupiny B nadmistniho charakteru
s vyraznym odleh&enim trasy Koli§té. Komunikace umozni pfestavbu Gizemi.

= Mendlovo namésti — prestavba celého uzlu véetné tunelové trasy z ulice Hlinky na Uvoz dle zpracovanych dokumentaci. Reseni si
vyZzaduje zasah do Uzemi véetné prlraz( blok(i a asanaci a véetné realizace priirazu HybeSova pro vedeni tramvajové stopy.
Sougasti je i tunel Uvoz ve stoupani od Mendlova namésti.

= Propojeni Avion Park — Kastanova — nova mistni dvoupruhovéa komunikace uzemim Holdseckych jezer umoziiujici obsluhu Gzemi.
Z legislativniho hlediska nutno odpojit systém MK od D2.

= Propojeni Nova Havrankova - Avion Park — nova mistni dvoupruhova komunikace propojujici Uzemi. Z legislativniho hlediska
nutno odpojit systém MK od D2.

VARIANTA 111

= Propojeni Bystrc — Bosonohy silnice 11/602 — propojeni regionalniho vyznamu mezi Bystrci a silnici 11/602 za ucelem rozvedeni
dopravy z Bystrce na mésto Brno. Sougasti jsou mimouroviiové kfizovatky Zebétin a Bosonohy a napojeni do obchvatu Bosonoh
mezi Poplvkami a Bosonohami.

= Nova méstska tfida — vdané varianté navrZena jako Ctyfpruhovd komunikace funkéni skupiny B nadmistniho charakteru
s vyraznym odleh&enim trasy Koli§té. Komunikace umozni pfestavbu Gizemi.

* Mendlovo namésti — prestavba celého uzlu véetné tunelové trasy z ulice Hlinky na Uvoz dle zpracovanych dokumentaci. Reseni si
vyzaduje zasah do Uzemi véetné prlraz( blok(i a asanaci a véetné realizace prirazu HybeSova pro vedeni tramvajové stopy.
Sougasti je i tunel Uvoz ve stoupani od Mendlova namésti.

= Propojeni Avion Park — Kastanova — nova mistni dvoupruhova komunikace uzemim Hol&seckych jezer umoziiujici obsluhu Gzemi.
Z legislativniho hlediska nutno odpoijit systém MK od D2.

= Propojeni Nova Havrankova — Avion Park — nova mistni dvoukruhova komunikace propojujici Uzemi. Z legislativniho hlediska
nutno odpojit systém MK od D2.

9125.  Modely silnicni dopravy

Brna v navaznosti na komunikaéni sit Jihomoravského kraje a celé Ceské republiky, doplikova pak fesi vnitini komunikaéni systém.
Obé kategorie jsou navzajem propojeny a vychazi ze stejnych zasad a pfistupl. Z hlediska koncepce nevykazuji zasadnich odchylek.
Tyto jsou dany jednak Gasem zpracovani a jednak doplnénim o vnitini sit v detailnim modelu mésta Brna.

Obé kategorie modell slouzi jinym Gcelim. Hlavni koncepéni ¢ast k porovnani dvou pfistupu k feSeni celé sité — tedy k porovnani
Variant |, [ s Variantou Ill, doplfikovy detailni model k rozdéleni dopravy uvnitf systému.

KoncepCni dopravni model v aktualnim stavu zpracoval ing. Plichta (HBH s.r.o. atelier dopravniho inzenyrstvi ADIAS). Na tento model
navazal model vnitfniho systému (Brnénské komunikace a.s., UDI).

Dopravni model vyhledového stavu komunikacni sité (a zného pak model vnitfni sité) vychazi ze stavajiciho modelu
Jihomoravského kraje. Tento dopravni model byl vypracovan v roce 2006 v programovém systému AUTO (Ing. M. Fuchs — Praha).
Tento program je urCen pro dopravné inZenyrské vypolty v oblasti progndzy dopravy azatéZovani siti automobilovou dopravou.
Podkladem byly Udaje o nejdileZitéjSich mezioblastnich vztazich ziskanych z vice neZ 190 smérovych dopravnich prizkumd na Gzemi
celého Jihomoravského kraje a podrobna znalost komunikaéni sité. Sit tohoto modelu zahrnuje v3echny Useky délnic, silnic . a Il. tfidy
a vétSinu silnic lIl. tfidy na Gzemi Jihomoravského kraje. Tento model zahrnuje i zakladni komunikaéni sit mésta Brna. Celkovy rozsah
dopravniho modelu umoZiuje promitnout i zasadni zmény v komunikaénim systému za hranicemi Jihomoravského kraje do zatizeni
jeho silniéni sit&. Kalibrace modelu byla provedena na hodnoty intenzit dopravy ze s&itani RSD CR 2005. Dopravni model je prib&zné
aktualizovan tak, aby se zobrazily aktualni zmény na komunikaéni siti, pfipadné zapracovaly dal$i dopravni podklady o smérovani
dopravy, pfipadné o zatizeni nékterych Usekl. Posledni aktualizace byla provedena na zacatku tohoto roku na zakladé podkladu
ziskanych v pribéhu roku 2008 pfi smérovych i profilovych dopravnich prizkumech (na hraniénich pfechodech Haté, Mikulov, Postorna,
Ladna a Lanzhot, okolo silnic 1/43, 1/53 a 11/385, v okoli vyhledovych obchvatli na tzemi kraje (Valtice, Kunstat, Kyjov a Rosice). Narust
intenzity dopravy na dainiéni a silniéni siti v roce 2008 proti roku celostatniho s¢itani dopravy 2005 byl odvozen z dilCich vysledku
automatickych s&itatli poskytnutych RSD CR Praha. Pfi stanoveni intenzit dopravy na vyhledové komunikaéni siti se vychazelo
z mezioblastnich vztah ziskanych kalibraci vstupnich adaju z roku 2009. Pro vyhledové obdobi roku 2030 byly tyto mezioblastni vztahy
navy$eny pomoci vyhledovych ristovych koeficientt RSD CR (z roku 2007). Intenzity dopravy uvedené v kartogramech (pro rok 2030)
zahrnuji jesté navySeni pfepravnich vztaht vlivem vyuziti potencialu Gzemi na Uzemi mésta Brna i v jeho okoli, uvazovaného k tomuto
obdobi (dle urbanistickych podkladi UAD Studia vypracovanych pro rozvojova tUzemi v okoli mésta Brna v letech 2000 az 2008 jako
podklad pro modelovani intenzit na vyhledové siti pro Magistrat mésta Brna, UAD Studio a PK Ossendorf), a vliv realizace dalnice A5
a jejiho propojeni s rychlostni silnici R52 v oblasti hraniéniho pfechodu Mikulov (dle rakouského Asfinagu). Rust stavajici vnitfni dopravy
na Uzemi mésta Brna je zohlednén koeficientem 1,25 pro osobni dopravu a 1,15 pro vztahy téZké dopravy.
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Vyhledova komunikaéni sit zahrnuje ve vSech pfipadech nasledujici komunikace:

= Dalnici D1 v useku VySkov-Ostrava

= Dalnici D11 v Useku Praha-Hradec Kralové

= Rychlostni silnici R35 v Useku Hradec Kralové-Mohelnice-Olomouc-Lipnik
= Rychlostni silnici R55 v Useku Breclav-Staré Mésto-Prerov-Olomouc

= Severni dalnici A5 Viden-statni hranice s CR

Potencial rozvoje Uzemi zahmuje vyuziti ploch Cernovické terasy, Slapanické zoény, rozsiteni leti&té pro 4 mil. cestujicich, vyuziti
potencialu ploch v jiznim a jihozapadnim sektoru mésta (Rajhrad, Moravany...) a u Kufimi, dostavbu obchodnich areal(i na Gzemi mésta
Brna. Nezahrnuje ale potencial ,zény Tufany*.

Model dopravy ma étyfi matice mezioblastnich vztahd, ze kterych se vypocitava intenzita dopravy, vysledné hodnoty jsou jejich souctem
(v8echny matice jsou &lenény na lehka a tézka vozidla)

= vztahy tranzitni a cilové (ve vztahu k méstu Brnu)

= yztahy vnitfni dopravy (pro Brno)

= yztahy z vyuziti potencialu uzemi

= vztahy z R52

Aktualni hodnoty modelovych stavil je pfevzato z materialu ,R43 ve vazbé na dopravni feSeni SirSiho Uzemi“ (PK Ossendorf s.r.0. 2009
pro RSD SB CR, modely HBH s.r.0.). Tento matrial podrobn& zpracovava celou problematiku komunikacni sité aglomerace a mésta
Brna, véetné vSech dopadu, moznosti variant feSeni, stavebnich etap atd. Vnitfni detailni model byl zpracovan v r. 2008 a nem(ize tedy
plné reflektovat na posledni aktualni vyvoj v rozdéleni dopravniho proudu.

Pro vyhodnoceni zakladnich koncepénich pfistupli bude posuzovan model z uvedeného materialu platny ke stavu 31.12.2009. Varianty
[ a Il izemniho planu odpovidaji koncepéné varianté 1 modelovych stav(, Varianta Ill pak v zasadé varianté 6 modelovych stav(i (zde je
pouze rozdil v napojeni Bystrce na sil. 11/602 — coz ale nema zasadni vliv na koncepci).

Princip navrhu variant izemniho planu
VARIANTA I, 11

vedeni R43 tzv. bystrckou stopou a nasledné R52 — JZT, JT a JVT — R43 je od Kufimi vedena historickou — tzv. bystrckou stopou
s napojenim na D1 v MUK Troubsko. Priichod Bystrci je feSen véetné opatfeni na eliminaci vlivd stavby na Zivotni prostfedi. Od MUK
Troubsko je vedena R52 opét v podobé tangent az po D2 a dale na D1 v podobé JVT. V Boskovické brazdé zlistava zachovan stavajici
charakter komunikacni sité.

VARIANTA 111

vedeni R43 tzv. Boskovickou brazdou a nasledné R52 - JZT, JT a JVT - R43 je pfivedena ze severniho sméru po Kufim, kde se
odklani do tzv. Boskovické brazdy k D1, na kterou je napojena u Ostrovadic. Toto napojeni si vyzada pfefeSeni této ¢asti D1, véetné
zrueni stavajici MUK Ostrovadice a MUK Kyvalka a realizace nové kfizovatky vEetné napojeni sil. 1/23. V oblasti Kufimi dochazi
k rozdéleni dopravy mezi R43 al/43. Zde je nutno poditat s dopinénim Gtyfpruhového uspofadani mezi R43 u Kufimi a stavajicim
stavem u Ceské. Dalnice D1 bude zkapacitnéna na estipruhové usporadani uz od nové MUK Ostrovatice. V uvazované MUK Troubsko
bude navazovat R52 v podobé tangent (Jihozapadni po 1/52 a Jizni po D2 a Jihovychodni po D1) v trase modficka. V trase bystrcké
stopy R43 bude zachovan stavajici stav, pouze se upravuje napojeni na sil. [1/602 mimo lokalitu Poplvky. Stavajici stav bude zachovan i
v lokalit& Bystrc, tedy bez propojeni Kninicky — Bystrc. Pocité se s realizaci MUK u obchodni zony OBI.

Uyhodnoceni modelovych stavil
Modelové stavy vzdy predpokladaji Velky méstsky okruh v kompletnim dokonéeném stavu.

Pro hodnoceni bylo stanoveno nékolik kritérii, které nejlépe charakterizuji dopravni G¢innost jednotlivych variant:

= soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropskeé &i celostatni komunikaéni sité,

= vliv na ochranny systém mésta a aglomerace,

= fedeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilove,

= feSeni vnitroaglomeracni dopravy,

= vliv na moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace,

= dopady na probihajici a pfipravované stavby dopravni infrastruktury,

= dopady novych komunikaci do Gzemi a moznosti eliminace negativnich vlivi z dopravy,

= mozné kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanéni moZnosti realizace niz3i dopravni sité a s tim spojena rizika
oddalovéni stavby.
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VARIANTA L, 1l

vedeni R43 Bystrckou stopou, realizace R52 - JZT, JT a JVT
= soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikacni sité
¢ feSenim tangent propojenim D1 - D2 — R52 je napinén systém TEN,
¢ TeSeni R43 spliuje podminky zafazeni do sité rychlostnich komunikaci a odpovida koncepci republikové komunikaéni sité.
= vliv na ochranny systém mésta a aglomerace
¢ cely systém odpovida dlouhodobé koncepci trojstupriové ochrany mésta Brna a aglomerace.
= fedeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové
¢ cely systém plni funkci odvedeni tranzitni dopravy mimo jadrové mésto a svou polohou plné vyhovuje rozvedeni zdrojové i
cilové dopravy mimo vnitfni komunikaéni systém.
¢ R43 atangenty na Uzemi mésta Brna pini pfedev§im Ulohu distributora aglomeraCni a méstské dopravy, jedna se tedy
predevsim o systém pomahajici méstu Brnu - tedy méstsky komunikacni systém.
¢ poloha R43 a tangent neni polohou obchvatu, ale polohou méstského systému
= fedeni vnitroaglomeraéni dopravy
¢ cely systém pini i funkci distributora vnitroaglomeracni dopravy, ¢imz ma kladny vliv na vnitfni systém s moznosti uplatnéni
restriktivnich opatfeni uvnitf urbanistickych celki proti nezadouci dopravé.
= feSeni moZnosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace
o cely systém umozriuje regulovany rozvoj Uzemi mésta i aglomerace.
= dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury
¢ cely systém je v souladu s navrZzenou koncepci komunikaéni sité aglomerace a VMO v Brné.
= dopady do Uzemi jednotlivych novych komunikaci s moznostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy
¢ realizace novych komunikaci R43 a tangent musi splfiovat veskeré normové pozadavky na ochranu proti negativnim vlivim
dopravy na okoli komunikace,
¢ cely systém mé pozitivni vliv na vnitini systém obsluznych komunikaci, kde Ize plinit restriktivni opatfeni na eliminaci
nepatficné dopravy.
= kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanéni moznosti realizace nizSi dopravni sité a stim spojena rizika
oddalovéani stavby
¢ cely systém nadfazené sité R43 a R52 (tangent) spliiuje kritéria pro zafazeni do rychlostnich komunikaci. To znamené
redlnou moznost pfipravy a realizace ze strany statu.

VARIANTA 111

vedeni R43 Boskovickou brazdou , realizace R52 - JZT , JT a JVT
= soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikacni sité
¢ FeSenim tangent propojenim D1 - D2 — R52 je napInén systém TEN,
¢ vpfipadé zafazeni komunikace v Boskovické brazdé do kategorie rychlostnich komunikaci jako R43 (dle intenzit vSak
neodpovida pozadavkim CSN) je feeni ve shodé sdanou koncepci CR. Rizikem je zafazeni komunikace s nizkou
intenzitou do sité rychlostnich komunikaci. Otézkou je také investiéni narognost pfestavby MUK na D1 (Ostrovadice -
Kyvalka) pro nizké zatizeni.
® vliv na ochranny systém mésta a aglomerace
¢ v pfipadé zafazeni R43 do systému rychlostnich komunikaci se ze severniho sméru ¢aste¢né ochranny systém napliiuje,
prenasi vSak velké zatiZeni na druhy stupef ochrany (VMO) s rizikem kapacitnich problémd a pfelévani dopravy na mistni
sit i tfeti stupen ochrany (MMO)
& v piipadé nezafazeni do této sité a realizace pouze krajské & republikové dvoupruhové komunikace (dle CSN a odpovidajici
intenzity), pak ochranny systém neni funkni ani pro tranzitni dopravu a dochazi k takovému zatiZeni celého systému mésta
Brna, na ktery neni lzemné, koncep¢né a stavebné pfipraven.
¢ v pfipadé nerealizace R43 ochranny systém neni funkéni ani pro tranzitni dopravu a dochazi k takovému zatizeni celého
systému mésta Brna, na ktery neni uzemné, koncepéné a stavebné pfipraven..
¢ jizni systém v podobé tangent ochranny systém spliiuje.
= fedeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové
¢ vpfipadé zafazeni R43 do systému rychlostnich komunikaci ze severniho sméru tato komunikace c&aste¢né pini
Lobchvatovou“ funkci tranzitni dopravy, zdrojova a cilova dopravy bude nadéle pouzivat radialni smér /43 a VMO. R43 v této
stopé nem0Zze plnit rozvadéci funkci, protoZe je pfili§ vzdalena od mésta a neni mozno vytvofit potfebné napojeni na
dopravni skelet mésta.
¢ jizni systém v podobé tangent pozitivné pini obé funkce.
= fedeni vnitroaglomeraéni dopravy
¢ oddalena poloha R43 mimo prostor aglomerace, lokalizovana az za Pfirodni park Podkomorskych lesi nedokaze zlepsit
vnitroaglomeracni vazby,
& jizni systém v podobé tangent pfiznivé plni funkci distributora dopravy, odklani ji od pretizené D1 a nezatéZuje mistni sit.

Arch.Design, s.r.o. Strana 11



B | R | N I o I UZEMNi PLAN MESTA BRNA - KONCEPT - varianty |, Il a Ill

= feSeni moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace
¢ | kdyz je jizni sektor dopravné vhodné feSen, severni Cast Uzemi (vlastni mésto) je na hranici dopravni unosnosti. Zvy3eni
zatizeni VMO omezi moznosti rozvoje vnitfniho mésta a bude mit dopad na zhorSeni kvality prostiedi ve mésté.
= dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury
¢ navrzeny systém ma znacny vliv na celou pfipravu VMO, tedy i na ty ¢asti, které jsou dnes v realizaci a pfipravé, musela byt
pfehodnocena cela komunikaéni sit mésta Brna a aglomerace (pfedevSim severniho sektoru). Velky vliv mdze mit
i etapizace daného feseni.
= dopady do uzemi jednotlivych novych komunikaci s moznostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy
¢ realizace novych komunikaci R43 a tangent musi splfiovat veSkeré normové pozadavky na ochranu proti negativnim vliviim
dopravy na okoli komunikace,
¢ zatizeni dopravy stavajicich komunikaci, v daném pfipadé uvnitf aglomerace, pfinasi s sebou nadmérné zatizeni okoli, jehoz
ochrana je velice problematicka (¢im mensi je podil dopravy na nové — vy$§i komunikacni siti s moznosti ochrany, tim vétsi
je zatizeni na stavajici — vnitfni siti s problematickymi moznosti ochrany).
= kategorie komunikaci v zAvislosti na intenzité dopravy, finantni moznosti realizace niz8i dopravni sité a stim spojena rizika
oddalovani stavby
¢ R43 dle normovych hodnot nespliiuje kritéria pro rychlostni — tedy &tyfpruhovou, smérové délenou komunikaci, kterd nema
jasné definovanou kategorii ani investora. To mize zplsobit oddalovani jeji realizace, které spole¢né s pfedpokladanym
odporem obci v Boskovické brazdé a jejim nezakotvenim v Uzemnich planech povede k dlouhodobému zachovéni stavu bez
R43 s negativnimi dopady na rozvoj celé oblasti.
¢ R52 v podobé tangent je komunikace rychlostniho charakteru a dle pfedpokladaného zatiZeni by byla realizovana statem.

LIAVER
Z uvedenych modelovych stavil Ize vyvodit tento zavér:

Pro moznost udrZitelného rozvoje aglomerace je nutno se zabyvat i rozvojem dopravni infrastruktury. Zde se jevi jako jediny reainy
pfipad (ze v8ech dopravnich, Uzemnich, vztahovych a realizovatelnych hledisek) variantni feSeni Varianty I ¢i Il ato vedeni R43
Bystrckou stopou a R52 - tangent tzv. Modfickou stopou a propojeni na D2 a dale na D1 a to i za cenu maximalnich eliminaénich prvk
na trase. Tato varianta umozZriuje dalSi rozvoj lzemi mésta Brna a aglomerace, jasné naplfiuje veskera kritéria zadani umoZznujici rozvoj
Uzemi, aniz by byla naru$ena dlouhodobé zpracovavana dopravni koncepce.

Varianta Ill dand kritéria napliiuje pouze v nékterych sektorech. A navic je podminéna nékterymi riziky. Jednim z nich je umisténi
komunikace R43 do Uzemi mimo mésto Brno (stejné tak jako pfevaznou Cast tangent ve vSech variantach), dale do Uzemné zcela
nepfipraveného Uzemi, ajiz zmifiované ekonomické realizovatelnosti této komunikace v celkovém systému s ohledem na Uc€innost
komunikace.

Z téchto dlvodu jsou pro porovnani intenzit dopravy a s nimi spojenymi dopady do Uzemi schematicky predstaveny i pfipady:
= ez realizace R43 a tangent - tzv. pfipad ,0%, ktery ukazuje dopady nerealizace t&chto komunikaci, ¢i jejich oddalovani.

= ez realizace tangent a s R43 v Boskovické brazdé

® bez realizace tangent a s R43 v Bystrcke stopé

= bezR43 apouze s JZT aJT

Ve v8ech téchto pfipadech by bylo nutno pfehodnotit cely systém Brna a aglomerace véetné okamZitého zastaveni rozvoje.

9.1.2.6. Koncepéni rozdily variant

Na zakladé vySe uvedené Ize stanovit zakladni koncepcni rozdily pfedkladanych variant.

Varianty | a Il davaji vSechny pfedpoklady k pInéni tfistupfiového ochranného systému mésta Brna. Prvni ochranny systém nejen plini
funkci pro prevedeni tranzitu (2-12 % dopravy), ale svou polohou pini i vyraznou vnitroméstskou dopravni funkci. Nejedna se tedy
o systém obchvatovych komunikaci pro pfevedeni tranzitu, ale o systém komplexu — koordinace méstskych systéma.

Varianta [ll dava pouze &asteéné predpoklady k pInéni ochranného systému. Na ¢ast prvniho ochranného systému se v pfipadé
trasovani R43 Boskovickou brazdou prendsi pouze tranzitni ¢ast dopravy a daleko mensi podil dopravy aglomeraéni a méstské. Tim
dojde k pfesunu této ¢asti dopravy na vnitini komunikacni systém, ktery bude pretéZzovan a bude na ném nutno realizovat dalsi kapacitni
Upravy komunikaci a to na v8ech Urovnich a kategorii komunikaci, coz s sebou pfinese vétsi uzemni naroky vcetné zatizeni a nasledné
ochrany okoli komunikaci.

DalSi koncepéni rozdil variant je ve vedeni systému v jizni oblasti, kde ve Variant& I neni propojeni Havrankova — Avion Park -
Kastanova. Ve Variantach Il a Il toto propojeni, které ma pak legislativni dopad do napojeni Avion Parku na D2, navrZeno je.

Rozdil ve vedeni VMO v jizni oblasti — VMO Jih (Marianské namésti — Varianty | a lll, Pferovka Il), nema zasadni vliv na koncepci.
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9.13.1 Wychozi stav

Zaklad souCasného systému vefejné hromadné dopravy (VHD) tvofi pouliéni kolejovy systém dopinény o systém trolejbusovy
a autobusovy. S ohledem na aglomeraci je cely systém provazan s Integrovanym dopravnim systémem Jihomoravského kraje (IDS
JmK). Systém tvofi jeden kompaktni celek, ktery bude nadale podporovan. | kdyZz souéasny stav vykazuje uréité nedostatky v plosné
obsluze, Ize jej povazovat za jeden z nejlepsich ve méstech Ceské republiky aje mozno na ngj Uspéné navazovat do budoucna.
V devadesatych letech byl podil VHD dominantni, v obdobi let 1990-2005 v8ak do3lo k podstatnému Ubytku ve prospéch dopravy
automobilové. V poslednim obdobi se jiZ jedna o stav setrvaly.

Uzemni plan vytvaii pfedpoklady ke zméné tohoto trendu. Doplnénim a zkvalitnénim sité je pfedpoklad k postupnému zvySovani podilu
VHD a tim i zlepSovani Zivotniho prostfedi ve mésté Brné.

Nosnym prvkem je tramvajova kolejova sit, ktera je ploSné rozprostfena na celém Uzemi mésta. Jedna se v zasadé o radialni systém,
absence tangencialnich propojeni je patrna pfedevsim v jiznim sektoru. Velkym limitem toho radialniho systému je priichodnost
historickym jadrem — okruhem ulic Husova — N&drazni — BeneSova — Divadelni — Rooseveltova — JoStova. Déle pak radialy vCetné
rezerv.

Nabidka Rezerva

Tramvajova radiala Vevefi 6 600 6 %

Trolejbusové radidla Kounicova 2400 0%

Tramvajova radiala Lidicka 6 600 32 %
Tramvajova radidla Merhautova 6 600 52 %
Tramvajova radiala Cejl 6 600 21%
Tramvajova radiala Dornych 6 600 83 %
Tramvajova radiala Bulvar 6 600 60 %
Tramvajova radiala Renneska 6 600 60 %
Tramvajova radiala HybeSova 6 600 32 %
Tramvajova radiala Pekafska 6 600 44 %
Tramvajova radiala Udolni 6 600 66 %
Usek Klusagkova-Kounicova 6 600 40 %
Usek Klusagkova-Kounicova 4 350 45 %
Usek Ceska-Husova 13 200 25 %
Usek Ceska-Masarykova 13200 38 %
Usek Lidicka-Masarykova 13200 55 %
Usek Lidicka-Cejl 13200 80 %
Usek Nové Sady jih 13200 80 %
Usek Nové Sady sever 13 200 22 %
Usek Hlavni nadrazi jin 13200 43 %
Usek Hlavni nadrazi sever 13200 49 %
Usek Benesova 13 200 40 %
Usek Mendlovo nam-Uvoz 13 200 38 %
Usek Osova-Krematorium 6 600 18 %
Usek Celni-Pofigi 6 600 15 %

Svou kapacitou je kolejovy poulicni systém hlavnim systémem méstské hromadné dopravy. Z uvedenych rezerv je vak patrné mozné
ZlepSeni stavu jiz této stavajici sit€, ato modernizaci a postupnou segregaci tramvajovych téles, preferenci na kfizovatkach,
telepatickym Fizenim a v neposledni Fadé stavebné technickym stavem trati a zastavek. Nejucinnéjsi je pak doplnéni o pomocny -
nadstavbovy systém sever — jih, vytvofeni tangencialni trati v jiznim sektoru centra a roz3ifeni trati do vzdalengSich lokalit — sidlist
a rozvojovych ploch. Stavajici plochy pro vozovny jsou stabilizované a roz§ifenim trati budou doplnény.

Doplrikovy systém pak tvofi doprava trolejbusova a autobusova. V minulém obdobi se méni pohled na tyto druhy doprav, postupné se
oslabuje jejich vstup do centralni ¢asti mésta, kde se preferuje kolejovy systém a stdva se z nich systém napajecovy, tangencialni
v pfipadé trolejbusové trakce a systém okruzni s obsluhou vzdalenych cilli u autobusové dopravy. Na obou druzich doprav se nejvice
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projevuji plosné zahlcené sité komunikaci, kde ve 3Spickovych obdobich iz kapacity kfizovatek dosahly kritickych hodnot pro
uspokojovani hromadné dopravy.

Méstsky systém hromadné dopravy pak pracuje v systému Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Jedna se
vytvafeni jednotného odbavovaciho a tarifniho systému, z hlediska systému dopravniho pak o vytvafeni pfestupnich uzld a terminald
v ramci kolejové hromadné dopravy. RovnéZ zaclenéni regionalnich Zelezninich trati v méstském systému napomaha ke zlepSeni
systému obsluhy Uzemi.

Kombinovany systém dopravy — napf. Park and Ride a jiné neni v souCasnosti ve mésté Brné zaveden.

9132.  Koncepce

Uzemni plan ma za hlavni kol zastavit klesajici podil VHD oproti dopravé individualni (IAD). V souladu s dopravni politikou mésta je
uvazovan globalné podil 60 : 40 (VHD : IAD), s tim, Ze se tento podil méni v zavislosti na vzdalenosti od centra mésta. Pomér v centraini
- historické oblasti je 65 : 35, v rozSifeném centru pak 50 : 50 a okrajovych ¢astech 40 : 60.

Koncepce vefejné hromadné dopravy je zalozena na spolupraci ¢tyf prvkd systémi — SJD a Zeleznice jako zakladnich prvki kapacitni
kolejové dopravy ve mésté a aglomeraci, pouli¢nim tramvajovém systému jako nosnému prvku vnitroméstské dopravy a trolejbusovém —
autobusovém dopliikovému systému. Stanovuje zvySovéni poCtu a zkvalitiovani segregovanych tras kolejové VHD, vyhodnych
prestupovych vazeb a uzll, s doplnénim systému Park and Ride na vnéjSim pasu v kontaktu s kapacitnimi komunikacemi a kolejovymi
systémy VHD.

Uzemni plan predklada variantni feSeni, které méa nékteré zasady shodné:

= nosnym systémem je ,poulicni* tramvajovy kolejovy systém s prioritou segregace vybranych tras a Usekl s velkym navySenim tras
do rozvojovych Uzemi,

= vedle tramvajového systému je dulezitym prvkem trolejbusovy systém s rozSifenim linek pfedevsim tangencialniho charakteru,

= rozvoj systému IDS — jednak v tvorbé pFestupnich terminald, ale vyhledové i regionalné-méstského systému zeleznice,

= autobusovy systém bude jednak tvofit doplfikovy okruzni systém a jednak zabezpeceni okrajovych mist mimo centralni oblasti.

Dany systém je variantné dopInén vyhledovym — nadstavbovym systémem kapacitni &isté segregované dopravy — SJD. Systémy variant

se od sebe zasadné li§i v pohledu na nosné médium, charakter trati, moznosti obsluhy Uzemi a provazanosti na dal$i systémy VHD:

= Varianta | pfedpoklada feSeni tohoto systému SJD zapojenim samostatné trati do Zelezniéniho systému regionalnich trati. Tento
systém je zcela nezavisly na systému méstské tramvaje. Pfedpoklad vytvari 6 paprski regionalnich trati s jejich vzajemnym

Centrum — ZUB — Masna a bude pln& vyuZit i pro méstskou prepravu.

= Varianta Il a lll pfedpoklada realizaci tramvajového systému, tedy Cisté segregované trati v centraini oblasti — Rosického ndmésti -
centrum — ZUB — Hnévkovského. Na obou koncich je dany systém napojen do systému pouliéniho tramvajového. Systém nema
navaznost na zelezni¢ni systém IDS JMK.

9.133. Severojizni diametr

Koncepce Severojizniho diametru (SJD) je feSena variantné ve dvou, zcela oddélenych systémech. Varianta | vytvafi podminky pro
systém Severojizniho Zelezniéniho diametru s provozem piiméstské Zelezniéni dopravy. Varianty Il a lll pak vytvafi podminky pro Cisté
segregovanou trat Bystrc — Centrum — Komarov na bazi tramvajového média.

VARIANTA |

Koncepce Severojizniho Zelezniniho diametru vychazi zregionalni koncepce propojeni prvniho a ¢tvrtého paprsku regionalnich
ZelezniCnich trati. Jednd se otraté &. 250 ze sméru Tidnov, Kufim a &. 340 Sokolnice, Slavkov, které jsou na Uzemi mésta Brna
propojeny SJD a to mimotroviiové k okolni infrastruktufe a zastavbé, véetné mimouroviiového kfizeni v Zelezniénim uzlu Brno (ZUB).
Koncepce predpokladé trasu z Redkovického nadrazi podél ulice Hradecké a podpovrchovym Gsekem Tabor — Masna s napojenim do
trati €. 340.

V UPmB Jsou vymezeny predpoklady k umisténi téchto zastavek na nové trase: nadrazi Reckovice — Skacelova — Akademické nam. —
Moravské nam. — Zvonarka (ZUB) — Masna - Cernovicky hajek — Brnénské Ivanovice — Holasky — nadrazi Chrlice — primyslova zona
Tufany. Trasa je vedena centralni oblasti mésta podpovrchové a neni pfimo zavedena do kolejoveho systému ZUB, ale kolmym
mimouroviiovym kfizenim nadrazniho prostoru nového ZUB. Timto se davaji pfedpoklady k:

= zachovani prichodu severojizniho diametru v pfipravovaném priichodu pod télesem ZUB

= zachovani systému prestavby ZUB

" maximalnimu vyuZiti staveb ZUB — napf. Komarovské spojky

= minimalizovat stavby (pfedevsim povrchové a nadpovrchové) v urbanizovaném uzemi

® minimalizovat nové urbanistické bariery v uzemi

Pro potfeby SJD neni nutno vymezovat zvlastni zafizeni — depa apod.
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VARIANTA 11, 111

Koncepce vytvai pfedpoklad vioZeni segregované trati v Gseku Bystrc — Komarov (MUK Brno Jih) do systému tramvajovych trati.
V koncovych Usecich Bystrce a Komarova se SJD napoji na stavajici traté s postupnou plnou segregaci v mistech kfizovatek, v Useku
Sochorova — Marianské ndmésti se bude jednat o podpovrchové vedeni traté.

Umisténi zastavek dle UPmB: Kamechy — E¢erova — Ondrouskova — Kubigkova — Rakovecka — Pfistavisté — ZOO — Kamenolom —
Podlesi — Branka — Svratecka — vozovna Komin — Rosického namésti — Luéni — Zborovska — Sumavska — Kone&ného namésti —
Pekarenska — Moravské namésti — Uzka — Zvonatka ZUB — Komarov Konopna — Komarov Marianské namésti — Sazenice —
Hnévkovského — MUK Brno Jih — vozovna.

VloZenim tramvajového podpovrchového Useku do stavajicich radial se rusi stavajici tramvajové traté v ulici Vevefi od Kone¢ného
namésti do Komina.

Na rozdil od diametru s provozem Zelezni¢ni dopravy jsou u tramvajového diametru zastavky v pomérné hustém sledu, nebot maji za
Ukol obslouZit uzemi tak jako povrchova MHD. Vzdalenost zastavek je kolem 300 az 500 m, ale vzhledem k podpovrchovym zastavkam
neni tento systém pro krat$i pfepravni vzdalenosti v ramci vnitroméstskych prepravnich vztahi pfili§ atraktivni. Je proto v bezprostfedni
navaznosti na centrum zachovéna i povrchova tramvaj (Usek centrum — Kone¢ného namésti a centrum — Komarov). Centrélni &ast
diametru je podpovrchova, v okrajovych &astech je trat na povrchu. Na severu je to Usek Zaboviesky (Rosického nam.) — Bystrc a na
jihu Gisek Komarov (Konopna) — MUK Brno-jih (kfizovatka dalnic D1 x D2).

Uzemni plan vytvaFi podminky pro vozovnu vozového parku SJD v prostoru kfizovatky MUK Brno Jih.

9134 Pouliéni tramvajovy systém

Koncepci pouliéni tramvajové dopravy tvofi vymezena kolejova sit, ktera variantné rozsifuje stavajici stav o nové Useky, pfedevsim
radialnich smérd a vymezuje plochy pro potfeby tramvajové dopravy.

Systém tvofi tfi zakladni prvky:

= plné pouliéni systém v centralni oblasti mésta Brna bez segregace s kratkymi vzdalenostmi zastavek,

= gegregovany systém tramvaje pfedevSim na radialnich — historickych trasach v navaznosti na centralni oblast, kde je segregace
tvofena ve vlastnim uliénim prostoru,

® plné segregovany systém na zvlatnim télese mimo ostatni dopravni média v okrajovych ¢astech mésta & novostavbach.

Pouliéni tramvajovy systém je feSen variantné v ndvaznosti pfedevSim na koncepcni feSeni SJD arozvojové plochy v uzemi
s doplnénim o nové useky €i prodlouzeni stavajicich tras a doplnénim ploch pro vozovny. Rozdilnost variant je popsana ve srovnani
variant. V nich se variantné jedna o:

® prodlouzeni trati na Lesnou z Merhautovy na severovychodni okraj sidlisté Lesna vdl. cca 2400 m ukoncené smyckou. Dale
propojeni trati na Lesnou (trasa v ulici gen. Piky a v ulici Merhautové) severné od trati CD s kontaktem na zastavku CD ,Lesna"
v délce cca 500 m,

" prelozeni trati na ulici Olomoucké v prostoru Zelezniéniho trianglu s kontaktem na novou zastavku CD ,Cernovice* v délce cca
1000 m,

= prodlouZeni trati ze Starého Liskovce do Bosonoh v dl. cca 1900 m,

" (prava tramvajové trati vzhledem k Upravé MUK Veslaiska v dl. 450 m,

" (prava tramvajové trati v ramci MUK Obi — mostni objekt — tprava v délce stavajici trati cca 500 m,
®  dostavba vozovny Medianky,

= satelitni maléd vozovna v ramci technického muzea v Li8ni,

= yozovna Bosonohy v navaznosti na etapové prodlouzeni trati pod Kamenny vrch do prostoru kfizovatky ulic Jihlavské x Jemelkovy x
Chironovy.

VARIANTA I

= prodlouZeni trati v Re¢kovicich do Ivanovic u Brna v dl. cca 1400 m ukongené smyckou,

= zména trasy trati z kfizovatky Cejl x Francouzska do Husovic ulici Jana Svobody v délce cca 750 m,

= propojeni trati mezi Starou Osadou a ulici Taborskou po ulici Gajdogové, kterou by proménila v méstsky bulvar (linka Cejl - Zidenice
— Julidnov) v délce 1100 m,

= obnoveni trati do Staré LiSné na Holzovu se Stépenim do aredlu Technického muzea a do lokality nové obytné zastavby pfi ulici
Holzové v dI. cca 3000 + 770 m,

" prodlouzeni trati zKomarova — Marianského namésti do Pfizfenic (s nedofesenym, ale potfebnym ukoncenim v Modficich na
termindlu IDS u nadrazi CD, coz je ale mimo feSené Uzemi a je nutno je feSit v kooperaci s ndvrhem UP Modfice). Jedna se o trat
v celkové délce cca 5250 m,

® nova trat z centra navrhovanym bulvarem k novému odsunutému nadrazi s ukonéenim na Vodarské v administrativnim a obchodnim
centru u ulice HerSpické délka cca 2200 m,
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= propojeni HybeSova - bulvar. Jedn& se o nové propojeni mezi ul. HybeSovou a novym bulvarem v pfedprostoru nového nadrazi
v délce cca 220 m,

= Mendlovo namésti vCetné prirazu Hybesova a tunelového tseku spojujici Mendlovo nameésti s Komenského nameéstim a uvoliiujici
Caste¢né profil ulice Husovy; jizni portal je u ulice Pekarské, severni portal na ulici Udolni proti ulici Jostové vdl. cca 530 m
povrchove a 670 m v tunelovém useku,

= vybudovani nové trati jako odbocné vétve z trati do Bohunic ze zastavky Osova k Fakultni nemocnici, pfipadné ke sportovnimu
arealu v Univerzitnim kampusu v délce cca 1200 m,

= pfeloZka tramvajové trati Sochorova - Stranského v dI. cca 400 m,
= (prava tramvajové trati Branka — Knini¢ska — zména polohy trati a mostni objekt — Uprava v délce cca 500 m,

= prodlouzeni trati v Bystrci na Kamechy — prodlouzeni ze smy¢ky E&erova s kratkym tunelem v centru nové zastavby v lokalité
Kamechy - délka cca 1600 m,

= vozovna Dolni Her$pice napojené z prodlouZené trati z Koméarova do Pfizfenic.

VARIANTA II, 111

= prodlouzeni trati v Re¢kovicich do Ivanovic u Brna v dl. cca 1830 m ukon&ené smyékou,

= zména polohy smycky Julidnov v délce cca 320 m,

= obnoveni trati do Staré Lisné na Holzovu do arealu Technického muzea véetné satelitni vozovny v délce cca 2500 m,

= prodlouzeni trati z pfedprostoru hl. Zel. nadrazi do Pfizfenic (s nedofeSenym, ale potfebnym ukonéenim v Modficich na terminalu
IDS u nadrazi CD, co? je ale mimo feSené (izemi a je nutno je Fesit v kooperaci s navrhem UP Modfice). Jedna se o trat v celkové
délce cca 7000 m,

= vozovna Pfizfenice, na hranici mésta s ModFficemi,

=  Mendlovo namésti v€etné prirazu HybeSova a tunelového Useku spojujici Mendlovo namésti s Komenského naméstim a uvolfiujici
Sastednd profil ulice Husovy: jizni portal je u ulice Pekafské, severni portal na ulici Udolni proti Obilnimu trhu v dl. 530 m povrchové a
v tunelu cca 700 m,

= vybudovani nové trati jako odbolné vétve ztrati do Bohunic ze zastavky Krematorium s Upravou v celé délce od ul. Jihlavské
k Fakultni nemocnici v délce cca 1400 m,

= prodlouzeni trati v Bystrci na Kamechy - prodlouzeni ze smycky Ecerova s kratkym tunelem v centru nové zastavby v lokalité
Kamechy v délce cca 900 m,

= tramvajovy diametr o celkové délce cca 8 600 m, z toho v tunelu cca 6 400 m v Useku Sochorova — Hnévkovského se zastavkami:
Kamechy, Ec€erova, Ondrouskova, Kubickova, Rakovecka, Pfistavisté, ZOO, Kamenolom, Podlesi, Branka, Svratecka, Vozovna,
Komin, Rosické namésti, Luéni, Borovska, Sumavska, Konedného namésti, Pekarenska, Moravské nam., Uzka, Rosicka, Komarov,
Marianské namésti, Sazenice, Hnévkovského, MUK Brno jih = vozovna,

= yozovna tramvajového diametru MUK Brno jih.

9.13.5. Trolejhusovy a autohusovy systém

Koncepce méstské trolejbusové a autobusové dopravy je zaloZzena na Casteéné redukci autobusové dopravy, jejim postupném
nahrazovani trolejbusovou trakci ¢i prodluzovani trati kolejové tramvajové dopravy.

Trolejbusova doprava tvofi dopliikovy systém k dopravé tramvajové. Vytvari jak radialy VHD, tak tangencialni trati (polookruhy)
s navaznosti na duleZité pfestupni uzly vramci IDS JMK. Stavajici sit trolejousové dopravy je ve variantdch v podstaté také
zachovavana, dochazi k drobnym zménam v trasovani a také k navrhu novych tras v souvislosti s potfebou obsluhy novych rozvojovych
Gzemi a pfedevsim komfortni obsluhy nového osobniho Zelezniéniho nadrazi zejména v tangencialnich smérech. Regeni trolejbusové
sité se ve variantach vyrazné neodliSuje. Pocita se prioritné s témito trasami:

= prodlouzeni trati v Bystrci z Cerného na Stouralovu,

= prodlouzeni traté z ulice Petra Kfivky na Kamenném vrchu do Bosonoh,

= prodlouzeni traté z ulice Chironovy na Kamenném vrchu do Starého Liskovce,

= prodlouzeni traté z Osové ve Starém Liskovci k nové Zelezniéni zastavce Stary Liskovec,

® prodiouzeni traté z Univerzitniho kampusu v Bohunicich ulicemi Kamenice a Vinohrady k novému administrativnimu a obchodnimu
centru na ulici Her$pické a dale ulici Vodafskou k novému nadrazi CD,

= prodlouZeni traté z Mendlova ndmésti po Husové a Bulvarem k novému nadrazi CD,

= vytvoreni nove trati z Zabovfesk novou vétvi odbodujici z Kounicovy po Sumavské na Sportovni a Novou tfidu k novému nadrazi
CD,

= prodlouZeni trati z Vinohrad z P4lavského namésti na Taborskou ulici a k novému nadrazi CD,

= zména trati z Tomkova namésti do Vinohrad ulici Dukelskou adale byvalym aredlem Zbrojovky (bytova zastavba) na ulici
Bubenickowu,

= zména trasy ze Slapanic do Brna novou komunikaci na Slatinu pres Cernovickou terasu na Olomouckou a k novému nadrazi CD,

= yytvofeni nové traté od nového néadrazi CD do Dolnich Her3pic a Pfizfenic s ukongenim v nakupnim centru Brno-jih — pouze ve
Varianté I.
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Autobusova doprava tvofi dopliikovy systém k radialni dopravé tramvajové a trolejousové. Reseni Gzemniho planu ji presné
nevymezuje, vytvari ale v komunikacni siti pfedpoklady pro vedeni dulezitych linek. Ve vyznamu pfepravy osob jsou ale nékteré linky
dominantni. Jde pfedevaim o linku okruzni a dopliikové linky vedouci prostorem nového nadrazi CD, zajistujici jeho obsluhu predevsim
v tangenciélnim sméru.

Z hlediska dalkové dopravy koncepce Fesi kapacitni terminal v ramci objektu ZUB.

9.13.6. Sektoroveé vozovny

Pro potieby kolejové VHD jsou navrhovany nové plochy pro tramvajové vozovny:

= Bosonohy v navaznosti na etapové prodlouzeni trati pod Kamenny vrch do prostoru kfizovatky ulic Jihlavské x Jemelkovy x
Chironovy,

= dostavba v Medlankach,
= gatelitni vozovnou v ramci Technického muzea v Lisni,

" najihu se jedné o vozovnu SJD v prostoru MUK Brno, jih a déle vozovnu na Jizni radiale — variantné v Pfizfenicich na hranici mésta
s Modficemi.

Pro potieby autobusové dopravy je uvaZzovano s rozsifenim arealu vozovny v Medlankach.

Vyrazné rozsiteni trolejbusové dopravy bude vyzadovat také nové kapacity remiz, které jsou v navrhu UP predpokladany v sou¢asnych
arealech DPMB a.s.

9.13.1 Zachytny systém Park and Ride v navaznosti na verejnou hromadnou dopravu

Kombinovany zplsob pfepravy silniéni dopravou a hromadnou dopravou (systém Park and Ride) snizuje poget radialnich cest osobnich
automobill, pocet zaparkovanych vozidel v centru mésta a pfispiva ke kvalité Zivotniho prostfedi. Zachytna parkovisté Park and Ride

je prvni stupeni systému zavadén ve vzdalengjSich lokalitich od mésta Brna, na Uzemi samotného mésta pak Uzemni plan vytvafi
pfedpoklady k jeho zavedeni. Vzhledem ke stavaijici poloze Velkého méstského okruhu nelze plné v souCasnosti zavadét idealni systém
zachyceni automobil(i na radialach pfed Velkym méstskym okruhem v navaznosti na kolejovy systém tramvajovy nebo SJD. Proto jsou
nékteré plochy i uvnitf systému.

Koncepce predpoklada situovani systému Park and Ride na hlavnich pfijezdovych kapacitnich komunikacich v navaznosti na kolejovou

VHD. Systém vytvari pfedpoklady pro zadrZeni dopravy z hlavnich sméri Praha, Olomouc, Svitavy, Bratislava, Vider a pfestupem na

kapacitni kolejovy méstsky systém.

Nosné plochy pro koncepci Park and Ride v rdmci samostatnych dopravnich ploch jsou:

= Novy Liskovec — Jihlavska — smér D1 Praha,

" Hnévkovského — varianté dle umisténi tramvajové trati, ve Varianté | na ulici Hnévkovského ve Variantach Il a lll pak u MUK Brno
Jih —smér D1, D2 Bratislava,

®  Triangl Olomoucka — smér D1 Olomouc,

= Bystrc R43 — smér R43 Svitavy — ve Varianté | a Il, ve Varianté Ill regionaini vazby,

= Krélovo Pole nadrazi — smér R43 Svitavy,

= |iSen - regionalni vazby.

Prioritni na méstské vazby je kapacitni Park and Ride pfi kfizeni D1 a D2 — MUK Brno Jih v ndvaznosti na tramvajovy systém, dale

Jihlavska v ndvaznosti na prodlouZenou tramvajovou trat do Bosonoh a Triangl Olomoucka s pfeloZkou tramvajové trati.

9.138. Modely VHD

Modely VHD byly zpracovany s cilem vyhodnotit dostate€nou kapacitu a plodnou obsluznost Uzemi jednotlivych variant konceptu
a upozornit na dil¢i nedostatky jednotlivych variant. V modelech byly jednotlivé varianty vedeni VHD zatiZeny odpovidajicimi variantami
uzemniho rozvoje (UR) takto:

= Varianta | VHD x Varianta | UR
= Varianta Il VHD x Varianta Il UR
= Varianta Il VHD x Varianta lll UR

Pro ploSnou obsluhu Uzemi byly pouzity nasledujici izochrony dostupnosti, ¢lenéné podle atraktivity dopravniho prostiedku:
= (D - piiméstska Zeleznice - R = 1000 m

® TRAM -tramvaj— R =500m

= ABUS - pfiméstské autobusy s ¢astenou obsluhou mésta — R =400 m

= TBUS - trolejbus =R =300 m
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= ABUS - méstské autobusy — R = 300 m
Modely zpracoval Ing. Bedar (Brnénské komunikace a.s., UDI), vyhodnoceni proved! Ing. Jebavy (ADOS).

Vsechny navrzené varianty linkovani v zasadé splfiuji pozadavek na plosnou a dostatecné kapacitni obsluhu Uzemi jednotlivych variant
UPmB. Zéroveri vSak vykazuji nedostatky, které je tfeba v tzemnim planu dofesit. Mezi nejzasadnéjsi problémy patfi:

VARIANTA I, 11, 111

= Navrhy linkovani nebyly vytvafeny z dirazem na efektivitu, resp. ekonomiku provozu, ale zabyvaly se pouze ploSnou a kapacitni
obsluhou tzemi. Optimalizace linkovani z dlirazem na potfebné vybaveni vozovym parkem, jeho vytizeni a provozni naroénost bude
vyhodnocovana na zakladé dalSiho modelovani.

= Casté soubshy vazané trakce (tramvaj a. trolejbus) Fesi zajisténi dostateéné kapacity pro rozvojova Uzemi mésta, nejsou véak
provozné vhodna a bude je potfeba minimalizovat.

= Vytvofeni dostate¢né preference nejzatizenégjSich kolejovych i nekolejovych tras bude feSeno v koordinaci s modelem IAD, protoZe
nékteré koridory jsou spole¢né a preference jednoho druhu dopravy povede k omezeni druhé.

= Bude provedena optimalizace poctu a umisténi zastavek na kolejovych diametrech (tramvajovém i Zelezniénim) s dirazem na jejich
maximalni vyuZitelnost v délbé dopravni prace.

= Jako alternativu pro zajisténi pfiméfené Casové dostupnosti Uzemi optimalizovat umisténi a poCty zastavek v Uzemi na stavajici
kolejové siti (zastavky Podlesi, Branka, a dalSi na tramvajové trati Pisarky Bystrc).

= Dopravni model bude tfeba doplnit o casovou dostupnost nejdulezitéjSich cill cest (v soucasném stavu je to centrum mésta, resp.

jeho severni ¢ast, ve vyhledu i jihovychodni sektor mésta). Za timto ucelem je nezbytné pfesné definovat standardy dopravni

obsluhy (kromé cestovniho komfortu, resp. obsaditelnosti vozidel i pfijatelnou ¢asovou dostupnost). Tyto standardy budou hrat

rozhodujici Glohu pfi rozhodovani o trasovani diametru, resp. jeho ddleZitosti pro plnéni méstskych vztahd.

Pro obsluhu uzemi s vysokym potencidlem cestujicich vyuzit v maximalni mozné mife kapacitnich kolejovych systému.

VARIANTA I
= Severojizni diametr v navrzené podobé s minimalnim mnozstvim zastavek po mésté vytvafi atraktivni nabidku pro region, resp. pro

= Rozvojové Uzemi Cernovickych teras je obsluhovano nekolejovou VHD, coz je vrozporu sjednim se zakladnich obecnych
predpoklad(i spravng fungujiciho systému. V navrhu bude provéfeno umisténi zastavky Cernovicky.

= MC Vinohrady je jedinym Uzemim s vysokym podilem bydleni, které dnes nema zajisténu pfimou dostupnost centra mésta. Ve
Varianté | je tento handicap feSen pfimou trolejbusovou linkou do prostoru ulice Nadrazni. VyuZziti navrzené linky neprokazuje jeji
potfebnost a umozriuje jeji zrueni, resp. zkraceni do prostoru prestupniho terminalu Cernovice.

= Kapacitni linky nekolejové VHD jsou vedeny po komunikaci Hladikova-Zvonatka-Opusténa do prostoru ZUB. Predpokladany tvar
kfizovatky Dornych-Plotni (rondel) neumoZiuje dostateénou preferenci VHD, resp. vedeni trolejousové trati tak, aby nedoslo
k vyraznému snizeni kapacity kfizovatky. Re$enim je vybudovani tzv. Prodlouzené Olomoucké v poloze podél drazniho télesa
s ponechanim prisednych kfizovatek avedeni VHD ve stopé Zivotského-Kfenova-Masna-Prodlouzend Olomoucka-ZUB
(problematické bude v tomto pfipadé napojeni Nové ffidy.

= Vedeni trolejbusu pres ulici Jostovu, resp. protaZeni linek Kounicova-Udolni neni v souladu s pfipravovanou rekonstrukci ulice
Jostovy.

= Vedeni trolejbus po bulvaru v soubéhu s tramvaji a dale po ulici HybeSova je kapacitné opodstatnéné, ale stavebné-technicky
a provozné nevhodné. Evokuje potfebu tramvajového propojeni, resp. busového propojeni po ulici Kfidlovické a Véclavské, pokud
by tramvaj byla vedena prirazem HybeSova.

= Trolejbusova trat po ulici Vinohrady pfebira poptavku ztramvajové trati do Liskovce. Je potfeba optimalizovat nabidku na
trolejbusovych linkach.

VARIANTA II, 111
= Pro posileni vyznamu tramvajového diametru je vhodné optimalizovat vedeni linek v severnim sektoru mésta (napajeCovy systém).

9.13.9. Rozdily variant

Koncepéni rozdily systému VHR jsou v charakteru nosného média SJD, jakoZto vyhledového hlavniho nositele kapacitni kolejové
dopravy.

VARIANTA |

Vytvafi pfedpoklady pro zapojeni SJD do systému regionalni Zeleznice formou IDS JMK s napojeni do Zelezni€nich trati. Timto dojde ke
kapacitnimu propojeni sever — jih. Vychodni sektor zlistava az na lokalni Upravy v zasadé ve stavajici koncepci. Zde bude pouze nové
propojeni ,GajdoSova“. Pro z&padni &ast, tedy lokality Bystrc, Kamechy, Komin bude nosné osa pfes Pisarky na Mendlovo namésti
ajizni oblasti centra. Tato trasa je jiz v sou¢asnosti Caste¢né plné segregovana a uzemni plan vytvafi podminky k plné segregaci az po
Mendlovo namésti. Dal$im prvkem bude priraz HybeSova a segregace HybeSova. Sever centra bude obsluhovan pouli¢nim stavajicim
systém.
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VARIANTA 11, 111

vytvafi pfedpoklady pro zapojeni SJD do systému tramvajového, tedy s napojenim do tramvajovych trati mésta Brna. Timto bude
preferovadn smér zépad - jih, ktery bude mit segregované dvé traté — centrum (podpovrchové) — Pisarky — Mendlovo ndmésti (piné
segregované téleso). Smér sever a vychod zlstavaji na pouliénim systému.

Na oba systémy navazuje koncepéné shodny systém pouliéni tramvaje a doplfikovych systémi trolejbusové a autobusové dopravy.

9.14. IELEZNICNI DOPRAVA

9141 Wychozi stav

Soucasny stav ZelezniCnich trati je stabilizovany ato ve tratich, které se do uzlu sbihaji. Z hlediska Uzemniho planu Ize povaZovat
i pfestavbu Zelezni€niho uzlu Brno za stabilizovanou, nebot jiz pfedchozi zména Gzemniho planu vytvofila podminky pro jeji Uzemni
pfipravu.

Do Zelezniéniho uzlu (ZUB) se sbihaji traté celostatni sité:
= 240 Brno - Jihlava

= 244 Brno — Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou

= 250 Brno — Kutna Hora

= 250 Brno - Bfeclav — Kuty — I. tranzitni koridor

= 260 Brno — Ceské Ttebova - I. tranzitni koridor

= 300 Brno — Prerov — sougast TINA

® 340 Brno - Veseli nad Moravou

Traté od Bfeclavi a od Ceské Tiebové jsou sougasti |. tranzitniho Zeleznicniho koridoru. Trat od Prerova je soucasti celoevropske sité
TINA. V&echny traté jsou intenzivné vyuzivany i pro pfiméstskou dopravu. Zelezniéni doprava je patefni siti integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje a jeji vyznam v této oblasti se bude dale zvySovat.

9.14.2. Koncepce

Koncepce zelezniéni dopravy je tvofena zelezniénim systémem konvenéni Zeleznice, systémem pfiméstské zeleznice (ve varianté | ve
formé SJD) a systémem vysokorychlostni Zeleznice vCetné zastavek a stanic. Systém tedy zahrnuje drahy mezinarodni véetné
vysokorychlostnich, celostatni, regionalni a viecky v€etné uzemnich potfeb a rezerv.

Prioritou v koncepci ve vSech variantach je prestavba Zelezniéniho uzlu Bro (ZUB), ktera pfinasi zjednodudeni a sjednoceni
Zelezniénich trati méstem Brnem, vybudovani moderniho mimouroviiového nadraZi véetné technického zazemi a uvolnéni dlouhodobé
blokovanych lokalit pro rozvoj mésta.

9.143. Piestavha Zelezni¢éniho uziu Brno

Ptestavbou Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB) dava Gzemni plan podminky klikvidaci fyzickych bariér, které tvofi stavajici Zelezniéni
nasypova télesa v centru mésta. Dale uvoliiuje blokované plochy pro rozvoj mésta. Z hlediska Zelezniéni dopravy dojde ke zjednodu$eni
a sjednoceni vedeni Zelezni¢nich trati centrem mésta a vybudovani moderniho mimouroviiového osobniho nadraZi, véetné technického
zazemi osobni pfepravy na novém odstavném nadrazi, ktera v Zelezninim uzlu Brno chybi. V centralni oblasti mésta je koncepce
zaloZena na soustfedéni dopravy do jedné trasy s novym osobnim nadrazim v odsunuté (cca o 800m) poloze jizné od stavajiciho
nadrazi. Nové nadrazi vytvari pfedpoklady k odbaveni jak vysokorychlostnich, celostatnich tak regionalnich vlakd. Souéasti prestavby
uzlu je cely komplex doprovodnych akci — jako autobusové centralni nadrazi, mistni systém komunikaci a VHD. Novy systém déle
uvolfiuje stavajici téleso prerovské a vlarské trati z prostoru mezi fekou Svitavou a trati Bfeclav — Brno. Osobni doprava od vidrského
prismyku bude v cilovém feSeni nahrazena propojenim vlarské trati v "Gernovickém" trianglu a pferovska trat bude propojena do
severniho zhlavi nového osobniho nadrazi pfepojenim koleje této pferovské trati na levém biehu Svitavy do tzv. ,komarovské spojky*
a dale obloukem pres areal Brnénskych komunikaci a.s. Navrzena prelozka prerovské trati umozni sneseni télesa trati od feky Svitavy
po stavajici Zelezniéni stanice Brno hl.n. véetné zelezniénich mostu pfes nakladovy pritah Brno dolni nadrazi — Brno-Horni HerSpice,
pfes ulici KSirovou, Hnévkovského, feku Svratku a ulici Lomenou. Zaroveri je mozné zajistit podminky pro zkvalitnéni biokoridoru podél
Feky Svitavy v tomto prostoru. Odstavné nadrazi je koncipovano pldorysné po obou stranach osy Zelezniéni stanice Brno dolni n. —
Zelezniéni stanice Brno Horni Her3pice aje navrzeno na kété 206,00 m n.m. Nova poloha odstavného nadrazi tak v cilovém stavu
uvolfiuje stavajici pozemky CD, kde je dnes polozena spojovaci &ast trati Brmo hl.n. — Brno Horni Her3pice, véetné odstavného kolejisté
tzv."Filidla" a odstavného kolejisté "A".
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V rémci koncepce je vytvoren prostor na stabilizaci stavajicich zastavek a stanic, a dale prostor na nové zastavky:
= Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadrazi — v odsunuté poloze,

= Zastavka Brno — Stary Liskovec,

= Zastavka Brno - Videriska jako nahrada za zru$enou Zst. Brno — Horni Herspice,

= Zastavka Brno — Cernovicka terasa,

= Zastavka Brno - Tufany (letisté).

9144 Wysokorychlostni traté

Z koncepce vystavby vysokorychlostnich Zelezniénich trati (VRT) v Ceské republice vyplyva, Ze pies Uzemi Jihomoravského kraje
povedou tfi vétve VRT, které budou zapojeny do Zelezni¢niho uzlu Brno:
= Praha (Norimberk, Drazdany, Berlin) ve dvou variantach:
¢ Varianta | a lll jizni stopa v koridoru D1,
¢ Varianta Il severni stopa.
= Viden - trat je zalsténa do Bfeclavskeé trati,
= QOstrava - trat je zalsténa do modernizované Pferovské trati.

Po provéfeni trasovani VRT v jednotlivych smérech se dale sleduje:

= vedeni trasy Brno-Ostrava v jediné varianté pfes Zeleznicni stanice Brno-Slatina a kolem leti§té Brno Tufany ve spoleéné stopé
s modernizovanou trati Brno-Prerov,

= vedeni trasy Brno-Videri v jediné stop& podél Zelezni¢ni stanice Modfice,

= vedeni trasy Praha-Brno ve dvou variantach — ,severni* a jizni".

Jizni varianta trasy VRT Praha-Brno (Varianta I, lll) vchazi na Gzemi mésta Brna podél dalnice D1 a stavajici trati Brno-Jihlava.
V Useku styku se zastavénymi ¢astmi (Poplvky, Troubsko) je trasa vedena tunelovymi Gseky, stejné tak v prostoru oblasti MUK Brno,
centrum. Zausténi samostatné trasy VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno je pfed vyhledovou zastavkou Videfska do stfelickych koleji.
V prostoru mezi kfizovatkou dalnice D1 s vyhledovou komunikaci R 43 a MUK Brno centrum musi dojit k pripletdm a propojenim trati
stielické, VRT ve sméru na Bfeclav a koleji VRT, které se mimouroviiové zapoji do stelické trati bezprostfedné pred zastavkou
Videniska. Pro umoznéni dosazeni rychlosti 100km/h na vjezdu do zel. uzlu Brno je ponechana Gzemni rezerva pro smérovou Upravu
oblouku stavajici stfelické trati mezi kfizenim s ulici Videriskou a Sokolovou. Pro propojeni VRT ve sméru Praha — Bfeclav — Vider je
nadale sledovana tunelova stopa pod mimouroviiovym kfizenim MUK Brno, centrum.

Severni varianta trasy VRT Brno-Praha (Varianta Il) z Brna vychazi ze Zeleznitni stanice Brno-Maloméfice a vede déle tunelem pod
méstskou Casti Sobésice, pres Ivanovice smér Velka Bites.

Trasa VRT Brno-Bieclav je napojena na Zelezniéni uzel mezi stavajicimi stanicemi Modfice a Hor.HerSpice, podél stavajici Zeleznicni
stanice Brno jih. Dale pokracuje v tunelu pod Zelezniéni stanice Modfice smérem k jihu.

Modernizace trati Brno-Pferov (trasa VRT Brno-Ostrava) je prioritou, nebot patfi v sou¢asnosti k nejzatizenéj§im jednokolejnym
tratim. Vzhledem k pfetiZeni trati v okoli Brna je vedena pfevazna Cast rychlikové dopravy Brno-Prerov pfes BlaZovice po trati Brno-
Vlarsky prismyk. Koncepce vytvafi predpoklad ke zdvoukolejnéni trasy pfes BlaZovice. Modernizovana trat Brno-Pferov sleduje
stavajici stopu traté v Gseku Odb.Cernovicka-Brno Slatina. V Zelezniéni stanici Bro Slatina je v ramci modernizace navrzeno zfizeni
ostrovniho nastupisté mezi hlavnimi kolejemi. Nastupisté s podchodem je pfisunuto k ulici Tufanka kvili dosazeni vazby na MHD. Dale
trat opousti stavajici stopu traté pres Slapanice a pokraduje podél letiété Brno Tufany, na rozhrani rozvojové zény letisté a rozvojové
zony $lapanické.

Pfi vyhledové dostavbé vysokorychlostni trati se oblast Zelezniéni staniceBrno-Slatina stane mistem rozvétveni stavajici dvoukolejné
trati na trat’ Ctyfkolejnou (resp.na dvé traté o dvou kolejich). Toto odpojeni je sledovéno ve dvou technickych variantach. Ve varianté
povrch* jsou obé koleje provozované viaky dale pokradujicimi na VRT odpojeny v pfimé podél Cernovické terasy, ale jsou vedeny
v Urovni, projdou pfes Zelezni¢ni stanice Brno Slatina a pokracuiji dale smér zastavka Brno — Letisté Tufany. Mimouroviiové vykfizeni
koleje trati VRT s kolejemi trati Brno-Pferov je navrzeno na estakadé pobliz Ponétovic. Ve varianté ,tunel” je navrzeno odpojeni dvou
koleji VRT v prostoru podél Cernovické terasy, dale pfes Zelezniéni stanice Brno Slatina jsou koleje pojizdéné vysokorychlostnimi viaky
vedeny v tunelu. VRT dale sleduje stopu modernizované trati Brno-Pferov aZ do oblasti BlaZovic, kde se napoji na Gzemné chranénou
stopu. Obé feSeni zabiraji na lzemi mésta Brno stejnou plochu pfiblizné v ramci stavajicich draznich pozemku.

9.14.5. Elektrifikace trati Brno - Jihlava

Pfi elektrizaci trati nedojde ke smérovym Upravam trati. Na trati bude zfizena nova zastavka Brno Stary Liskovec.
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9.14.6. Regionalni doprava

Regionalni doprava systému IDS JMK zahrnuje Sest paprskd, které vedou po stavajicich Zelezniénich tratich, které jsou zavedeny do
prestavovaného zelezni¢niho uzlu Brno. Varianta | paprsky jedna a Ctyfi vede na Uzemi mésta samostatnou trati v ramci SJD. Pfivedeni
jednotlivych paprskud do uzlu je nasledujici:

= Paprsek ¢. 1 - trat 250 ze sméru TiSnov, Kufim ze severu — zadstén v ramci SJD (varianta )

= Paprsek €. 2 — trat 260 ze sméru Letovice — zalstén po trati do uzlu ze severo-vychodu

= Paprsek €. 3 — trat 300 ze sméru Holubice, VySkov — zaustén po trati do uzlu z vychodu

= Paprsek ¢. 4 — trat 340 ze sméru Slavkov z jihu — zadstén v ramci SJD (varianta )

= Paprsek €. 5 — trat 250 ze sméru Hustopece, Bfeclav — zalstén po trati do uzlu z jihu

= Paprsek €. 6 — trat 240 a 244 ze sméru Stielice — zaustén po trati do uzlu ze zapadu

— s

Severojizni diametr

Ve varianté |, kdy je Cast regionalni Zeleznice vedena vnitroméstskym systémem formou SJD v diametrélnim vztahu (trase) TiSnov -
Reckovice — Brno-hlavni nadrazi — Holasky — Slavkov — Nesovice pfevadéna v Useku Reckovice — Komarov do nove trasy diametru.
Jeho trasa je z Re¢kovic po Hradecké ulici do podpovrchového Useku Tabor — centrum — nové nadraZi — Komarov s napojenim na trat €.
340 Brnénské Ivanovice — Holasky — Chrlice — Holubice — Slavkov. Na této trase jsou nové navrzené zastavky:

= Reg&kovice nadrazi

= Skacelova

= Akademické ndmésti

= Moravské namésti

= Zvonarka (nové nadrazi CD)

= Masna

= Cernovice

= Brnénské lvanovice

= Holasky

= Chrlice nadrazi

= Tufany — prdmyslova zéna

Z hlediska umisténi zastavek je rozhodujici technické feSeni zeleznice a atraktivnost hlavnich zastavkovych uzli ve mésté. Tyto jsou
situovany v blizkosti vyznamnych Skolskych a administrativnich center formou pfestupnich uzli VHD. Vzhledem k podpovrchovym
zastavkam a oproti povrchovému systému VHD pomérné dlouhému meziviakovému intervalu, neni tento Zelezniéni systém pro kratsi
pfepravni vzdalenosti v ramci vnitroméstskych pfepravnich vztah( pfili§ atraktivni. Proto je vyhodné doplnén pouliénim systémem
Vyznamny je vSak v rdmci pfiméstské dopravy, kdy zastavky na Gzemi mésta Brna jsou zastavkami nacestnymi a odleh¢uji narokim na
kapacitu VHD a noveho osobniho nadrazi. Vyhodny je ipro vnitromestské vzdalenéjsi vztahy (napf. vztah centra k arealu Vysokého
uceni technického a Technologického parku v Kralové Poli (zastavka Skacelova) nebo k administrativnimu centru na Sumavské ulici
(zastavka Akademicka).

9.14.1. Nakladni doprava a viec¢kovy systém

V rdmci pfestavby Zeleznicniho uzlu Brno bude vybudovan nakladni pritah, ktery zajisti jizdu vétSiny nakladnich vlakd 1. tranzitniho
koridoru mimo osobni a odstavné nadrazi. Rozhodujici Zelezniéni stanici je ZelezniCni stanice Brno-Maloméfice. Jde o stanici
sefadovaci a viakotvornou. Zelezniéni stanice Brno-MaloméFice je vybavena tfemi svaznymi pahrbky. Sefadovaci vykonnost stanice je
1000 vozl za 24 hod, vyuZivana je cca z 65 procent. Kolejisté stanice dale tvofi kolejisté Depa kolejovych vozidel, které i po vystavbé
odstavného nadrazi bude zaji$tovat udrzbu a opravy lokomotiv.

Koncepce zahrnuje stabilizaci, zruseni ¢i doplnéni vie¢kovych systéma:

Pfipojna Zeleznitni stanice Brno-Maloméfice:
= vleCka Ceskomoravsky cement a.s. — ¢aste¢né redukovéna

Pfipojna Zelezni¢ni stanice Brno Kralovo Pole:

= Dopravni podnik mésta Brna s.p. — stabilizace

= Montazni zakladna ST TiSnov - stabilizace

= Kralovopolska strojirna a.s. — stabilizace

= Teplarny Brno, Provoz Cerveny Miyn a.s. — stabilizace
= Automatizace ZelezniCni dopravy, s.r.o. — stabilizace

Pfipojna zelezniéni stanice Brno — hlavni nadrazi (odsunutd):
= BVVa.s.-zrusena
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= FERAMO Metallum International s.r.0. — zachovana s Gpravou v ramci ZUB
= Kovosrot

= FERONA 2000 a.s. - stabilizace

= TECHNOART a.s. — zru$ena

Pfipojna Zelezni¢ni stanice Brno jih:

= CSKD INTRANS Praha . a.s. - stabilizace

Pfipojna Zelezni¢ni stanice Brno — Slatina:

= Aredl Slatina a.s. — redukce na jednu kolej

= Ceska sprava letit s.p. — stabilizace s napojenim pramyslové zony Slapanice
= 7S Brno - stabilizace

= Zetor a.s. - stabilizace a rozsifeni do spalovny

Pfipojna zelezniéni stanice Brno — Chrlice:
= UNIBETON a.s. - stabilizace
®  ZEZANA a.s. - stabilizace s napojenim pramyslové zony Tufany

Ptipojna Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi, oblast Zidenice:
= Smeral Bmo a.s. - stabilizace

= ALSTOM Power s.r.0. — stabilizace

= Teplarny Brmo a.s. — ve Variant& | zruSen provoz

= Skrobarny Reality a.s. - zru$ena

® Linde Techplyn — ve Varianté | zruSen provoz

= Zbrojovka Brno a.s. — stabilizace ¢asti vieCky

Pfipojna Zelezni¢ni stanice Modfice — vleCky na Uzemi mésta Brna:
= PASO Brno a.s. — stabilizace

® FIRESTA a.s. - stabilizace

= FERONA a.s. - stabilizace

9.1438. Ostatni zafizeni drahy

Uzemni plan vytvaii predpoklady k rozvoji riznych druht kombinovanych doprav. Jedna se o zafizeni mimo viastni drazni systém, jako
jsou multimodalni terminaly a logisticka centra. Kromé fungujiciho terminalu — kontejnerového prekladi$té napojeného do Zelezniéni
stanice Brno jih (uvaZuje se sjeho CasteCnym rozSifenim na draznich pozemcich) se uvazuje s vystavbou prekladi$té v prostoru
stavajici zelezniéni stanice Brno Jih (kolejisté je pro souCasny provoz postradatelné). Viyhledové je moZno uvazovat s rozSifenim
terminélu do okolnich ploch. Konkrétné se jedna o plochy:

= |okalita Pfizfenice, kde je moZné s vyhodou vyuZit stavajiciho kolejidté Zelezni¢ni stanice Brno jih,

= |okalita Dolni Herspice, kde mozné vyuZzit ploch stavajiciho kontejnerového prekladiste.

V novém terminalu je mozno uvazovat o pekladce kontejnert, ¢i nakladce kamionu na Zeleznini vozidla (systém RO-LA). Podminkou
umisténi téchto areall je realizace MUK Moravanska tak, aby byla zajisténa obsluZnost terminalu automobilovou dopravou.

V pfipadé realizace $lapanické pramyslové zony, ktera je vSak pfevazné umisténa mimo Uzemi mésta Brna, bude vleckovy systém
napojena na stavajici vieckovou kolej Letisté Brno. Pfi narlstani zatéze na vlecce je tfeba uvazovat s rozsifenim stavajici zelezniéni
stanice Brno-Slatina (do prostoru stavajiciho nakladisté), do které je vie¢ka napojena.

Pro vefejnou nakladku a vykladku budou funkéni nakladisté v Zeleznicni stanice Brno-Kralovo Pole, v Zelezni¢ni stanice Modfice a
v Zelezniéni stanice Brno-Slatina (doasné). Stavajici vefejnd naklddka a vyklddka na Zelezni¢ni stanice Brno dolni nadraZi bude
zruSena pfi pfestavbé uzlu.

9149. Rozdily variant

Varianty uzemniho planu v Zelezni¢ni dopravé z hlediska koncepce nemaji rozdily, az na feSeni regionalni dopravy. Jeji systém bude
shodny, pouze ve Varianté | je feSena forma SJD regionalni Zeleznini trati — nova trasa pfes mésto Brno v tunelovém Useku. Ve
Varianté Il je forma SJD feSena tramvajovym systémem a Zeleznicni doprava regionalni zlistava na stavajicich zelezniénich tratich.
Nebude tedy plnit plnohodnotné funkci mezioblastni vnitroméstské dopravy, jako v pfipadé Varianty |.
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9.15. LETECKA DOPRAVA

9.15.1. Wychozi stav

Uvedeny druh dopravy, respektive plochy vymezené jsou stabilizované a pokud nenastane podnét k jinému vyvoji neZ specifikuje
zadani, nevyvolavaji nové Uzemni pozadavky. Jedna se o obé brnénska letisté — Tufany a Medlanky. Standardni nar(ist osobni
i nakladni letecké prepravy na letisti Tufany nevyvolava nové uzemni pozadavky. Pro hromadnou dopravu cestujicich do centra mésta
mU0ze byt v budoucnu vyhodné vyuzita trasa modernizované prerovske traté se zastavkou IDS Letisté Tufany. Dopad hluku z leteckého
provozu dle cilovych z&t€Zi na okoli letidté byl provéfen samostatnou studii. Vysledky jsou promitnuty do rozsahu ploch bydleni zejména
v oblasti Tufan. Rozsah Uzemi ovlivnéného hlukem je oproti stavajicimu hlukovému ochrannému pasmu vyznamné mensi.

LetiSté Medlanky je stabilizované aje vymezeno prioritné pro sportovni letecky provoz, rekreaéni letecky provoz a vyukové letecké
sluzby. Vzletové a pfistavaci drahy letisté jsou potvrzeny v soucasné poloze.

Stabilizované jsou dva funkcni heliporty ve Fakultnich nemocnicich Bohunice a Détské nemocnici a nefunkéni na objektu IBC. Dale
plochy pro tzv. provozni pfistani napf. Urazova nemocnice, plochy u Sv. Anny a plochy na letisti Brno Tufany.

9.152. Koncepce

Koncepce letecké dopravy je tvofena systémem dvou letist a heliportli a jejich provoznim reZzimem na Gzemi mésta Brna.

Letisté Tufany je stabilizované a je vymezeno pro mezinérodni i vnitrostatni leteckou dopravu. Vzletové a pfistavaci drahy letisté jsou
potvrzeny v sou¢asné poloze.

Letisté Medlanky je stabilizované a je vymezeno prioritné pro sportovni letecky provoz, rekreaCni letecky provoz a vyukové letecké
sluzby. Vzletové a pfistavaci drahy letisté jsou potvrzeny v souCasné poloze. Na letisti Medlanky se pfedpoklada dalsi rozvoj sportovniho
motorového a bezmotorového Iétani i soukromého podnikatelského Iétani.

V areélech nemocnic je pfipustny provoz letecké zachranné sluzby — heliporty:
®  Fakultni nemocnice Bohunice

®  Fakultni détska nemocnice

= Nemocnice u Sv. Anny - dostavba

Déle je stabilizovan stavajici heliport IBC Brno.

9.153. Rozdily variant

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.
9.16. LODNi DOPRAVA

9.16.1. Wychozi stav

Lodni doprava tvofi dopliikovy systém, ktery jednak je mozno zafadit do vefejné dopravy osob i vramci IDS, ale pfedevSim ma
rekreaCni charakter. Systém je stabilizovany a ma v§echny predpoklady pro dalSi rozvoj.

9.16.2. Koncepce

Koncepce lodni dopravy je tvofena vodni cestou Brnénské prehrady, ktera je stabilizovana v sou¢asné poloze. Je ur€ena pro osobni
a rekreacni lodni dopravu.

Plochy ur¢ené pro pfistav, opravarenské a servisni stfedisko jsou stabilizované v lokalité Pristav Bystrc véetné lodniho vytahu a suchého
doku.

Plochy pro zastavky (pocet 11) pravidelné dopravy jsou stabilizované a Gzemni plan vytvari podminky pro zvySovani jejich komfortu.
Nékteré jsou napojeny na systém VHD ¢&i IDS JMK. Jedna se o tyto zastavky:

= Bystrc Pfistavisté — VHD
= Kozi Horka - IDS

= Sokolské koupalisté

= U kotvy - IDS

= QOsada
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= Rokle - IDS

= Cyklisticka

®= Hrad Vevefi - IDS

= Meckov

= Skaly

= Veverskd BitySka — IDS

9.16.3. Rozdily variant

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.

9.1.1. CYKLISTICKA DOPRAVA

9111 Wychozi stav

Studie cyklistickych stezek na Uzemi mésta Brna z roku 1993, ktera byla nasledné, tj. v roce 1994, pievzata do platného uzemniho planu
mésta, pojimala cyklistickou dopravu jako nedilnou sougast dopravniho systému, kterd kromé funkce rekreacni, zohledriovala i potfebu
plosné obsluhy Uzemi, tj. funkci dopravni.

Presto byla cyklisticka doprava v podminkach Brna dlouhodobé chapana pfedevsim jako rekreacné turisticka aktivita. Jednim z divodu
byla i zvolena etapizace, ktera pocitala s pfednostni realizaci patefnich cyklostezek podél vodnich tokd. Cely proces pfipravy se proto
soustfedil na realizaci nékolika malo novych, bezpeénych Gsekl v koridorech podél fek. Nedostatek pfipravovanych projektt spolecné
se sloZitym a ¢asové naronym projednavanim vyustil po letech do slepé ulicky, ktera vedla k utlumeni a néslednému zastaveni
stavebni praci na novych Usecich cyklostezek (cyklotras). Dopravni vyznam cyklistické dopravy byl opomijen. A tak ti, ktefi dnes kolo
jako dopravni prostfedek pouzivaji (cca 2 % z celkové délby dopravni préace), maji k dispozici komunikacni sit uzpisobenou vice Ci
prizkumy pfesto zaznamenavaji vyznamny narlst poctu dopravnich cyklisti. Prokazaly to prizkumy provedené v poslednich letech
Brnénskymi komunikacemi a.s.

9.11.2. Koncepce

Cyklisticka doprava je v zasadé shodna pro obé varianty, nebot hlavni zasady a princip FeSeni vychazeji ze shodnych vychodisek
a priorit. Je snahou, oproti pfedchozim Uzemnim planim, aby doprava cyklisticka byla jak vyznamové, tak detailem zpracovani
rovnocenna ostatnim druh(im dopravy. Zaclenéni cyklistické dopravy do dopravniho systému je podminkou udrZitelného rozvoje mésta.

V souladu se zad&nim Uzemni plén feSi Uzemni ochranu a podporu bezpeénych tras cyklistické dopravy, kontinudlni sit, které zajisti
prostupnost Gzemi a dostupnost vSech funkénich ploch.

Sit cyklotras bude zabezpecovat spojeni obytnych uzemi s nejvyznamnéjsimi cily cyklist(, jakymi jsou Skoly a jiné vzdélavaci instituce,
plochy pracovnich pfileZitosti, obchody, sportovisté, mista urena kzébavé, vyznamné dopravni uzly a pfestupni terminaly a
v neposledni fadé i vzajemné propojeni obytnych ¢asti.

Funkénost systému cyklistické dopravy je podminéna vhodnym utvafenim kvalitnich vefejnych prostranstvi s diirazem na pobytovou
funkci, tésné vazba na systém hromadné dopravy a odpovidajici parametry samostatnych komunikaci v profilech sdilenych nékolika
druhy dopravy.

Systém cyklotras ve mésté je zaloZzen na trasach podél fek Svratky a Svitavy. Tyto trasy spoleéné s trasami Studentskou,
Starobrnénskou a Primyslovou tvofi zakladni sit cyklotras. Na né navazuje systém doplfikovych tras. To je systém vyznamnych
radidlnich a tangencialnich propojeni, které zajistuji rovnomérmné pokryti mésta. Mira pokryti je nezbytnd, tzn. takova, aby umoZriovala
propojeni jednotlivych méstskych Casti alespori jednim bezpecnym koridorem.

Od stanovenych koridord se Ize pfi rozhodovani v Gzemi odchylit pouze v pfipadech, kdy se prokaze objektivni nerealizovatelnost
vhodného stavebniho opatfeni v ramci stanoveného koridoru, nebo bude nalezeno vhodnéjSi propojeni uzli ve stavajicich trasach
vyhovujici danym podminkam. OdliSné FeSeni oproti Gzemnimu planu musi byt doloZzeno navrhem alternativni — realizovatelné stopy a to
bez razantniho navySeni stavebnich nakladi oproti plvodni trase. V opaéném pfipadé je nutno trvat na regulativech izemniho planu.

9.113. Cyklisticke koridory

Trasy s vysokym stupném upfednostnéni cyklist(i s dirazem na atraktivnost prostfedi, pfimost, bezpeénost, minimalizaci koliznich mist a
v neposledni fadé na doprovodnou vybavenost (vefejné osvétleni, odpogivky). Tyto trasy by na sebe mély diky své atraktivité stdhnout
cyklisty ze Sirokého okoli jak v cestach za praci tak v cestach za rekreaci. Mély by odpovidat pozadavkim na GREENWAYS (Zelené

Strana 24 Arch.Design, s.r.o.



UZEMNi PLAN MESTA BRNA - KONCEPT - varianty I, Il a Ill B | R | N I () I

cyklistické a pési koridory). Kfizeni téchto tras s jinym druhem dopravy musi byt také feSeno s ohledem na bezbariérovost a bezpec€nost.
Trasy musi byt spojité, s uzkou vazbou na VHD.

Systémové jsou vymezené koridory cyklistické dopravy tvofeny cyklistickymi trasami, které obsahuji Useky cyklostezek.
Zakladni systém tvofi tyto koridory:

Svrateckd — na jihu navazuje na trasu Brno-Videri, na severu na oblast Brnénské prehrady. Uzemni plan vytvaii predpoklady
k dobudovani téch ¢asti, které nejsou v sou¢asné dobé zrealizované. Trasa je z vétSi ¢asti segregovana od motorové dopravy.

Svitavska - trasa podél Svitavy navazuje na severu na oblast Moravského krasu, na jihu na vybudovanou trasu Brno-Viden. Prochazi
primyslovou oblasti mésta, resp. lokalitami brownfields, kde se poita se zménou vyuZiti Gzemi. Trasa bude v maximalni mozné mife
segregovana od motorové dopravy.

Starobrnénska — se sklada z Kohoutovické radialy, Centralni vychodo-zapadni trasy a Podolské radialy. V zapadni ¢asti napojuje oblast
bydleni (sidlit¢ Kohoutovice) na atraktivni Uzemi kolem Mendlova namésti. Pokracovani pfes Mendlovo nam a ulici Pekafskou do
centra mésta je feSeno v souladu s dopravnim vyznamem tohoto koridoru. Prijezd cyklistd pfes centrum mésta je nutno zachovat.

Studentska — spojuje dva nejvyznamngjsi studentské aredly ve mésté — Palackého vrch a Kampus ve Starém Liskovci. Trasa tvofena
Studentskou radiélou, Centraini severojizni trasou a Bohunickou radidlou. Na severu prochazi soubézné s ulici Chodskou, resp.
Botanickou a tvofi radiélni napojeni studentského aredlu na Palackého vrchu, vcentraini Casti mésta prochédzi parky Kolisté
a pfednadrazim prostorem. Na ulici Nové Sady navazuje Bohunicka radiala. Ta vytvafi napojeni na nové budovany aredl Kampusu.
Realizovana je pouze severni ¢ast celé trasy.

Primyslova (okruzni) — vytvafi pfedpoklady k realizaci okruzni spojky mezi radialnimi trasami zakladniho systému. Je sloZena
z pavodniho Severniho propojeni pracovnich prileZitosti a Vychodniho propojeni pracovnich prilezitosti. Jak uz jeji nazev napovida, je
vedena Uzemim, které nabizi pracovni pfileZitosti (Technologicky park, byvala Kralovopolska strojirna, Hady, Zetor, Cernovické terasy).

Tyto trasy jsou doplnény o podpurny systém tras, které zabezpecuijici propojeni vzdalenéjSich cilli cest s dirazem na nékteré z nize
uvedenych zasad jako je pfimost abezpeénost, resp. atraktivita prostifedi a bezpecnost. Tyto trasy jsou prfedurCeny spiSe
k jednoucelovému vyuZiti, jako jsou pravidelné cesty za praci, resp. obasné cesty za rekreaci.

LiSenska — tvofi alternativu vychodni ¢asti trasy Starobrnénské. Na trase je vSak pomémé hodné ztracenych spadd, které trasu
omezuji. Napojeni Marianského tdoli je feSeno pfes Starou Osadu, Viniéni a Zetor.

Severni centralni — dopliikové propojeni, které prochazi kopcovitym Gzemim mésta. Jeho atraktivita je dana uzemim, kterym prochazi.
Kolem cyklotrasy se nachazi velice zajimavé cile cest, jako jsou lazné, vysoké Skoly, vysokoSkolské ubytovny, parky, sportovni arealy a
v neposledni fadé i ulice s vyraznym podilem zelené.

Vychodni centralni - dfive rekreaéni trasa Ponava. Trasa by méla propojit centrum mésta s rekreani oblasti kolem Ponavy a navézat
na trasy severné od Bra (Po stopach zruSenych Zeleznicnich trati, Pivni stezka). Nutno uzemné a legislativné zachovat prichod
Uzemim v oblasti Cerveného mlyna.

Jizni centralni - vyznam teto trasy je dan ne ani tak jeji dileZitosti v celé siti, ale v probihajicich tzemnich zménach v této Casti mésta.
At uz vezmeme posileni vyznamu letisté, Cernovickymi terasami, Slapanickou primyslovou zénou ¢i zménou vyuZiti ploch po armadé.
Proto je nezbytné, aby byla poloha trasy jednoznaéna a bylo mozné ji v ramci téchto investiénich po€inl realizovat.

Zapadni centralni — podobné jako Severni centrélni tangenta je trasa prochazejici po zapadnim okraji méstské pamatkové rezervace
spiSe dopliikova.

Vranovska — tvofi propojeni mésta s rekreadni oblasti Sobésice, Utéchov a Vranov. Sviij podatek ma v prostoru Svitavského nabiei.
Pfi pInéni vnitroméstskych vztahi tvofi radialu ze sidlisté Lesna.

Severni rekreacni — jedna se vylozené rekreacni propojeni, jehoz vyznam je zpohledu dileZitosti okrajovy. Pfesto se jedna
0 zajimavou trasu, ktera prochazi tzemim s mnoha pfirodnimi a krajinnymi zvi&Stnostmi.

Vychodni rekreaéni — navazuje v prostoru RebeSovic na Cyklistickou stezky Brno-Vided. Prochazi pfes Zelezniéni nadraZi Chrlice
a pfes Tufany napojuje Letisté Brno Tufany. Na severu se dostava do prostoru Moravského krasu.

Jizni rekreaéni — podobné jako Jizni centralni ma po&atek ve Slapanicich. V prostoru Letiété Brno-Tufany se odklani jiznim smérem.
Zapadni rekreaéni — prochazi v soubéhu s planovanou silnici R 43. Je v§ak vedena v dostate¢né vzdalenosti v klidném prostredi lesu.

Ostatni trasy zabezpecujici chybéjici propojeni v tzemi, v mistech kde neni sit zakladnich a doplfikovych tras dostateéné husté. Jsou to
trasy mistniho vyznamu napojujici lokalni cile cest, resp. zpfistupAujici zakladni a dopliikové trasy, kde je hlavnim kriteriem bezpecnost
(napf. cesty do $kol). Mistni trasy jsou obvykle soucasti dopravni infrastruktury v cilovém Gzemi.

V rozvojovych plochach jsou stanoveny koridory, které logicky Cleni Uzemi do struktury zaji$tujici prostupnost Uzemi a logické
a maximalné pfimé navaznosti zdroju a cild cest.
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9.1.14. Rozdily variant

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.

9.18. PESI DOPRAVA

9.18.1. Wychozi stav

P&si doprava a jeji obecna podpora v ramci budovani dopravni infrastruktury je nedilnou soucasti platného tzemniho planu. Presto je
patrna neexistence ucelené koncepce a konkrétnich opatfeni, zvladté ve vztahu k nové vytvafenym liniovym a Gzemnim bariéram.

9182. Koncepce

P&si doprava je v z&sadé shodnéa pro obé varianty, nebot hlavni zasady a princip feSeni vychazi ze shodnych vychodisek a priorit. Je
snahou, oproti pfedchozim Uzemnim planim, aby doprava péSi byla jak vyznamové, tak detailem zpracovani rovnocenna ostatnim
druhdm dopravy. Systém péSi dopravy je nedilnou soucasti systému udrzZitelné mobility. Funguijici systém pési dopravy zvysi kvalitu

Uzemni plan vytvaFi Gzemni ochranu a podporu bezpednych tras p&si dopravy, kontinualni sit, ktera zajisti prostupnost Gzemi
a dostupnost vSech funkénich ploch. Navrhované feSeni péSi dopravy vytvafi podminky pro navraceni vefejnych prostor(l centra mésta,
center méstskych ¢asti a dalSich atraktivnich prostort chodctim s pfednosti pred ostatnimi druhy dopravy (spole¢né s prostiedky VHD).

rekreaénimi oblastmi. Sit péSich cest vychazi z historickych tras, respektuje existujici cesty a stava se podkladem nové organizaéni
struktury rozvojovych a pfestavbovych ploch.

Funkénost systému pési dopravy je podminéna systematickym utvafenim kvalitnich vefejnych prostranstvi s dlirazem na pobytovou
funkci, tésna vazba na systém hromadné dopravy a odpovidajici parametry péSich komunikaci v profilech sdilenych nékolika druhy
dopravy. Nad ramec Uzemniho planovani je nutno funkénost systému pési dopravy podpofit cilenou osvétou, propagaci a marketingem.

Od stanovenych koridord se lIze pfi rozhodovani v izemi odchylit pouze v pfipadech, kdy se prokaze objektivni nerealizovatelnost
vhodného stavebniho opatfeni v ramci stanoveného koridoru, nebo bude nalezeno vhodnéjsi propojeni uzli ve stavajicich trasach
vyhovujici danym podminkam. Odlidné feeni oproti tzemnimu planu musi byt doloZzeno navrhem alternativni — realizovatelné stopy a to
bez razantniho navyseni stavebnich naklad( oproti pivodni trase. V opaéném pfipadé je nutno trvat na regulativech Uzemniho planu.

9.183. Trasy péSi dopravy

Navrzené pési trasy délime na dva zakladni typy liSici se zejména charakterem a ucelem.

Trasy s obchodné-spoleenskou funkci v zastavéném Uzemi, které koncentruji méstské aktivity v historickém jadru, v centrech
méstskych &asti, na patefnich méstskych tfidach, v pfestupnich uzlech hromadné dopravy a dalSich vyznamnych vefejnych prostorech.
Vefejna prostranstvi tohoto typu upfednostiiuji pohyb a pobyt péSich pfed ostatnimi druhy dopravy (kromé VHD). KFiZeni téchto tras
s jinym druhem dopravy musi byt také feSeno s ohledem na bezbariérovost a pohodu pésich. Trasy nejsou nutné spojité, funguiji v tésné
soucinnosti s VHD. | tak ale musi mezi jednotlivymi useky existovat maximainé bezpecné a pohodiné pési spojeni. Nosnym prvkem
celého systému je méstska pamatkova rezervace s maximalni moznou preferenci péSich. Hromadna doprava je soustfedéna na ulici
Masarykovu, resp. Rasinovu a hradebni okruh s vyznamnymi pfestupnimi uzly na JoStové a Nadrazni. Nezbytna obsluha uzemi je
regulovana v ase a prostoru, stejné jako doprava cyklisticka. Zbytna doprava je vytlaGovana za hradebni okruh. Na historické centrum
mésta navazuji historické stopy tramvajovych radial a nové Bulvar s vétSim ¢i menSim obchodné spoleéenskym vyznamem. Mira
obchodné spoledenskeé atraktivnosti dil€ich Useku téchto méstskych tfid musi byt pfimo tmérna mife upfednostnéni péSich.

Trasy s prevazné rekreacni funkci jsou navrzeny jako cesty vedouci v maximalni mife klidnymi koridory v zeleni. v zastavéném Uzemi
tvofi tyto trasy zeleny skelet a zajistuji pohodinou a bezpe€nou prostupnost Uzemim, umoziuji lehce dosazitelnou denni rekreaci
a propojuji zajimavé cile jako parky, vyhlidky, sportovni a rekreacni aredly, ale i kulturni a historické zajimavosti. Na hranici zastavéného
Uzemi pfechazi sit téchto tras do volné krajiny a navazuje na polni a lesni cesty i znagené turistické trasy. Zelené pési trasy jsou pokud
mozno vedeny po samostatnych (vyhrazenych) cestach (a péSinach), pfipadné v soubéhu (ve sdileném prostoru) s cyklotrasou
(cyklostezkou) nebo po klidnych komunikacich.

V rozvojovych plochach jsou stanoveny koridory, které logicky Cleni GUzemi do struktury zajiStujici prostupnost Uzemi a logické
a maximainé pfimé navaznosti zdrojd a cil cest.

Systém rekreadnich tras vytvafi jakousi obdobu komunika¢niho systému. Zakladni sit je navrZena jako radiain okruzni. Zatimco
radiaini trasy zajistuji rekrea¢né atraktivni prostupnost mésta smérem k centru a s vazbou na znacené trasy Klubu &eskych turist,
okruzni trasy maji dvoji funkci. Navrzené trasy tésné piiléhajici k hradebnimu okruhu by mély byt predevsim turisticky atraktivni. Trasy
vzdaleng;j$i by mély napomoci k ploSnému pokryti mésta systémem zelenych koridor( pro kratkodobou rekreaci obCant mésta.
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Sit dopliikovych a lokalnich rekreaénich tras zahuStuje zakladni sit, resp. napojuje rekreaéné zajimavé lokalni cile atraktivnim
zplsobem. Systém liniovych pésich tras je podpirnym prvkem pro plochy vefejnych prostranstvi.

Koncepce pési dopravy z konceptu Uzemniho planu je podkladem pro rozpracovany generel. Ten by mél potvrdit, resp. doplnit Uzemni
naroky pési dopravy. Schvéleny generel bude vyuzit v ndvrhu.

9.184. Rozdily variant

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.

9.19. DOPRAVA V KLIDU

9.19.1. Wychozi stav

Stévajici systém dopravy v klidu na Uzemi mésta Brna je nedokonaly a systémové zanedbany. Neexistuje systém Park and Ride,
systém kapacitnich parkovacich ploch a objektl kolem jadrové oblasti ¢i center méstskych ¢asti, sportovnich areald atd. NeutéSena je
zejména situace v rezidenénich lokalitdch, kde zvlasté v kompaktnim mésté a na sidlistich je nedostatek parkovacich a garazovych
ploch nejzfetelnéjsi.

9192. Koncepce

Uzemni plan vytvari predpoklady pro feSeni dopravy v Klidu. Koncepce spogiva v postupném zachyceni pfepravovanych osob bud
v ndvaznosti na pfestup na VHD, &i v takové vzdalenosti od cile, ktery Ize bezproblémové prekonat pési dopravou. Cilem je zklidnéni
centra mésta nebo méstskych z6n se zachovanim dopravni dostupnosti.

Jedna se o systém Park and Ride v navaznosti na kolejovou VHD (viz kapitola 9.1.3.7.), dale o doplfikové zachytné parkovisté mimo
kolejovou sit VHD, ktera rovnéz mlze slouzit systému Park and Ride, ale i jinym systémum, dale kapacitni parkovaci plochy ¢i objekty
kolem centrélni oblasti.

Samostatnou cast tvori koncepce parkovacich ploch pro dalkovou kamionovou dopravu — truckcentra; toto je na Uzemi mésta jedno na
D1 vyuZitelné pro oba jizdni sméry. Pro realizaci truckcentra — vefejného odstaveni kamiont - je urCena plocha na D1 u CS PHM OMV
ve sméru na Ostravu pfed MUK Ripska.

K celtim parkovacich ploch ¢i objektl pro obsluhu centra jsou vytipovany tyto prioritni lokality:
= Janackovo divadlo
= BeneSova - Kolisté
= ul. Besedni

= yl. Udolni

= Mendlovo namésti
= proluka Pekafska

» Nové Sady - Uzka
=  Anenska

= Moravské namésti
= QObilni trh

Samostatnym problémem je parkovani a odstavovani vozidel zejména v kompakinim mésté a sidliStich, ato predev§im ve
stabilizovanych plochach, kde se pfi zakladani jejich ulicni struktury nepogitalo s tak vysokym stupném motorizace.

Uzemni plan mé véak omezené nastroje k FeSeni dopravy v klidu. VytvaFi pouze podminkami vyuZiti Gzemi a specifickymi podminkami
vyuziti pfedpoklady pro umistovani kapacitnich pfevazené podzemnich parkovacich objektd ve vnitroblocich, pfipadné na volnych
plochach.

Na uzemni plan musi navazat komplexni soubor ekonomickych a organiza¢nich opatfeni umozriujicich jeho naplnéni.

9.193. Rozdily variant

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.
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9.1.10.

Pfiloha 1a:
Pfiloha 1b:
Pfiloha 2a:
Pfiloha 2b:

Priloha 3:
Pfiloha 4:

Pfiloha 5a:
Pfiloha 5b:
Pfiloha 6a:
Pfiloha 6b:
Pfiloha 7a:
Pfiloha 7b:
Pfiloha 7c:

Priloha 8:

KONCEPCE DOPRAUN{ INFRASTRUKTURY - PRILOHY

Systém vybrané komunikaéni sité — varianty | a |l

Systém vybrané komunikacni sité — varianta Il

Brnénsky ochranny komunikaéni systém (BOKS) - varianty | a Il
Brnénsky ochranny komunikaéni systém (BOKS) — varianta |l
Velky méstsky okruh — stav pfipravy k 31. 12. 2009

Modelové stavy silniéni sité pro rok 2030

VHD: SJD a regionalni Zelezni¢ni doprava — varianta |

VHD: Regionalni Zelezniéni doprava — varianty Il a Il

VHD: Tramvajovy a trolejbusovy systém — varianta |

VHD: Tramvajovy a trolejousovy systém — varianty Il a Il
Zeleznigni traté — varianta |

Zelezniéni traté — varianta Il

Zelezniéni traté — varianta lll

Koridory cyklistické dopravy
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Priloha 1a: Systém vybrané komunikacni sité —variantyl all
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Legenda

Nadfazeny komunikacni systém

stav
rekonstrukce
zkapacitnéni
navrh

tunelové useky

komunikace
méstského vyznamu

maly méstsky okruh
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Priloha 1b: Systém vybrané komunikacni sité —varianta lll
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Priloha 2a: Brnénsky ochranny komunikacni systém (BOKS) —variantylall
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Priloha 2h:

Arch.Design, s.r.o.
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Piiloha 3: Velky méstsky okruh - stav pfipravy k 31.12. 2009
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Priloha 4: Modelové stavy silnicni sité pro rok 2030

Modelovy stav varianty |, I Modelovy stav,0” etapy

Modelovy stav bez R43 a JVT Modelovy stav R43 Boskovickou brazdou a bez JZT, JT a VT Modelovy stav bez R43 Bystrckou stopou a bez JZT, JT a JVT
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Priloha6h:  VHD: Tramvajovy a trolejbusovy systém —variantyllalll
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Priloha 7c:
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Priloha 8: Koridory cyklistické dopravy
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9.2, UVROK

9.21. PLOCHY A SYSTEMY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Systémy dopravni infrastruktury

Principy obsluhy Uzemi dopravni infrastrukturou uvedené v této kapitole jsou zavazné stejné jako podminky vyuZiti Gzemi pro plochy
dopravy. Uzemni rozhodnuti nebo Gzemné planovaci souhlas nemohou byt vydany v rozporu s nimi.

Podminky pro umistovani tras, objektii na nich a zafizeni dopravni infrastruktury

Trasy, objekty a dopravni zafizeni Ize umistovat do vSech typu ploch s rozdilnym zpGsobem vyuZiti v souladu se zasadami koncepce
usporadani dopravni infrastruktury (pokud neni v podminkach vyuziti typl ploch stanoveno jinak).

Pro vSechny uzemnim planem navrzené trasy dopravni infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni (tj. odkud kam). Pro navrzené
objekty a zafizeni je zavaznou podminkou povinnost jejich umisténi v dané lokalité.

Upfesnéni tras, polohy objektl a zafizeni, ur€eni mista napojeni a podminek technického provedeni a vedeni pfipojnych tras bude
provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tzemné planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpist.

Uzemni rezervy

VARIANTA 1

D-1 k.u. Bohunice, k.u. Stary Liskovec, Horni HerSpice rezerva uréena pro zelezniéni koridor pro jizni variantu
vysokorychlostni trati smérem na Prahu.

D-2 k.u. Horni HerSpice — rezerva ur€ena pro Zeleznicni koridor pro jizni variantu vysokorychlostni trati smérem na Prahu.

UVARIANTA 11

D-1 k.. Horni HerSpice — rezerva urCena pro Zelezniéni koridor pro jizni variantu vysokorychlostni trati smérem na Prahu.

VARIANTA 111

D-1 k.u. Horni HerSpice — rezerva ur€ena pro Zeleznicni koridor pro jizni variantu vysokorychlostni trati smérem na Prahu.

D-2 k.u. Knini¢ky, k.U. Bystrc — rezerva ur¢ena pro vedeni rychlostni komunikace R43 bystrckou trasou.

Plochy dopravni infrastruktury jsou v izemnim planu vymezeny ve vykrese €. 2.1. Hlavni vykres.

9.22. SILNICNi DOPRAVA

Rozvoj silniéni infrastruktury je zaloZzen na tvorb& ,Zakladniho komunikagniho systému* (ZAKOS), ktery vychazi z dlouhodobé
sledovaného ffistupriového ochranného dopravniho systému mésta Brna.

Zakladni komunikacni systém zahrnuje ,nadfazeny komunikaéni systém® a ,systém komunikaci niz§iho dopravniho vyznamu®.

9221  Tristupiiovy ochranny systém

1. stuperl — Brnénsky ochranny komunikacni systém (BOKS): dalnice D1 a D2, silnice R43, JZT, JT a JVT
2. stupefi — Velky méstsky okruh (VMO): silnice . tfidy 1/42

3. stupeni — Maly méstsky okruh (MMO): mistni komunikace II. tfidy

9222  Nadrazeny komunikacni systém

Nadfazeny komunikaéni systém zahrnuje Délnice D1 a D2, rychlostni silnice R43, JZT, JT a JVT a mistni rychlostni komunikace
. a Il tfidy na Uzemi mésta Brna — tyto komunikace Ize nazvat jako ,komunikace celoméstského vyznamu®.

Nadfazeny komunikacni systém na Uzemi mésta Brna zahrnuje ¢asti ochranného systému, které se nachézeji na Uzemi mésta a dalsi
vybrané komunikace. Je to systém dalnic a rychlostnich silnic, dale Velky méstsky okruh a radialy propojujici navzajem dané systémy.
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Ochranny systém zahrnuje zkapacitnénou dalnici D1, dalnici D2 a systém R43 a tangent.

Zokruhovani systému je tvofeno tzv. Velkym méstskym okruhem, na ktery budou napojeny radidly silnic 1. tfidy 1/23, 1/43, 1/50 a 1/52, dale
pak silnice Il. tfidy a nékteré dalSi komunikace celoméstského vyznamu.

Radialy propojuji 1. stupefl ochranného systému a Velky méstsky okruh — PraZzska, Videriska, Bratislavska, Ostravskd, Svitavska
a Hradecka v podobé mistnich rychlostnich komunikaci.

Systém dale doplni radialy Pfehradni a Primyslova jako komunikace celoméstského vyznamu.

Nadfazeny komunikacni systém doplfiuje mimouroviova kfizovatka Moravanska na silici 1/52.

Brnénsky ochranny komunikacni systém
D1 véetné zkapacitnéni na Sestipruhové uspofadani a prestaveb viech kfizovatek na D1.
D2 (prava v ramci pestavby kfizovatky MUK Brno Jih.

R43 ve Varianté |all vbystrcke stopé s tunelem v prostoru Bystrce a mostnim objektem pfes feku Svratku a napojenim na D1
v mimourovriové kfizovatce MUK Troubsko. Ve Varianté Il vedena mimo mésto Brno v koridoru Boskovicka brazda.

JZT, JT a JVT vedena ve viech variantach jednotn, pfevazné mimo mésto Brno s napojenim na D1 v MUK Troubsko.
Velky méstsky okruh (VMO)

Trasa respektuje jiz stavajici, realizované &i pfipravované Useky. Variantné je feSen pouze Usek VMO Jih, ve Varianté | a lll je feSen ve
stopé Marianské namésti s tunelovou Casti a ve Varianté Il pak v trase opusténé Prerovky.

Radialy
Prazska radiala (1/23) od D1 po VMO stabilizovana, ve Variantach | a lll je doplnéna rampa Jemelkova ze sméru od D1.

Videniska radiala (1/52) od R52 a JT po VMO s dopInéni o mimouroviiovou kfizovatku Moravanska a zruSenim napojeni ABB az po
mimourovriovou kfizovatku HerSpicka s VMO a s pokracovanim dopravniho sméru na ul. Pofi¢i ve formé MK II. tfidy dle § 6 Zékona €.
13/1997 Sb. odst. 3.

Bratislavska radiala (1/41) od D2 (kfizovatka MUK Brno Jih) po VMO s mimotroviiovou kfizovatkou Hnévkovského a mimotroviiovou
kizovatkou s VMO a déle s pokracovanim dopravniho sméru na ul. Zvonarka ve formé MK Il. tfidy dle § 6 Zakona ¢. 13/1997 Sb. odst.
3. Kfizovatka MUK Hnévkovského je variantni. Varianta | je v souladu s koncepci Zkapacitnéni D1, Varianty Il a Il feSi propojeni pfes
aredl Lacrum®.

Pramyslova (II/380) ze sméru Hodonin, D1 s kfizovatkou Ripska po VMO s kfizovatkou Priimyslova.

Ostravska radiala (I/50) od D2 po VMO s mimouroviiovou kfizovatkou Ostravska radiala a s pokracovanim dopravniho sméru do osy
Hladikova — Zvonarka ve formé MK II. tfidy dle § 6 Zakona ¢. 13/1997 Sb. odst. 3.

Svitavska (1/43) od R43 po VMO s mimourovriovou kfizovatkou Svitavska radiala a pokracovanim dopravniho sméru na ul. Sportovni ve
formé MK I1. tfidy dle § 6 Zakona €. 13/1997 Sb. odst. 3.

Hradecka (11/640) od 1/43 po VMO s doplnénim mimouroviiové kfizovatky Palackého tfida (rampa Hradecka), Skacelova a Hradecka
s pokracovanim dopravniho sméru do ul. Pod kastany ve formé MK |I. tfidy dle § 6 Zakona €. 13/1997 Sb. odst. 3.

Pfehradni radiala (/XX - nestanoveno v soucasnosti 1l/384) propojujici R43 (ve Varianté | a Il) a VMO s dopInénim mimouroviiovych
kfizovatek MUK Bystrc, OBI, Branka a Veslarska.
Mimoiiroviiova kFiZovatka Moravanska

MUK Moravanska je nosnou kfizovatkou pro rozvoj Gzemi Brno Jih s napojenim na Videfiskou radialu (sil. 1/52) a propojenim na $irsi
aglomeraci vEetné mimourovriového kfiZeni s koridorovou trati €. 250 Bfeclav — Kuty.

9223. Komunikaéni systém nizSiho dopravniho vyznamu

Systém komunikaci niz&iho dopravniho vyznamu zafazenych do ZAKOSu tvofi ,komunikace méstského vyznamu* a ,ostatni vybrané
komunikace®, které na sebe vazi velké intenzity dopravy. Komunikace pini pfedevSim funkci dopravni s pfena$enim mezioblastnich
vztah(, ¢astecné ifunkci obsluznou. Jedna dle zak. 13/1997Sb o Mistni komunikace Il. a lll. tfidy dle § 6 odst. 3 ato dle mistnich
podminek a zastavby. Komunikaéni sit mésta Brna na Urovni uvedenych typl komunikaci je rozsifena v jednotlivych variantach o tyto
vybrané nové Useky komunikaci &i prelozky stavajicich:
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VARIANTY I, II, 11

Silnice 11/380 obchvat Tufan

Silnice /417 obchvat Dvorska

Silnice 11/602 obchvat Bosonoh

Silnice 1I/XX obchvat Slatiny

Silnice 111/15278 Nové Havrankova — Vodarska
Silnice 111/3842 obchvat Zebétina

Mendlovo namésti véetné tunelové trasy Uvoz
Propojeni Medlanky — Reckovice

Hudcova s napojenim na MUK Hradecka — Purkyfiova
Propojeni BoZetéchova — Kufimska

Propojeni Sadova - Kfizikova

Propojeni Fry¢ajova — Sob&sicka

Propojeni Obfanské — Selska

Dopravni feSeni Arealu Zbrojovka

Obsluzny systém Letisté Tufany

Obchvat Brnénské Ivanovice

Most Orechovska na sil. 11/15275

Propojeni Kejbaly — Vinohrady

Dopravni feSeni Kampus — Zapadni brana
Dopravni feSeni Bosonohy

Uprava ulice Chironova

Propojeni Osova — Lany

Propojeni Veslarska — Optatova

VARIANTA |

Silnice 11/152 Prelozka Roviny

Nova méstska tfida — dvoupruhové uspofadani
Propojeni Bystrc — Komin — Medlanky
Propojeni Kulkova — Jedovnicka

Napojeni Trnkova — NovoliSefiska

Rozvojové plocha Holzova

Rampa Jihlavska

Rampa Jemelkova

VARIANTA 11

Nova méstska tfida — Ctyfpruhové uspofadani
Propojeni Avion-Park — Kastanova
Propojeni Avion Park — Havrankova

VARIANTA I
Silnice 11/602 Bystrc — Bosonohy s mimotroviiovymi kizovatkami Zebétin a Bosonohy s napojenim do obchvatu Bosonoh

Nova méstska tfida — Ctyfpruhové usporadani
Propojeni Avion Park — Kastanova

Propojeni Avion Park — Havrankova

Rampa Jemelkova

922A. Rozdily variant

Z koncepcniho hlediska rozezndvame mezi Variantami |, I, Il tyto rozdily:

rychlostni komunikace R43. Varianty | a Il feSi tzv. bystrckou stopou, Varianta Il pak stopou boskovickou — mimo Uzemi mésta Brna,
vedeni systému v jizni oblasti, ve Variant& | neni propojeni Havrankova — Avion Park — Kastanova. Ve Variantach Il a lll je propojeni

Havrankova — Avion Park — KaStanova,

vedeni VMO v jizni oblasti — VMO Jih. Varianty I a lll fe§i VMO stopou Marianské namésti, Varianta Il pak stopou Prerovka.

Rozdilnost trasy nema zasadni vliv na chovani dopravniho proudu.

Koncepce silniéni dopravy je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2a Automobilové doprava —
schéma.

Arch.Design, s.r.o.

Strana 49



B | R | N I o I UZEMNi PLAN MESTA BRNA - KONCEPT - varianty |, Il a Ill

~ - -

Vefejna hromadna doprava (VHD) je zaloZena na spolupraci v8ech prvki systéma:

= SJD a zeleznice jako zékladnich prvki kapacitni kolejové dopravy ve mésté a aglomeraci,
= pouliénim tramvajovém systému jako nosnému prvku vnitroméstské dopravy,

= trolejbusovém a autobusovém dopliikovému systému.

Uzemni plan stanovuje zvy3ovani poétu a zkvalitiovani segregovanych tras kolejové VHD, vyhodnych pFestupovych vazeb a uzld,
s doplnénim systému Park and Ride na vnéjSim pasu v kontaktu s kapacitnimi komunikacemi a kolejovymi systémy VHD.

9231 Severojizni diametr

Koncepce severojizniho diametru (SJD) je feSena variantné:
= Varianta | navrhuje systém severojizniho kolejového diametru s provozem pfiméstské zeleznicni dopravy,
= Varianty Il a lll navrhuji Cisté segregovanou trat' Bystrc — Centrum — Komarov na bézi tramvajového média.

VARIANTA |

Néavrh severojizniho kolejového diametru vychazi z regionalni koncepce propojeni prvniho a ¢tvrtého paprsku regionélnich ZelezniCnich
trati. Jedna se o traté ¢. 250 ze sméru TiSnov, Kufim a €. 340 Sokolnice, Slavkov, které jsou na Uzemi mésta Brna propojeny SJD a to
mimourovriové k okolni infrastrukture a z&stavbé, véetné mimouroviiového kfizeni v Zelezni¢nim uzlu Brno.

Trasa je vedena z feckovického nadrazi podél ulice Hradecké a podpovrchovym Gsekem Tabor — Masna s napojenim do trati €. 340.

Zastavky na nové trase: nadrazi Reckovice / Skacelova / Akademické nam. / Moravské nam. / Zvonarka — ZUB / Masna / Cernovicky
hajek / Brnénské Ivanovice / Holasky / nadrazi Chrlice / primyslova zéna Tufany.

VARIANTA 11, 111

Do systému tramvajovych trati je vloZena segregovana &ast diametru v iseku Bystrc — Komarov (MUK Brno — Jih). V koncovych Gsecich
Bystrce a Komérova je SJD napojen na stavajici traté s postupnou plnou segregaci v mistech kfizovatek, v useku Sochorova —
Marianské namésti se bude jednat o podpovrchové vedeni traté.

Vzdalenost zastavek min 300-500m, s umisténim: Kamechy / E¢erova / Ondrouskova / Kubickova / Rakovecka / Pfistavisté / ZOO /
Kamenolom / Podlesi / Branka / Svratecka / vozovna Komin / Rosického namésti / Luéni / Zborovska / Sumavska / Kone¢ného namésti /
Pekarenska / Moravské namésti / Uzka / Zvonatka — ZUB / Komarov — Konopna / Komarov — Marianské namésti / Sazenice /
Hnévkovského / MUK Brno Jih — vozovna.

SJD rudi stavajici tramvajové traté v ulici Vevefi od Kone¢ného namésti do Komina.

Uzemni plan navrhuje vozovnu vozového parku SJD v prostoru kfizovatky MUK Brno Jih.

9.23.2. Pouliéni tramvajouy systém

Systém tvofi tfi zakladni prvky:
= plné pouliéni systém v centralni oblasti mésta Brna bez segregace s kratkymi vzdalenostmi zastavek,

= segregovany systém tramvaje pfedevsim na radialnich — historickych trasach v navaznosti na centraini oblast, kde je segregace
tvofena ve vlastnim uliénim prostoru,

= plné segregovany systém na zvlastnim télese mimo ostatni dopravni média v okrajovych ¢astech mésta ¢i novostavbéach.

Pouliéni tramvajovy systém je feSen variantné v navaznosti na koncepéni feSeni SJD a rozvojové plochy v Gzemi s doplnénim o nové
Useky ¢i prodlouzeni stavajicich tras a dopInénim ploch pro vozovny:

VARIANTY I, II, 11

* Prodlouzeni trati Re¢kovice — Ivanovice

= Prodlouzeni trati Merhautova — Lesna a propojeni Generala Piky — Merhautova
= QObnoven trati Stara LiSeri — Holzova

= PfeloZeni trati v , Trianglu Olomoucka® v navaznosti na systém Park and Ride
®  Prlraz Mendlovo namésti — HybeSova

=  Mendlovo namésti

= Nova tramvajova trat Mendlovo namésti — Komenského namésti tunelovym usekem
= Prodlouzeni trati Stary Liskovec — Bosonohy

= Uprava tramvajové trati Veslafska v ramei kfizovatky MUK VeslaFska

= Uprava tramvajové trati OBl v ramci kfizovatky MUK OBI

Strana 50 Arch.Design, s.r.o.



UZEMNi PLAN MESTA BRNA - KONCEPT - varianty I, Il a 1l B | R | N I () I

= Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy

= Dostavba vozovny Medlanky

= Satelitni vozovna LiSefl v ramci Technického muzea
= Vozovna Bosonohy

VARIANTA I

= Uprava v ramci prestavby kfizovatky Cejl - Francouzska ulici Jana Svobody

= Propojeni Stard Osada — Taborské ulici GajdoSovou

» Uprava tramvajové trati Branka v ramci kiizovatky MUK Branka — segregace tramvajové trati
= ProdlouZeni trati Maridnské ndmésti — Pfizienice

= Nova tramvajova trat Bulvar — ZUB — Her$picka

®  Propojeni HybeSova — Bulvar

= Nova tramvajova trat Osova — Kampus

= Pfelozka tramvajové trati Sochorova — Stranského

= Vozovna Horni Her$pice

VARIANTA II, 111

= Uprava smycky Julidnov

= Nova tramvajova trat ZUB - PFizienice

= Vozovna Prizfenice, na hranici mésta s Modficemi
= Nova tramvajova trat Krematorium — Kampus

9233. Trolejhusovy a autohusovy systém

Trolejousové traté jsou navrzeny jako nosné pfedevsim v tangencialnich smérech s dotykem centralni oblasti. Sit je rozSifena o tyto
trasy:

» Prodlouzeni trati v Bystrci z Cerného na Stouragovu

®  Prodlouzeni trati Petra Kfivky — Bosonohy

®  Prodlouzeni trati Chironova — Stary Liskovec

= Prodlouzeni trati Osova — Zeleznicni stanice Stary Liskovec

®* ProdlouZeni trati Kampus — Kamenice — Vinohrady — her$picka — Vodarska — ZUB
" ProdlouZeni trati Mendlovo namésti — ZUB

=  ProdlouZeni trati Palavské namésti — ZUB

= Nova trat Slatina — Cernovicka terasa — ZUB

= Nova trat Tomkovo namésti — Vinohrady arealem Zbrojovky

» Nova trat ZUB — Homi HerSpice — Pfizfenice — pouze ve Variantg |

Autobusovy systém:
= roz8ifeni areal vozovny Medlanky pro autobusovou dopravu,
"  kapacitni terminal dalkové autobusové dopravy v ramci objektu nového osobniho nadrazi (ZUB).

9.234. Iachytny systém Park and Ride

Plochy a objekty Park and Ride jsou situovany na hlavnich pfijezdovych kapacitnich komunikacich v navaznosti na kolejovou VHD.
Nosné plochy pro koncepci Park and Ride v ramci samostatnych dopravnich ploch jsou:

= Novy Liskovec — Jihlavska — smér D1 Praha

= Hnévkovského — variantné dle umisténi tramvajoveé trati, ve Varianté | na ulici Hnévkovského, ve Variantach Il a Il pak u MUK Brno
Jih —smér D1, D2 Bratislava

= Triangl Olomoucka — smér D1 Olomouc

= Bystrc R43 — smér R43 Svitavy — ve Varianté | a ll, ve Varianté Il regionalni vazby

= Krélovo Pole nadrazi — smér R43 Svitavy

= | iSed - regionalni vazby

Prioritni je kapacitni Park and Ride pfi kfizeni D1 a D2 — MUK Brno Jih v navaznosti na tramvajovy systém, dale Jihlavska v navaznosti

na prodlouzenou tramvajovou trat do Bosonoh a Triangl Olomoucka s pfelozkou tramvajové trati.
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9235. Rozdily variant

Koncepeni rozdily systému VHD jsou v charakteru nosného média SJD, jakozto vyhledového hlavniho nositele kapacitni kolejové
dopravy.

= Varianta | vytvafi pfedpoklady pro zapojeni SJD do systému regionalni Zeleznice formou IDS JMK s napojenim do zelezniénich trati.
= Varianta Il a Il vytvafi pfedpoklady pro zapojeni SJD do systému tramvajového, tedy s napojenim do tramvajovych trati mésta Brna.

Na oba systémy navazuje shodna koncepce pouliéni tramvaje a doplfikovych systémU trolejbusové a autobusové dopravy.

Koncepce vefejné hromadné dopravy je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2b. Vefejna hromadna
doprava - schéma.

9.24. IELEZNICNi DOPRAVA

Zelezniéni doprava je tvofena Zelezniénim systémem konvenéni Zeleznice, systémem pFiméstské Zeleznice ve Varianté | ve formé SJD
a systémem vysokorychlostni zeleznice véetné zastavek a stanic. Systém tedy zahrnuje drahy mezinarodni véetné vysokorychlostnich,
celostatni, regionalni a vleCky véetné Uzemnich potfeb a rezerv.

Vysokorychlostni traté:
= Praha (Norimberk, DraZzdany, Berlin) ve dvou variantach:
¢ Varianta | a lll jizni stopa v koridoru D1
¢ Varianta Il severni stopa
= Viden - trat je zausténa do Bfeclavské trati
= QOstrava - trat je zalsténa do modernizované Prerovské trati

Variantni feSeni vysokorychlostnich trati; ve Varianté Il severni stopa, ve Variantach | a Il stopa jizni.

Soucasti celostatni drahy jsou traté ¢&:

= 240 Brno - Jihlava

= 244 Brno - Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou
= 250 Brno — Kutna Hora

= 250 Brno - Bfeclav — Kuty - I. tranzitni koridor

= 260 Brno — Ceska Trebova — I. tranzitni koridor
= 300 Brno - Pferov

= 340 Brno - Veseli nad Moravou

Zelezniéni stanice a zastavky pro nastup a vystup cestujicich:

= Zelezni¢ni stanice Brno-hlavni nadrazi — posun

= Zelezniéni stanice Brno-Slatina — rekonstrukce

= Zastavka Brno-Zidenice - rekonstrukce a posun nastupist ve vazbé na IDS

= Zastavka Brno-Cernovice bude presunuta blize k ulici Olomoucka

= Zastavka Brno-Stary Liskovec — nova zastévka ve vazbé na elektrifikaci trati a systém IDS
= Zastavka Brno-Videriska — nova zastavka

= Zastavka Brno-Cemnovicka terasa — nové zastavka

= Zastavka Brno-LetiSté Tufany — nova zastévka v rdmci modernizace trati Brno — Pferov
= Zelezniéni stanice Brno-Chrlice (ve Varianté | Gprava v ramci SJD)

= Zastavka Brno-Lesna

= Zelezniéni stanice Brno-Krélovo Pole

= Zastavka Brno-Reckovice

Regionalni doprava zahrnuje Sest paprskd, které vedou po stavajicich zelezniénich tratich, které jsou zavedeny do prestavovaného
Zeleznicniho uzlu Brno. Varianta | paprsky jedna a Ctyfi vede na Uzemi mésta samostatnou trati v ramci SJD. Pfivedeni jednotlivych
paprskd do uzlu je nasledujici:

= Paprsek ¢. 1 —trat 250 ze sméru TiSnov, Kufim ze severu — zaustén v ramci SJD (Varianta |)
= Paprsek ¢. 2 — trat 260 ze sméru Letovice — zaUstén po trati do uzlu ze severovychodu

= Paprsek ¢. 3 - trat 300 ze sméru Holubice, Vyskov — zalstén po trati do uzlu z vychodu

= Paprsek &. 4 — trat 340 ze sméru Slavkov z jihu — zaustén v rdmci SJD (Varianta I)

= Paprsek &. 5 - trat 250 ze sméru HustopecCe, Bfeclav — zaustén po trati do uzlu z jihu

= Paprsek €. 6 — trat 240 ze sméru Strelice — zaustén po trati do uzlu ze zapadu

Je navrzeno vybudovani nakladového prdtahu mimo osobni a odstavné nadrazi v ramci |. tranzitniho koridoru.
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Zelezniéni stanice Brno-MaloméFice je stabilizovana jako rozhoduijici v systému nakladové dopravy a to jako sefadovaci nadrazi a pro
vlakotvorbu.

Uzemni plén rozviji kombinovanou pfepravu. Stabilizuje stavajici kontejnerové prekladisté napojené do Zelezniéni stanice Brno jih
s moznosti rozsifeni a realizaci nového prekladité v prostoru stavajici Zelezniéni stanice Brno jih. Jsou navrzeny nové plochy — lokality
Prizfenice a Dolni HerSpice, kde je mozna prekladka kontejnerd ¢i systém RO-LA. Podminkou téchto arealll je realizace
mimoUroviiového napojeni na sil. 1/52 jako MUK Moravanska.

Uzemni plan stabilizuje a navrhuje tyto vieckové systémy:

Pfipojné Zeleznitni stanice Brno — Maloméfice:
= vleCka Ceskomoravsky cement a.s. — ¢astecné redukovéna

Pfipojna Zelezni¢ni stanice Brno — Krélovo Pole:

= Dopravni podnik mésta Brna s.p. — stabilizace

= Montazni zékladna ST TiSnov - stabilizace

= Kralovopolska strojima a.s. — stabilizace

= Teplarny Brno, Provoz Cerveny Miyn a.s. — stabilizace
= Automatizace Zelezniéni dopravy, s.r.0. — stabilizace

Pfipojna Zelezni¢ni stanice Brno hl.n. odsunuté:

= BVVa.s.-zruSena

®  FERAMO Metallum International s.r.o. — zachovana s Upravou
= Kovosrot — zachovana s Upravou

= FERONA 2000 a.s. stabilizace s Upravou

= TECHNOART a.s. - zruSena

Ptipojna Zelezniéni stanice Brno - jih:
= (CSKD INTRANS Praha . a.s. - stabilizace

Pfipojna Zeleznitni stanice Brno - Slatina:

= Areal Slatina a.s. — redukce na jednu kolej

= Ceska sprava letit s.p. — stabilizace s napojenim priimyslové zony Slapanice
= 7S Brno - stabilizace

= Zetor a.s. - stabilizace a rozsifeni do spalovny

Pfipojna zelezniéni stanice Brno — Chrlice:
= UNIBETON a.s. — stabilizace
®  ZEZANA a.s. - stabilizace s napojeni pramyslové zony Tufany

Pfipojna Zst.Brno hl.n., oblast Zidenice:

= Smeral Bmo a.s. - stabilizace

= ALSTOM Power s.r.0. - stabilizace

= Teplarmny Brno a.s. — ve Varianté | zruSen provoz
= Skrobamy Reality a.s. — zru$ena

® Linde Techplyn — ve Varianté | zruSen provoz

= Zbrojovka Brno a.s. - stabilizace asti vleCky

Pfipojna Zeleznitni stanice Modfice — vleCky na Uzemi mésta Brna:
= PASO Brno a.s. — stabilizace

® FIRESTA a.s. - stabilizace

= FERONA a.s. - stabilizace

Koncepce Zelezniéni dopravy je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2b. Vefejnd hromadna doprava -
schéma.

9.2.5. LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava je na Uzemi mésta Brna tvofena systémem dvou letist a Sesti heliportd s jejich provoznim rezimem.
= | etiSté Tufany je stabilizované a je vymezeno pro mezinarodni i vnitrostatni leteckou dopravu. Vzletové a pfistavaci drahy letisté
jsou potvrzeny v soucasné poloze.

= |etiSté Medlanky je stabilizované a je vymezeno prioritné pro sportovni letecky provoz, rekreaéni letecky provoz a vyukové letecké
sluzby. Vzletové a pfistavaci drahy letiSté jsou potvrzeny v sou€asné poloze.
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=V arealech nemocnic (fakultni nemocnice Bohunice, Fakultni détska nemocnice, Sv. Anna — dostavba) je pfipustny provoz letecké
zachranné sluzby.
= Stabilizace stavajiciho Heliportu IBC Brno.

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepcni rozdily.

Koncepce letecké dopravy je zobrazena ve vykrese €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy.

9.2.6. LODNi DOPRAVA

Lodni doprava je tvofena vodni cestou Brnénské pfehrady, ktera je stabilizovana v sou¢asné poloze. Je urCena pro osobni a rekreaéni
vodni dopravu.

Plochy ur¢ené pro pfistav, opravarenske a servisni stredisko jsou stabilizované v lokalité Pristav Bystrc.

Plochy pro 11 zastavek pravidelné lodni dopravy jsou stabilizované. Jedna se o tyto zastavky:
= Bystrc Pfistavisté — VHD
=  Kozi Horka - IDS

= Sokolské koupalisté

= U kotvy —IDS

= QOsada

= Rokle-1IDS

= Cyklisticka

® Hrad Vevefi-IDS

= Meckov

= Skaly

= \everska BitySka - IDS

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.

Koncepce lodni dopravy je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2b. Vefejna hromadna doprava -
schéma.

9.2.1. CYKLISTICKA DOPRAVA

Koridory cyklistické dopravy jsou vymezeny cyklistickymi trasami.

Cyklisticka doprava je vedena vymezenymi koridory. V téchto koridorech se ukldda povinnost realizace kontinualnich opatfeni pro
provoz cyklistd a to stavebni Ci dopravné-organizacni.

Podminec€né je pfipustné feSeni v jiné (blizké) poloze (mimo vymezenou trasu) za podminky, Ze plnohodnotné nahradi poZadované
propojeni s napojenim na okolni napojeni cyklistickych tras.

Realizace dopliikovych cyklistickych tras mimo stanoveny systém je pfipustna dle regulativii ploch a zachovani obsluznosti Uzemi
a objektu.

Patefni cyklistické koridory:
= Svratecka

= Svitavska

= Starobrnénka
Studentska

= Primyslova

Hlavni cyklistické koridory:
= |iSeriska

= Severni centralni

= \/ychodni centralni

= Jizni centralni

= Zapadni centralni

= Vranovska

= Severni rekreaéni

= \/ychodni rekreacni

Strana 54 Arch.Design, s.r.o.



UZEMNi PLAN MESTA BRNA - KONCEPT - varianty I, Il a 1l B | R | N I () I

= JiZni rekreacni
= Zapadni rekreacni

Koridory cyklistické dopravy jsou vymezeny cyklistickymi trasami.
Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.

Koncepce cyklistické dopravy je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2c. Cyklisticka.doprava -
schéma.

9.28. PESI DOPRAVA

\lymezené polohy koridord vyznamnych propojeni ukladd povinnost zajistit vstup Ci prostupnost Uzemim, pfipadné realizovat
infrastrukturu v takové poloze, aby bylo mozné prostup zrealizovat dle pozadavk( Gzemniho planu.

Podminecné je pfipustné feSeni v jiné (blizké) poloze (mimo vymezeny koridor) za podminky, Zze plnohodnotné nahradi poZadované
propojeni s napojenim na okolni napojeni péSich tras.

Varianty nemaji v této ¢asti dopravy koncepéni rozdily.

Koncepce pési dopravy je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2d. Pési doprava — schéma.

9.29. DOPRAVA V KLIDU

K acellim parkovacich ploch a objektd pro obsluhu centra jsou uréeny tyto prioritni lokality:

= Janackovo divadlo

= BeneSova - Kolisté

= ylice Besedni

= ylice Udolni

®  Mendlovo namésti

® Proluka Pekarska

= Nové Sady - Uzka

= Anenska

= Moravské namésti

= Obilni trh

Uzemni plan umoziiuje podminkami vyuziti Uzemi a specifickymi podminkami vyuziti umistovani kapacitnich pfevazené podzemnich
parkovacich objektd ve vnitroblocich, pfipadné na volnych plochach.

Uzemni plén vymezuje plochu pro Truck centrum (vefejné odstaveni kamiont): plochu napojena na dalnici D1 pfi CSPH ve sméru na
Ostravu pfed MUK Primyslova-Ripska-D1.

Koncepce dopravy v klidu je zobrazena ve vykresech €. 2.2. Souhrnny vykres dopravy a S.2.2a Automobilova doprava -
schéma.
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