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2 UvoD

2.1 Predmét a uéel uzemni studie

Pfedmétem uzemni studie je uzemné provefit umisténi komunikacnich tras,
vyhodnotit uzemné technické podminky v uzemi, souvisejici se zménou upravy vedeni
trasy VMO v jihovychodni ¢asti mésta Brna, navrhnout odpovidajici funkéni vyuziti ploch
s adekvatnim pfipojenim na dopravni a technickou infrastrukturu a optimalizovat pFip.
eliminovat dopady do navrzené funkéni a prostorové struktury této ¢asti mésta.

Funk&nost navrhu upravy vedeni trasy VMO bude ovéfena dopravnim modelem (v
ramci samostatné zakazky).

Ugelem Uzemni studie je vytvofit Gzemné planovaci podklad, ktery provéfi trasy
komunikaci a vyhodnoti uzemni dopady, zplUsobené upravou vedeni trasy VMO v
jihovychodni ¢asti mésta Brna.

V pfipadé kladného projednani bude nutno dale vybranou variantu podrobnéji
dopracovat pro posouzeni vlivli na zivotni prostfedi a technické detailni provéreni.

Vyplyne-li z vysledkl projednani zpracované uzemni studie a nasledné technicky
detailné proveérené Technické studie vybrané varianty potfeba zmeény Uzemniho planu
mésta Brna (UPmB), bude uzemni studie slouzit jako podklad k provedeni zmény UPmB.

2.2 Cil uzemni studie

Cilem uUzemni studie je zhodnotit dosavadni nazory na feSeni sil. /41 —
Bratislavskeé radialy a to v navaznosti na feSeni navazujicich dopravnich akci, pfedevsim
pak na fe$eni MUK Brno Jih v rdmci stavby Zkapacitnéni dalnice D1 — 01191, shrnout
realné moznosti na trasy vedeni sil. 1/41, zaktualizovat pozadavky dotéenych organd a
organizaci a nasledné predstavit takové feSeni vlastni sil. 1/41, které bude ,optimalni®
z nasleduijicich hledisek:

e Bude spliovat zakladni dopravné-inZzenyrské charakteristiky, které jsou na
danou komunikaci kladeny, a to jak v etapé bez realizace sil. 1/42 — Velkého
méstského okruhu, tak v dlouhodobém vyhledu s realizaci VMO.

e Bude navazovat — umoziiovat fe$eni MUK Brno Jih dle platné a dohodnuté
koncepce, resp. navrzené feSeni nesmi ohrozit projekt kfizeni dalnice D1 a
D2. Je v8ak mozno se zabyvat alternativnim umist&ni &i charakterem MUK
Hnévkovského.

e Bude respektovat napojeni arealu lkea smérem z centra mésta Brna, mimo
dalniéni uzel MUK Brno Jih, tedy z ulice Hnévkovského (sil. 11/380).

e Bude kladné reagovat na snahu ,minimalizace” finan¢nich naroku a to jak pro
stavbu sil. 1/41, tak i z hlediska celkové koncepce, tedy s 1/42.

e Nebude vyvolavat doCasné stavby — objekty, které by v dalSich etapach
vystavby dopravni infrastruktury (napf. prestavba ZUB, kompletace VMO...)
se ukazaly jako zbytecné, €i nutné ke stavebni upravé.
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Bude predstavovat realnou moznost z hlediska spinéni hygienickych norem,
pfedevS§im pak zhlediska ochrany obytnych objektd pfed hlukem
z automobilové dopravy.

Bude predstavovat realnou mozZnost z hlediska vystavby sil. 1/41 bez
podmifiujicich dopravnich investic (napt. prestavba ZUB, kompletace VMO,
Zkapacitnéni D1...), tedy moznost samostatného funkéniho celku.

Vysledny navrh, resp. vysledné vyhodnoceni variant by mélo byt podkladem pro

komplexni rozhodnuti o strategii feSeni komunikaéniho systému v jiznim segmentu

mésta Brna.

2.3 Obsah uzemni studie

Reseni problematiky vedeni sil. 1/41 je dle Smlouvy o dilo rozd&leno na ftfi
samostatné etapy (bloky):

l. etapa

Technické provéreni realnosti Upravy vedeni trasy VMO v JV &asti mésta Brna (&ast

B1) byla dokon¢ena a pfedana v prosinci 2012.

Zadani

Provéfeni prokazalo zakladni technickou realnost vedeni sil. 1/41 v nové stopé,
ale pouze zhlediska dopravni problematiky. Pro pokraCovani praci na
technické Casti feSeni bylo nutné mit zpracovany zakladni podklady zejména
koncepcCni rozhodnuti o charakteru sil. 1/41 resp. umisténi MUK na Bratislavské
radidle a etapové feSeni. Bylo tedy nutno zpracovat Cast 2 — Modely intenzit
dopravy (samostatnou zakazku), tyto modely zanalyzovat a vyvodit z nich
jednoznacné doporuCeni pro viastni technicky navrh. Rozli€nost v poCtu a
umisténi jednotlivych kfizovatek, FeSeni realnych etap a zplsob vedeni
vyhledového VMO byla natolik velka, Ze nebylo mozné technické feSeni
zpracovavat bez rozhodnuti o celkové koncepci.

V ramci technického provéreni realnosti vedeni sil. 1/41 v nové stopé byl
zpracovatel Generelu odvodnéni mésta Brna — C€asti vodni toky pozadan o
vyjadfeni k zasahu do zatopového uzemi mezi Svitavou, pferovskou zelezni¢ni
trati, dalnici D1 a ul. KaStanovou, které je soucasti navrZzenych
protipovodriovych opatfeni (Uzemi uréené pro Fizeny rozliv povodriovych vod).
Vyjadfeni potvrdilo moznost dopravniho feSeni, které nezmensuje inundacni
prostor v oblasti Cernovického hajku a soudasné do ného zachovava
dostateCné natokové otvory, napf. feSeni na estakadé. Jina feSeni, kdy
dochazi k ubytku inundacni plochy, bylo nutno provéfit hydrotechnickym
modelem. Posouzeni hydrotechnickym modelem bylo pfedmétem samostatné
hydrotechnické studie.

pro model intenzit dopravy (zadani ¢asti B2)

Pro moznost technického provéreni bylo pfedlozeno celkem 5 zakladnich
variant feSeni komunikacni sité v dotCeném uzemi (varianty A-E) a varianta
Uzemniho planu mésta Brna. Aby bylo mozno komplexné vyhodnotit celou
problematiku, obsahovala kazda z variant Ctyfi etapové kroky, které predstavuiji
mozné dlouhodobé etapy fungovani celé komunikaéni sité. Celkové tedy bylo
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zpracovano 24 modelovych variant feSeni, které byly mezi sebou navzajem
vyhodnoceny a vybrané varianty byly doporuceny k dalSimu provéreni.

Mezietapa (Cast B2)

Samostatna dokumentace ,Modelovani dopravy — modely dopravnich intenzit IAD pro
variantni Uzemni dopady uUprav vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢asti mésta Brna —

Casovy horizont 2030“— Brnénské komunikace a.s. — UDI, srpen 2013

Samostatna dokumentace ,Posouzeni variant feseni trasy VMO v lokalité Cernovicky
hajek z hlediska PPQO* — Pory Environment, a.s., fijen 2013.

Po vyhodnoceni souvisejicich praci na dopravnim modelovani a byly pro
zavéreCné vyhodnoceni vybrany 3 varianty trasy silnice 1/41. Varianty byly
upraveny podle pozadavkl hydrotechnické studie, ktera potvrdila, zZe
protipovodniovou ochranu lze zajistit i pfi  vyloueni Ffizeného rozlivu
povodriovych vod do oblasti Cernovického hajku a stanovila pozadavky na
prutokové profily koryta, mostl a jejich vysku.

Il. etapa

Uzemni dopady upravy vedeni trasy VMO a jihovychodni ¢asti mésta Brna (Gast A, B3,

C.D)

Pfedchozi — podkladové dokumentace vymezily zakladni dopady moznych
variant ze dvou zakladnich hledisek. A to z hlediska dopravné - inZzenyskych dat
a z hlediska zasahu do protipovodnovych zafizeni Ci rozlivovych ploch dle
koncepce Generelu odvodnéni mésta Brna. Na jejich zakladé byly v této Casti
dokumentaci zpracovany vysledné varianty, které byly projednavany.

Il. etapa uzemni studie obsahuje tyto pfilohy:

A Prtivodni zprava

B Graficka cast

B.1 Identifikace uzemnich problému a stretu
B.2 Sirsi vztahy - schémata reseni

B.3 Urbanistické feseni var. UPMB

B.4 Urbanistické feseni var. F

B.5 Urbanistické reSeni var. G

B.6.1 Dopravni vykres — var. UP —|. etapa
B.6.2 Dopravni vykres — var. UP

B.7.1 Dopravni vykres — var. F — |. etapa
B.7.2 Dopravni vykres —var. F

B.8.1 Dopravni vykres - var. G — |. etapa
B.8.2 Dopravni vykres - var. G

B.9 Podélné profily vedeni 1/41

B.10 Vzorové pricné rezy

B.11 Krizovatka Hnévkovského — vychodisko pro D1 - varianta A
B.12 Kfizovatka Hnévkovského — vychodisko pro D1 - varianta B
C Prezentace

D Dokladova cast
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Obsah Il. etapy byl po dohodé s objednatelem upraven s ohledem na
koncepcni charakter ukolu, variantni feSeni a potfeby hodnoceni variant.

3 ROZSAH RESENEHO UZEMiI

Z hlediska vlastniho feSeni se jedna predevsim o lokalitu vlastni sil. 1/41 tedy mezi
dalnici D1/D2 resp. MUK Brno Jih a napojenim na budouci sil. 1/42 — Velky
méstsky okruh, dnesni sil. 11/374 ulici Cernovickou. Av8ak dopad navrzeného
feSeni resp. vybérem variant do SirSich vztahd &i uzemi je velmi znacny. D& se
fici, Ze ovliviiuje cely dopravni systém a tedy i urbanistické feSeni mésta Brna a
jizni Cast pfilehlé méstské aglomerace. Dale znacné ovliviuje etapizaci rozvoje
dopravni infrastruktury na celém vymezeném uzemi mésta Brna a tim i mozny
urbanisticky rozvoj mésta. Dale ve velké mife navrh feSeni ovliviiuje i zplUsob,
realizovatelnost a Casovy harmonogram protipovodnovych opatfeni, resp.
rozlivovych zén v dot€eném prostoru. Souhrnné Ize tedy konstatovat, Ze vybrané
feSeni sil. 1/41 Bratislavské radialy v navaznosti na feSeni sil. 1/42 Velkého
méstského okruhu a Zkapacitnéni D1 ma dopad na dopravni systém a i
urbanistické feSeni mésta.

Resené Uzemi nalezi administrativné do méstské &asti Brno - Jih, Cernovice a Tufany.

Rozsah Uzemi urbanistického feSeni US byl b&hem praci upfesnén v souvislosti se
zZjisténymi dopady variant sil 1/41 do vyuZiti a uspofadani uzemi. Upfesnéné
feSené uzemi je vymezeno kontaktni zénou koridoru sil. 1/41 na pravém bfehu
Svitavy (podle UPmB), ul. Cernovickou, Famé&rovym naméstim, ul. Vinohradskou
a dalnici D1. Celkova rozloha takto vymezeného feSeného Uzemi je cca 229 ha
(zadani pfedpokladalo cca 133 ha).

Sirsi vztahy je nutné zobrazit v minimalnim rozsahu od ulice Videriské po ulici PoFiéi,
Opusténa, Olomoucka, Cernovicka a dalnici D1.

4 PODKLADY A SIRSi VZTAHY

Uvodem bylo zapotiebi ziskat souhrnné informace o aktualnim stavu podklad
v dot€éeném uzemi. Na jejich zakladé pak vytvofit koncept navrhu feseni sil. 1/41
s vymezenim vSech pfinosl a rizik jednotlivych variant. Postupné budou popsany
jednotlivé zakladni vlivy z uzemi, z pfedchozich a podkladovych dokumentaci,
které vstupuji do navrhu sil. 1/41 a mohou ovliviiovat celkovy pfistup.

4.1 Sirsi dopravni vztahy

V pfilozené situaci SirSich vztahu je prehledné vidét ,soutisk® vSech staveb
zakladni dopravni infrastruktury na jihu mésta Brna ¢i pfilehlé — dotéené
aglomeraci, které spolu vytvafi jeden kompaktni — v daném pfipadé idealni a
funkéni celek. Je vSak nutno brat v uvahu, Ze pfedloZené stavby — ve variantnim
feSeni - pfedstavujici vysledny — koncovy stav. V uvahu tedy musi pfijit etapizace
téchto staveb, a to jak z hlediska funk&nosti systému, tak z hlediska realnych
ekonomickych moznosti investora téchto staveb. Jelikoz se jedna vétSinou o
systém dalnic &i silnic I. tfid je rozhodujicim &lankem — investorem Reditelstvi
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silnic a dalnic Ceské republiky. Urgitou formou vstupuje jako investor i Krajsky
urad Jihomoravského kraje ¢i mésto Brno. Jejich podil je ale nepomérné mensi.
Ze schématu je patrné predevSim rozdéleni jednotlivych staveb na akci
Zkapacitnéni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice, dale alternativni feSeni
Bratislavské radialy (sil. 1/41) a Velkého méstského okruhu (sil. 1/42). Obé tyto
stavby spolu velmi uzce souvisi, byt mohou byt realizovany zcela samostatné.
Koncepcné je vSak nutno ob& komunikace Ochranného systému mésta Brna
pojimat v koneCném feSeni jako jeden celek. V situaci je zelenou barvou
znazornén stav dle platného Uzemniho planu mésta Brna. V soudasné dobé se
jevi dané dopravni stopy jako velmi nerealné z nékolika divodu. Hlavnim je
predevSim Casova otazka moznosti realizace dopravniho dila. Ta je v daném
pfipadé siln& preduréena nutnosti prestavby Zelezniéniho uzlu Brno. Dale je zde
velmi dalezité i ekonomické hledisko, které navrhem tunelovych usekl (napf. pod
fekou Svratkou) stavi celkové feSeni do nerealnych ¢&asovych vizi. Modré
komunikace predstavuji alternativni feSeni, které se jevi jako realnéjsi. V
nékterych Castech (otazka realizace sil. 1/41) neni pfima zavislost na pfestavbé
ZUBu. | celkova finanéni investice je mnohem pfiznivéjsi, nez ,zelena“ koncepce.
Avsak ,modra“ koncepce nema oporu v platném Uzemnim planu mésta Brna.
Vedeni stopy Bratislavské radialy v§ak silné ovliviiuje feSeni MUK Brno Jih a tedy
dalsi vyznamnou investici — Zkapacitnéni dalnice D1. TudiZz v rozhodovacim
procesu o feSeni sil. 1/41 bude hrat vyznamnou roli i vztah navrzeného feSeni
k dalnici D1. Dale je vSak nutno podotknout, ze navrzené feSeni ma znacny vliv i
na vnitroméstsky komunikacni systém. Meéni totiz v daném segmentu radialni
systém s jasnou dostfednou stopou radialy za systém tangencialni s maximalni
snahou o rozdéleni dopravy na sil. 1/42 — Velky méstsky okruh. Jedna se vlastné o
obdobu Prazské radialy, kdy radialni pohyb je ukon&en na VMO — MUK Prazska
radiala a prioritni jsou okruzni pohyby. Naopak radialni pohyb Hlinky, Lipova je
feSenim potlaten. Zména polohy trasy sil. I/41 je zcela obdobna.

Obr.: Systém Prazské radialy sil. 1/23
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Sdruzeni firem: UAD STUDIO, spol. s r.0o. & PK OSSENDORF, spol. s r.o.

Akce: Uzemni studie - Provéieni tizemnich dopadti Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni éasti mésta Brna

Obr.: Stavajici systém sil. 1/41

Obr. Mozna reSeni sil. 1/41

Timto dochazi ke zméné pohledu na méstsky systém takovych dopravnich tras,
jako jsou akce Plotni — Dornych, Nova méstska tfida, které ovliviiuji sméfovani
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dopravy do centralnich i severnich lokalit mésta Brna, dale na feSeni centralni
oblasti Komarova, obsluha Méstské €asti Cernovice a prilehlé pramyslové zony
atd.

4.2 Stav Uzemné planovaci dokumentace

421

Aby bylo mozno pokragovat v dal$i pfipravé predmé&tné MUK Brno Jih, je
nutno byt vsouladu s Uzemné planovaci dokumentaci, v daném piipadé
s Uzemnim planem mésta Brna. Tato stavba se nachazi na zemi mésta Brna,
konkrétné pak na katastralni uzemi: Komarov, Horni HerSpice, Dolni HerSpice,
Brnénské lvanovice. Zde je mozno konstatovat, Ze veSkeré doposud znamé
koncepéni materialy poéitaji se zakladnim navrhem prestavby MUK Brno Jih
dle dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby D1 01191. Této dokumentaci
pfedchazela podrobna technicka studie, ktera se po projednani s dot€enymi
organy a organizacemi stala zavaznym podkladem pro feSeni dokumentace
vlivu stavby na zivotni prostfedi (EIA) a rovnéz pro zménu uzemniho planu
meésta Brna vyvolanou pravé navrhem upravy D1 na uzemi mésta Brna.

Uzemni plan mésta Brna

Z hlediska Uzemné& planovaci dokumentace je mozno konstatovat ze:

Platny Uzemni plan mésta Brna zr. 1994 véetné aktualizaci fesi sil. 1/41
Bratislavskou radialu jako Cisté radialni komunikaci podél feky Svitavy. V této
Casti mésta vytvari zcela jasny radialni komunikacéni systém, kdy sil. 1/42 —
Velky méstsky okruh je veden kolmo na radialu bez zjevné preference vztahu
k okruhu a potla¢eni centralniho pohybu. | v dalSim pribéhu komunikace — od
VMO jiz méstského systému — je patrny dominujici dopravni prvek nad
prvkem meésto-tvornym. Tomu nasvédcuje i dalSi vedeni tzv. Novou méstskou
tfidou az k ulici Sportovni a pokratovanim Svitavské radialy — sil. 1/43 smérem
na sever a dale do aglomerace. Vytvari se tedy severojizni stopa, ktera vede
napfi¢ radialné-okruznim systémem VMO. Tomu odpovida i extravilanovy
charakter sil. 1/41 a navazujiciho useku. Velky méstsky okruh je veden v ose
ulice Cernovické a tunelovym Usekem podchazi Marianské namésti. Uzemni
plan sice predpoklada vyusténi tunelu pfed Fekou Svratkou a jeji prfekroCeni
mostnim objektem, avSak existuje vSeobecné povédomi o poZadavcich jak
méstské Casti, tak oCekavanych z dokumentace EIA o prodlouzeni tunelové
Casti az za feku Svratku. CozZ se zda byt uzemni realita, avSak z ekonomicko-
technického hlediska je tato stavba pouhou teorii v sou€asnych podminkach.
Jednak je to otazka finan¢ni, kdy komunikaéni podchod pod fekou nema
v Ceské republice obdobu, ale pfedevsim technickou, kdy je nutno podejit
nejel koryto feky, ale pfedevS8im kanalizacni sbéraCe podél feky. Toto uzemné
predpokladané fedeni je zcela zavislé na prestavbé Zelezniéniho uzlu Brno,
sil. 1/42 — VMO nelze zrealizovat bez zruSeni Prerovské trati a pfizvednuti
Breclavske trati.
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Obr.: Platny Uzemni plan mésta Brna

e Aktualizace uzemniho planu mésta Brna 2013, kterou dle pfedpokladu schvali
zastupitelstvo mésta Brna v roce 2013, nemuze ménit dopravni koncepci a
tudiz je navrh shodny s uzemnim planem platnym. Tedy se shodnym, vySe
popsanym systémem vedeni sil. I/41 — Bratislavské radialy a sil. 1/42 — Velkym
méstskym okruhem.
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Obr.: Aktualizace UPmB 2013

PFipravovany novy Uzemni plan mésta Brna byl v konceptu zpracovan ve
trech variantach. Z hlediska vlastni sil. 1/41 bylo feSeni invariantni, tedy
s radialni stopou podél Feky Svitavy. Jinak tomu bylo u Fe$eni MUK
Hnévkovského, a vedenim sil. 1/42 — Velkého méstského okruhu. Jelikoz
neprobiha v sou€asné dobé Zadna cinnost na dalSi pfipravé této akce, jsou
uvedena schémata podkladem z hlediska technickych uvah o vedeni méstské
infrastruktury.
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Obr.: Koncept Uzemniho planu mésta Brna — varianta |.
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Obr.: Koncept Uzemniho planu mésta Brna — varianta Il.

Obr.: Koncept Uzemniho planu mésta Brna — varianta Il
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4.2.2 Zavéry plynouci z UPD

Z hlediska uzemné planovaci dokumentace, jakozto zakladniho podkladu
pro dalSi proces pfipravy |ze konstatovat, Ze:

e Zuzemniho hlediska nelze od sebe oddélit vedeni sil. /41 Bratislavskou
radialu a sil. 1/42 Velky méstsky okruh. Obé komunikace tvofi jeden systémovy
funkcni celek. Mohou sice etapové od sebe zcela nezavisle plnit svoji funkci,
ale po vzajemném propojeni musi existovat uzka koordinace — délba
prepravni prace. Poloha jedné komunikace ovliviiuje polohu druhé.

e Stavajici Uzemni plan mésta Brna vytvari prostor pro vedeni sil. 1/41 a sil. 1/42,
ale vtakové poloze, ktera se jevi velmi problematicka jak z uzemniho, tak
z technického a ekonomického hlediska.

e Stavajici Uzemni plan mésta Brna neumozfiuje realnou vystavbu sil. /41 &i
/42 pted realizaci pfestavby Zelezniéniho uzlu Brno.

e Jakakoliv jina varianta vedeni sil. 1/41 &i 1/42 je podminé&na Zmé&nou Uzemniho
planu mésta Brna.

5 LIMITUJICi FAKTORY, NAVAZUJiCi DOKUMENTACE...

Vlastni navrh alternativni trasy jsou do velké miry, mimo vlastni uzemni plan,
limitovany okolnimi faktory, ¢i navazujicimi dokumentacemi. Je nutno se seznamit jednak
se zavéry predchozich praci, €i zavaznymi pozadavky jiz dohodnutych, navazujicich akci.

5.1 Zkapacitnéni dalnice D1, prioritni usek D1 a etapizace VMO

Z hlediska tvorby dopravniho systému mésta Brna je velmi dulezity pfistup k akci
Zkapacitnéni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice a to pravé v navaznosti na
alternativni feSeni sil. 1/41. Jestlize pfedchozi koncepce predpokladaly kontinualni
realizaci staveb na useku Kyvalka — Holubice, sou¢asna ekonomicka realita hovofi spise
o etapovém pfistupu k jednotlivym stavbam ¢&i usekim. A to i v navaznosti na dalSi
,statni infrastrukturni stavby, tedy na siti VMO ¢i radial. A pravé z ¢asové koordinace
staveb v celé aglomeraci jednoznacné vyplyva etapizace vystavby. Jednoznacnou
prioritou jsou stavby na VMO, které maji vydané Dokumentace EIA, Uzemni rozhodnuti a
jsou ptipravovany Dokumentace pro stavebni povoleni. Jedna se o stavby Zabovieska |,
Tomkovo namésti a Rokytova. Vedle téchto tfi staveb je prioritou na vlastni dalnici D1
Zkapacitnéni na Sestipruhové usporadani tzv. ,meziuseku®, tedy casti D1 mezi
kiizovatkami MUK Brno centrum a MUK Brno Jih, jako ,0* etapy stavby D1 01191.

Nasledné by vSak mélo dojit k realizaci tzv. Prioritniho useku D1 a navazujici stavby sil.
I/41 v alternativni poloze. Takto by se stal funkéni stav, kdy je v zapadni a severni Casti
mésta Brna zrealizovan jiz kompletni VMO, v jiznim sektoru je vyuzivana poloha
stavajiciho VMO a pomocna stopa D1 v useku MUK Brno Zapad — MUK Brno Jih a
navazujici radialou je sil. 1/41 v nové ,tangencialni“ podobé. Ve vychodni €asti je nadale
funkéni stavajici systém dvou ,méstskych® kapacitnich komunikaénich os -

-17- A — PRUVODNIi ZPRAVA



Sdruzeni firem: UAD STUDIO, spol. s r.0o. & PK OSSENDORF, spol. s r.o.

Akce: Uzemni studie - Provéieni tizemnich dopadti Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni éasti mésta Brna

Svatoplukova-Gajdo$ova-Otakara Sevéika a Rokytova — Zaro$icka - Jedovnicka. Dal$im
etapovym krokem by mela byt vystavba VMO ve vychodnim sektoru mésta Brna, tedy
MUK Ostravska se sil. /50 a nasledné Tunel Vinohrady.

Obr.: Realné (prioritni) stavby sméfujici k realizaci (do r. 2020)

Obr.: Predpokladana etapizace D1
(v pripadé rychlého postupu pfipravy sil. I/41 je optimalni zaména etap 03 — 04)
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Obr.: Meziusek D1

Obr.: Etapizace vystavby dopravni infrastruktury v Brné (D1, 1/41 a 1/42)

Timto by doSlo k vytvofeni ,dlouhodobého® funkéniho dopravniho stavu, kdy velmi
vyznamnou roli hraje pravé ,Prioritni usek D1. Tento navazuje na ,0“ etapu Meziuseku a
zkapacitfiuje kfizovatky MUK Brno Jih, MUK Brno Centrum a upravuje MUK Brno Zapad,
dale na Sestipruhové usporadani rozsifuje dalnici D1 az na ,Prazskou radialu®.
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Obr.: Prioritni usek D1ve spojeni s VMO

Podminkou vytvofeni tohoto systému je vSak funkCni a v Case realné vedeni sil. /41
mezi dalnici D1, resp. MUK Brno jih a ulici Cernovickou — dnesni sil. 11/374.

Soucasna podoba sil. 1/41 je pro tento systém nevyuzitelna a poloha dle platného
Uzemniho planu meésta Brna realné neumoziiuje vystavbu sil. 1/41 pred
dokoné€enim prestavby Zelezniéniho uzlu Brno.

5.2 Problematika napojeni arealu Ikea na komunikaéni systém

Velmi dalezitym prvkem v feSeni sil. 1/41 Bratislavské radialy je zplsob napojeni arealu lkea,
kdy se predpoklada uprava sou¢asného stavu ve stavbé D1 — 01191. Aby bylo mozno
celou problematiku zahrnout to kontextu dopravniho feSeni, je nutno popsat jak
stavajici stav, tak celkovy vyvoj situace.

5.21 Stavajici stav pripojeni arealu

Aredl IKEA se nachézi vJZ kvadrantu MUK Brno Jih, mezi dalnici D2 a fekou
Svratkou. Obchodni areél je napojen vSesmérné na dalnici D2 pomoci mimouroviového
kfizeni v km cca 1,0 dalnice D2. Rampy tohoto mimourovioveho kfiZzeni jsou napojeny
do kolektorovych past podél dalnice D2, které slouzi jako souéast MUK Brno Jih
k napojeni sméru:

e Bratislava — Praha a naopak

e Bratislava — Ostrava a naopak

Kolektorové pasy slouzi primarné propojeni uvedenych smérl a oddéluji prupletové
useky ¢&tyflistkové MUK Brno Jih od hlavniho dopravniho prostoru D2. Do kolektorového
pasu na pravé strané& D2 ve sméru na Bratislavu je pfipojena dalniéni odpog&ivka a CSPH
OMV. Do stejného kolektorového pasu je dale pfipojen také sjezd do arealu ASP1.
ZpGsob umisténi dvou odbodeni za sebou (odboéeni k CSPH OMV bez odbo&ovaciho
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pruhu) a pfipojeni ASP1 vytvari dva prupletové useky délky 256 m a 320 m. V opacném
sméru (kolektorovy pas na levé strané D2) je realizovano propojeni kolektorového pasu
s dalnici D2 a délka pripletového uUseku je tak omezena na 220 m. Schematicky je
situace vyobrazena na schématu dale. Z obrazku je zfejmé, ze na kazdé strané dalnice
D2 vznikaji ve stavajicim stavu v kolektorovych pasech 3 prupletové Useky za sebou.

Obr.: Stévajici stav MUK Brno+jih a pfipojeni areélu IKEA

Dle platného smluvniho vztahu uzavifeného mezi RSD CR a spolegnosti IKEA CR,
spol. s r.o. je obchodni centrum pfipojeno jako souc¢ast dalniéni odpocCivky OMV (dfive
ARAL) na pravé strané D2. O stavajicim smluvnim vztahu mezi RSD CR a IKEA CR,
spol. s r.0. pojednava dale odstavec 4.2. Je nutno podotknout, Ze stavajici stav pfipojuje
dalniéni odpoCivku OMV a jeji souCast arealu IKEA dvéma samostatnymi sjezdy.
V sougasné dobé& existuje také vnitini propojeni arealu IKEA a CSPH OMV z vnitfni
komunikacemi v arealu.

@

Obr.: Propojeni areélu IKEA a CSPH OMV
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5.2.2 Smluvni vztah IKEA a RSD CR

Napojeni arealu IKEA na dalnici D2, resp. na dalni¢ni odpocCivku D2, je ukotveno ve
smlouvé: O dopravnim pfipojeni obsluznych zafizeni dalni¢éni odpoc€ivky D2 Dolni
HersSpice vpravo na dalnici, uzaviené dne 10.9.1997 mezi spole¢nosti IKEA, spol. s r.0. a
RSD CR. Dne 6.10.2000 byla smlouva upravena dodatkem &.1 ke smlouvé O dopravnim
pfipojeni (dale jen Smlouva). Dale je uveden vycet dulezitych bodd smlouvy ve vztahu ke
stavajicimu napojeni arealu. Smlouva nefesSi vyhledové rozSifeni arealu na vychodni
stranu dalnice D2. Kopie smlouvy je pfilohou této zpravy.

e Smlouva je uzaviena podle §51 zak. €. 40/64 Sb. (ObCansky zakonik).

e Smlouva umoziuje spolecnosti IKEA spol. s r.o. pfipojit obchodni areal umistény na
dalni¢ni odpocivce vpravo na dalnici D2 prostfednictvim jiz zprovoznéného arealu
CSPH fy ARAL CR (dnes OMV). Pfipojenim arealu k odpoé&ivce dojde k zadlenéni
arealu do stavajici odpocivky, ¢imz vznikne stavebné nova velka dalniéni odpocivka.

e Dle smlouvy bylo napojeni aredlu realizovano na zakladé rozhodnuti MDS CR &,j.
20231/97-120 ze dne 5.6.1997, &.j. 22563/97 ze dne 19.8.1997, rozhodnuti o umisténi
stavby vydanym stavebnim Gfadem Brno Jih pod &.j. SU 2275/97 dne 25.7.1997,
platného stavebniho a vodohospodarského povoleni, hygienického rozhodnuti,
vysledkl technickych projednani, smlouvy o pfipojeni a v souladu s dalSimi obecné
zavaznymi pravnimi predpisy. Pfemosténi dalnice D2 a nové napojeni bylo
realizovano na zakladé uzemniho rozhodnuti &j. SU 5223/99 dne 14.9.2000,
stavebniho povoleni a rozhodnuti MDS CR &.j. 22995/00-120 | ze dne 22.8.2000.

e Smlouva je uzaviena na dobu urCitou do roku 2047. Ve smlouvé je zakotveno
prednostni pravo spol. IKEA na uzavfeni dalSi smlouvy o pfipojeni.

e Za pfipojeni aredlu je sjednan ve prospéch RSD CR poplatek ve vysi 150 000,- K&
ro¢né bez DPH plus zapocitani valorizace.

e VIl IV odstavci (7) smlouvy je uvedeno, ze bude-li rozhodnuto o Uplné uzavirce
vijezdu nebo vyjezdu arealu IKEA, ma IKEA pravo zfidit provizorni vjezd i vyjezd
v misté, které se uréi po dohodé s RSD CR, pfiemz toto misto se RSD CR zavazuje
neodmitnout bez udani zavazného duvodu.

e VI IV odstavci (8) smlouvy je uvedeno, bude-li v ramci etapizace stavebnich praci
na dalnici D2 znemoznén vjezd do arealu, bude RSD CR po dobu oprav souhlasit
s moznosti vjezdu a vyjezdu z arealu po mosté pres feku Svratku na ulici Berfiackoveé.

e Dle &l. IV odstavce (5) bude v pfipadé uzavieni viezdu do arealu IKEA poniZzena vyse
poplatku za pfipojeni.

e Dle smlouvy mélo dojit do 6 mésicl od uvedeni nového pfemosténi do provozu
k pfevodu pozemku a stavebnich objektd bezuplatné na RSD CR.
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5.2.3 Vliv rozSireni dalnice D1, 01191 na napojeni arealu

Stavba Rozsifeni dalnice D1 01191 pFedstavuje ve zkratce rozSifeni dalnice D1
v useku Stary Liskovec — Brno Jih na Sestipruhové uspofadani v€etné upravy stavajicich
mimouroviovych kfizovatek Brno Centrum a Brno Jih a navrh nové kfizovatky MUK
Hnévkovského v poloze dle platného uzemniho planu mésta Brna. Pro stavbu 01191
byla v roce 2010 zpracovana dokumentace pro uzemni rozhodnuti, ktera byla kladné
projednana s tehdejSim vedenim arealu a spolecnosti IKEA.

V ramci zpracované DUR stavby 01191 Rozsifeni dalnice D1 v useku Stary
Liskovec — Brno Jih je navrZena také prestavba MUK Brno Jih a stavba MUK
Hnévkovského. Tyto Casti stavby pfimo souviseji s napojenim arealu IKEA 1 na D1, D2.

Prestavba kfizovatky MUK Brno Jih je navrzena jako Utvarova kfizovatka. Zaklad
feSeni tvofi nové dvojlistkova kfizovatka dalnic D1 a D2, pficemz nadfazené odbocné
sméry (tj. odbocné sméry mezi dalnicemi D1 a D2) jsou kfiZovatkou pfevedeny vyhradné
vétvemi pfimymi nebo polopfimymi. Zbylé odbocné sméry z dalnice D1 do centra Brna a
opacné jsou prevadény vétvemi vratnymi a vétvemi pfimymi. Diky tomuto uspofadani je
mozné zrusit jeden kolektorovy pas na D1 (kolektor ve sméru od Ostravy).

Kolektorové pasy na dalnici D2 jsou v podchodu dalnice D2 pod D1 zruSeny a
vratné vétve jsou pfipojeny pfimo na dalnici D2. Timto feSenim je umoZnéno realizovat
navazujici kfizovatku MUK Hné&vkovského v poloze dle platného Gzemniho planu. Poloha
kfizovatek Brno Jih a Hnévkovského vyhovuje pozadavku CSN 736101 na vzdalenost
kfizovatek v urbanizovaném prostoru méstské aglomerace. Uprava dalnice D2 je
navrzena v nutném rozsahu pro pfestavbu kfizovatky Brno Jih.

Nové je navrZzeno napojeni obchodniho arealu IKEA, a to komunikaci, ktera
pfivadi dopravu z mésta Brna do arealu ze severni strany novym podjezdem pod dalnici
D1. Realizaci nového napojeni arealu IKEA dojde k vylouceni téch vozidel z kfizovatky
MUK Brno Jih, ktera sméFuji do arealu z mésta Brna po ulici Hnévkovského. Stejné tak i
v opaéném sméru IKEA - Brno. Navrzené feSeni kfizovatky MUK Brno Jih neumoziiuje
odboceni do arealu z dalnice D2, jak je tomu v sou¢asném stavu, z kolektorového pasu
podél D2 za kfizovatkou silnic 1/41 x 11/380.

Soudasti stavby je kfizovatka MUK Hnévkovského, ktera je v daném uzemi
novostavbou. Kfizovatka MUK Hnévkovského je navrzena jako deltovitd vSesmérna
kfizovatka. V horni urovni prochazi pfelozka silnice 1/41, ktera je prostfednictvim Ctvefice
vétvi propojena na ulici Hnévkovského. MUK Hnévkovského Fedi napojeni stavby
Bratislavské radidly na niz8i komunikacni sit. Poloha kfizovatky je dana platnym
Uzemnim planem mésta Brna.

Silnice 1/41 navazuje na osu dalnice D2 ve sméru od Bratislavy a pfekracuje silnici
[1/380 mostnim objektem — estakadou o Ctyfech polich. Pod estakadou je navrzena
okruzni kfizovatka. Polohu estakady, rozpéti poli limituje vedeni inzenyrskych siti
v prostoru pod mostem. Navrh zohlednuje Sikmé kfiZeni trasy silnice 1/41 a kmenové
stoky B. Tato stoka nebude pfekladana. Pfelozena bude soubézna stoka BA mensiho
profilu.

Napojeni na silnici [I/380 a ul. Hnévkovského je navrzeno Ctvefici ramp, které jsou
ukonceny ve svételné fizené nebo okruzni kfizovatce.

V ramci stavby MUK Hnévkovského je navrZzena Uprava stavajicich komunikaci ul.
Hnévkovského a Kastanova vioZzenim dvou novych kfizovatek — prisecna a okruzni.
Prisecna kfizovatka zprostfedkovava napojeni oblasti pfed byvalym ZD Mir a zaklada

vV v

vyhledovou stopu vedeni komunikaéni pficky dle UPmB rovnob&zné mezi dalnici D1 a ul.
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Sokolova. Okruzni kfizovatka umozfiuje jednak napojeni ramp MUK a napojeni nové
komunikace do arealu IKEA. Toto nové napojeni arealu IKEA umoziuje redukovat pocet
dopravnich pohybu v kfizovatce MUK Brno Jih eliminaci pohybu ve sméru Brno — IKEA a
opacné. Toto vyznamné piispiva ke kapacité a bezpeé&nosti kfizovatky MUK Brno Jih,
v niz nebude dochazet k miseni tranzitni a mistni automobilové dopravy. Schéma
nového napojeni a prestavby MUK Brno Jih je zfejmé z obrazku.

Reseni navrzené v ramci DUR stavby 01191 nezasahuje do stavajiciho napojeni
CSPH OMV a IKEA na kolektorové pasy D2. Pouze ve sméru Bratislava — Brno (levy
kolektorovy pas) rusi propojeni kolektorového pasu a dalnice D2.

Obr.: Névrh MUK Brno-jih dle DUR 01191 (2010)

Z pohledu aredlu IKEA je navrzena Uprava MUK Brno Jih zasadni zejména
z téchto hledisek:

¢ Minimalizuje zasah do arealu IKEA oproti dfive navrhovanym variantam.

o Nedotyka se stavajiciho napojeni arealu na kolektory dalnice D2.

e Vytvaii z MUK Hnévkovského nové severni napojeni arealu, které ma za ukol
odklonit cilovou dopravu z a do mésta Brna mimo dalniéni kfizovatku MUK
Brno Jih.

e Vytvafi novy prostor pro obsluhu arealu MHD, ve vyhledu také blizkou
dostupnost tramvajové MHD.
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524

Zaveéry plynouci z problematiky napojeni arealu IKEA

Na zakladé vySe uvedeneho Ize prezentovat tyto zavery, které jsou platné pro
navrh feSeni upravy MUK Brno Jih na kfizeni dalnic D1 a D2:

Areal lkea je napojen na dalnici D2, resp. kolektory dalnice D2 na zakladé

Smlouvy o dopravnim napojeni s platnosti do r. 2047.

Areal |kea nema v souCasnosti jiné dopravni napojeni na vefejnou

infrastrukturu, které by bylo mozno pouzit jako nahradu za napojeni z dalnice

D2.

Smlouva umozniuje spole€nosti IKEA spol. sr.o. pfipojit obchodni areal

umistény na dalni¢ni odpocivce vpravo na dalnici D2 prostfednictvim jiz

zprovoznéného arealu CSPH fy ARAL CR (dnes OMV). Pfipojenim arealu

k odpocCivce dojde k zaclenéni arealu do stavajici odpocivky, €imz vznika

stavebné nova velka dalni¢ni odpocivka.

Soucasny stav jiz ale tomuto ustanoveni neodpovida. Areal lkea, a stejné tak

CSPH OMV jsou pfipojeny samostatnymi sjezdy z kolektoru podél D2.

Spole¢ny maiji pouze vyjezd na D2. Areal lkea je napojen jak pfes odpocivku,

tak pfes samostatné napojeni. Prestal byt tudiz soucéasti dalnicni

odpocivky a stal se samostatné pripojenou podnikatelskou aktivitou, do
niz je napojena CSPH OMV.

Komunikace, které napojuji areal Ikea na dalnici, resp. kolektory dalnice D2

(rampy, mostni objekt) nebyly stavebné povoleny MD CR (jakoZto dotéenym

stavebnim (fadem), ale stavebnim ufadem MC Brno-jih dodateénym

stavebnim povolenim z 5.10.2000, a to jako u€elova komunikace. Z toho
vyplyva, ze areal lkea je na kolektor dalnice napojen mimo CSPH, tedy
mimo dalniéni odpoc€ivku, a to samostatnou uc¢elovou komunikaci.

Rampy a mostni objekt pfes dalnici D2 nebyly nikdy pfedany do vlastnictvi

RSD CR, jsou nadale ve vlastnictvi arealu lkea. Je tedy otazkou, do jaké miry

muze MD CR, RSD CR ovlivnit zmé&nu Upravy &i pfipojeni t&chto komunikaci

na dalSi aktivity.

Dle dokumentace pro uzemni rozhodnuti se predpoklada zfizeni nového

napojeni arealu lkea mimo dalni¢ni systém — tedy z méstského dopravniho

systému, a to novou komunikaci z ulice Hnévkovského pod dalnici D1. Toto
pfipojeni umozni:

 Pfipojeni méstské dopravy do arealu mimo dalniéni kfizovatku MUK Brno
Jih.

e MozZnost odpojeni sméru centrum mésta Brna — areal lkea z dnesniho
pripojeni z dalnice D2, resp. z kolektori dalnice D2. Z téchto kolektor(
zustane stavajici pfipojeni, a to ze/do smérl: Praha, Ostrava a Bratislava.

Toto feSeni bylo projednano a vramci dokladové c¢asti k uvedené

dokumentaci pro uzemni rozhodnuti existuje i souhlasné stanovisko arealu

Ikea.
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5.3 Reseni MUK Brno Jih v ramci stavby D1 01191

V samostatné dokumentaci , D1 MUK Brno Jih - Optimalizace technického feseni
s ohledem na UP mésta Brna a fe$eni sil. /41, MUK Hné&vkovského a zplsob napojeni
aredlu IKEA na dalniéni systém v ramci MUK Brno Jih“ (PK Ossendorf s.r.o. pro RSD ZB
— 11/2013) byly zpracovany dva zakladni navrhy upravy kfizovatky D1 a D2 — MUK Brno
Jih, a ty byly porovnany s navrhem zpracovanym v DUR stavby D1 01191. Jestlize bylo
hlavnim predpokladem zachovat koncepci Uzemniho planu mésta Brna a dokumentace
EIA, bylo nutno pIiné vychazet z pavodniho navrhu DUR stavby D1 01191. Na druhé
strané nebylo Zzadouci pfedjimat dalSi charakter a vedeni sil. 1/41 — tedy mimourovnové
kiizeni sil. 1/41 a sil. 11/380 — MUK Hnévkovského. Ugelem tedy bylo naznaéit takova
feSeni, ktera by byla vyhodna jak pro vlastni feSeni stavby D1 01191, tak i pro dalSi vyvoj
sil. 1/41 — Bratislavskou radialu. Navrzené teseni Upravy MUK Brno Jih je etapovym
krokem pfesné v dikci uzemniho planu mésta Brna a dokumentace EIA, a to do pfipadné
zmény trasovani sil. 1/41. Pro pfipomenuti je pfedstavena (viz: obr) varianta uzemniho
planu mésta Brna, ktera je v souladu s DUR stavby D1 01191 a dokumentaci EIA na
uvedenou stavbu.
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Obr.: Varianta dle DUR stavby D1 01191
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Tato varianta vychazi ze soudasné podoby Uzemniho planu mésta Brna, tedy
z vedeni Bratislavské radialy — sil. 1/41 podél feky Svitavy. KfiZzeni s ulici Hnévkovského —
sil. 11/380 je vS8esmérné a je z n&j napojen aredl lkea dle koncepce DUR stavby D1
01191. Jelikoz tato varianta svym charakterem a navrhem MUK Hnévkovského
predur€uje dalsi feSeni sil. 1/41, nebyl uvedeny navrh doporucen jako etapizacni krok, ale
je nutno jej drzet ,prozatim® jako ,jediné“ vysledné feSeni. DUvodem je soulad
s Uzemnim planem mésta Brna a s dokumentaci EIA.

Hledani vhodného a funkéniho etapizacniho kroku, ktery splni podminky ,zadani*

bylo vlastnim pfedmétem navrhu MUK Brno Jih. Z moznych feSeni, byly na vyrobnich
vyborech vybrany dvé zakladni varianty. Tyto byly detailné prostudovany, vcCetné
dopravné inZzenyrského posouzeni a vodohospodarské problematiky.
PfedloZené varianty ,A“ a ,B" jsou z hlediska technického feSeni srovnatelné. Obé
varianty nefesi kfizovatku MUK Hnévkovského — tedy nepreduréuji dalsi sméfovani sil.
I/41. KFfizovatku se sil. 11/380 a ul. Hnévkovského feSi jako uroviiovou, a to v odsunuté
poloze oproti dneSnimu stavu. Ddvodem odsunuti je zvétSeni ,kumulacni délky“ pro
sefazeni vozidel za pfipojenim v MUK Brno Jih oproti dne$nimu — velmi dopravné
nebezpecnému stavu. Je navrzena nova svételné fizena kfizovatka, ktera kromé
pripojeni sil. 11/380 na 1/41 Fesi také véesmé&rné napojeni lokality byvalého ZD MIR (stara
ul. Kastanova). Priblizenim ke kfiZzovatce silnice 1/41 a ul. Sokolova (sil. I11/15278) bude
nutné koordinovat signalni plany a fizeni obou kfizovatek. Silnice 11/380 je vedena
odklonem od stavajici trasy (most pres feku Svitavu je zachovan) a je napojena na silnici
/41 v prostoru mezi CSPH Benzina (vlevo) a objektem Hnévkovského &.0.87. Variantni
je feSeni napojeni aredlu lkea, které ma vliv na fedeni vlastni MUK Brno Jih - na rampé
kolektoru D2 smérem z Bratislavy do Brna. Pravé variantnost v problematice napojeni
arealu lkea je pfedmétem dalSiho procesu projednavani a pfipravy.

5.3.1 MUK Brno Jih - Varianta A

V této varianté se vychazi z puvodni dokumentace, tedy s vedenim obsluzné
komunikace podél télesa rampy MUK Brno Jih. V etapé realizace MUK Brno Jih bez MUK
Hnévkovskeho je napojeni arealu lkea navrzeno pouze jednosmérné ve sméru z mésta
Brna, a to s odboCenim az za navrZenou svételné Fizenou kfizovatkou se sil. 11/380. Ve
sméru do mésta Brna je nutno pro napojeni arealu |kea zachovat ,doCasné” propojeni
kolektoru podél D2 vpravo a dalnice D2. Tim vznikaji dvé pfipojeni v kratkém sledu na
dalnici D2. Toto propojeni bude zruseno az s realizaci MUK Hnévkovského.

Reseni této varianty A ve druhé etapé — tedy s realizaci sil. /41 — je vyhodnéjsi pro
vySkové vedeni sil. 1/41 pres 11/380, tedy pro varianty UPmB a G, nelze je pouzit pro
variantu F (viz nasledné oznaceni variant sil. 1/41).

Navrzené feSeni je vsouladu s koncepci UPmB a dopravnimi plochami
rezervovanymi pro dopravni infrastrukturu — tedy MUK Brno Jih.

Na druhé strané je jednosmérnost napojeni, byt doCasna, nepfizniva, a to
z celkového dopravné — inZenyrského pohledu:

e Ne zcela vhodné (jednostranné) zatizeni UK Hnévkovského.

e Zachovani dopravy lkea — Brno na kolektoru a vlastni D2 — tedy v MUK
Brno Jih.
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Rovnéz z urbanistického pohledu se jedna o jednoucelovou komunikaci spojujici mésto
Brno s arealem lkea, ktera netvofi novou stopu v uzemi.

Obr.: Varianta A
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5.3.2 MUK Brno Jih - Varianta B

V této varianté je navrzena nova koncepce pripojeni arealu lkea. V etapé realizace
MUK Brno Jih bez MUK Hnévkovského je napojeni arealu lkea navrzeno véesmérmné, a to
s odboCenim v ramci svételné Fizené kfizovatky se sil. 11/380. Pro feSeni dalnice D2 to pak
znamena, ze neni zadné ,provizorni“ propojeni kolektoru podél D2 vpravo a dalnice D2.
Reseni je tedy velmi vhodné z dopravné inzenyrského pohledu kfizeni dalnic D1 a D2 —

oddé&leni mistniho provozu do arealu lkea mimo MUK Brno Jih.

Navrzené feSeni varianty B je ve druhé etapé — tedy s realizaci sil. /41 — mozné
pro vSechny tfi sledované varianty vedeni sil. 1/41 a vySkové vedeni sil. 1/41, nejvice je
vSak vhodné pro feSeni varianty F (viz nasledné oznaceni variant sil. 1/41).

Nova obsluzna komunikace, ktera by vedla od ulice Hnévkovského k podchodu pod
dalnici D1 a do arealu lkea je navrzena pfevazné na plochach dopravnich nebo
rezervnich. Ale jelikoZz neni detailné zpracovana, je pravdépodobné, Ze optimalni poloha
této komunikace si vyzada urcity zasah do uzemi. Vyhodou je vSak zcela jednoznacné:

e Vhodné rozdéleni dopravniho proudu na vétvich UK Hnévkovského.

e \VSesmérné napojeni arealu lkea na mistni komunikacni systém mimo
dalni¢ni systém, tedy mimo MUK Brno Jih.

e Velmi vyhodna se jevi nova poloha z urbanistického pohledu. Stopa uvnif
uzemi muze vést k rychlé urbanizaci celého prostoru.
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Obr.: Varianta B
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5.3.3 Dopravné inzenyrské vyhodnoceni variant A a B

Podrobny popis dopravné — inzenyrské problematiky je obsazen v kapitole 6. Ve
zkratce |ze konstatovat nasledujici. Vysledny navrh geometrického uspofadani svételné
Fizené kiizovatky UK Hnévkovského je zpracovan tak, aby minimalni urover kvality
dopravy (UKD) odpovidala stupni D. Byl posuzovan vliv zvySeni kapacity jednotlivych
vjezdu do kfizovatky na celkovou kapacitu kfizovatky pfi zachovani délky cyklu SSZ
100s. Z provedenych posouzeni byly vypo&teny minimalni poc¢ty a délky fadicich pruha.
Z posouzeni je zfejmé, ze navrh usporadani kfizovatky UK Hnévkovského vyhovi v obou
variantach napojeni arealu IKEA i pfi rlznych variantach zatiZzeni kfizovatky. Minimalni
UKD kfizovatky ve vyhledu roku 2040 odpovida stupni D. Varianta napojeni IKEA pfes
D2 vychazi z posouzeni vzdy hufe. Je nutno si uvédomit, Ze prubé&h posuzovanych
padesatirazovych intenzit na ulici Hnévkovskeého je silné ovlivnén navazujici kfizovatkou
fizenou SSZ Hnévkovského — Sokolova. Vliv signalniho planu této kfizovatky na
posuzovanou kfizovatku nebyl uvazovan. Stejné tak v posouzeni nebyl zohlednén mozny
vyhledovy stav silniéni sité¢ vroce 2040 (napf. silnice 11/380 vedena po Cernovické
terase). Ze sledovanych variant A a B Ize z dopravné-inzenyrského hlediska doporucit
jako vhodnéjsi variantu B, a to ze dvou dvodu:

o Re’éll napojeni arealu lkea na méstsky systém mimo dalniCni system — tedy
MUK Brno Jih vSesmérné, a to jak v etapé bez MUK Hnévkovského, tak
v kone¢ném stavu, tedy s MUK Hnévkovského.

o Na UK Hnévkovského dochazi k optimaln&jimu rozdéleni dopravnich
proudd nez ve varianté A, kdy je zatizeni méné rovnomérné, tedy
s negativnim dopadem do optimalizace SSZ kfizovatky.

5.4 Zaveéry z predchozich dokumentaci sil. 1/41 a 1/42 v daném sektoru

V daném uzemi byly v poslednim obdobi zpracovavany dvé projektové dokumentace
tykajici se problematiky sil. 1/42 Bratislavské radialy, ze kterych je nutno po
technické strance vychazet, nebot maji dopad na realné moznosti upravy
trasovani této komunikace.

5.41 Prelozka silnice 1/41 — Bratislavska radiala

Tato technicka studie zpracovana pro Reditelstvi silnic a dalnic — Zavod Brno v r.
2007 (Ing. Vlastislav Novak) se zabyvala pfedevsim technickym vedeni sil. 1/41 mezi
dalnici D1 a MUK Bratislavska radidla — tedy kfizenim radialy se sil. 1/42 Velkym
méstskym okruhem a to v poloze dle Uzemniho planu mésta Brna. Z hlediska vlastniho
feSeni prelozky silnice 1/41 — Bratislavské radialy bylo hlavnim ukolem pFedlozené
dokumentace vypracovat takoveé technické feSeni komunikace, které by urcilo kategorii,
vedeni a trasovani komunikace, vyfeSilo napojeni uzemi, etapové kroky, naznacilo
zpusob odvodnéni, kolizni mista artézskych vod a predevs§im etapovou moznost kfizeni
silnice 1/41 s tratémi CD (tzv. Pferovska trat a trat Komarovska spojka). V té dobé byla
zahajena koordinace mezi pfipravou méstského systému a stavby Zkapacitnéni dalnice
D1 vuseku Kyvalka — Holubice. V ramci této stavby se predpokladalo, Ze dojde i
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k realizaci Casti silnice 1/41 az po propojeni na ul. Hnévkovského, a to stavbou
mimourovnoveé kfizovatky. Aby ovSsem feSeni bylo funkéni a dopravné bezpeéné, neni
mozné takto D2, resp. 1/41 ukonCit dlouhodobé a je nutné feSit jeji pokraCovani.
PredloZené feseni vychazelo z tohoto predpokladu, a je v souladu jak s platnym UP, tak i
s tehdy pfipravovanym novym UPMB. NavrZzené etapové FeSeni, které je v zavéru
doporucovano, odpovida na vSechny otazky, které byly jednak predmétem zadani a
jednak byly vysloveny b&éhem zpracovani.

K problematice vedeni Bratislavské radidly mezi MUK Hnévkovského a MUK
Bratislavska radiala na sil. 1/42 Velkém méstském okruhu dle stopy Uzemniho
planu mésta Brna a za stavajiciho vedeni zelezniCnich trati — tedy za stavajici
Prerovskeé trati a Komarovské spojky Ize ze zavéru studie konstatovat:

e MozZnost podchodu sil. 1/41 pod stavajicimi tratémi - z hlediska technického je sice
~provizorni podjezd® silnice 1/41 pod Zelezni¢nimi trat€mi mozny, ale nedoporucuje
se z téchto davodu:

- vzhledem k vyhledovému stavu prestavby ZUB a tim i snesenim ,Pierovské®
trati se jevi toto feSeni jako zbytecné

- stavebni naroCnost (a tim jisté i finan¢ni) se jevi zcela zbyte¢na i v pfipadé
zdrZeni pfestavby Zelezni¢niho uzlu; pouze v pfipadé absolutniho zastaveni
prestavby ZUB je mozno se k tomuto - technicky provéfenému feSeni vratit

- obtizné technické feSeni - tlakova vana s odolnosti na mistni vyskyt
artézskych vod a nutnost Cerpani destovych vod z vany do retenci

5.4.2 Silnice 1/42 - VMO Marianské namésti s variantnim kfizenim reky
Svratky

PFedmétem zakazky pro RSD CR v r. 2009 (PK Ossendorf s.r.0.) bylo vypracovani
studie provéreni usporadani sil. 1/42 — VMO v jiznim sektoru mésta Brna - méstské
gasti Komarov, v Useku mezi podchodem pod novym Zelezni¢nim uzlem Brno a
MUK Famérovo namésti z hlediska realizovatelnosti a akceptace obyvateli dotéené
oblasti. A to v trase dle platného Uzemniho planu mésta Brna — tedy v tzv. trase
Marianské nameésti.
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Obr.: Poloha feSené oblasti v oblasti Brno Jih

Prichod stfedem Komarova byl feSen invariantné — tedy tunelem pod ulici
Hnévkovského a Marianskym naméstim. Piekonani feky Svratky sil. 1/42 Velkym
méstskym okruhem bylo uvazovano ve 2 variantach:

VARIANTA | — pfechod Svratky mostem — ,,nad fekou®
VARIANTA 1l — podchod Svratky tunelem — ,pod fekou*

Na zakladé vysledku reSersi a Setfeni v dosazitelnych podkladech z dostupnych
geologickych prizkumd byla odborniky vylou€ena garantovana realizovatelnost
tunelt v danych geologickych podminkach. Tunel bude realizovatelny pouze pfi
splnéni pfedpokladu, Zze dno stavebni jamy bude umisténo v dostate¢né mocné
vrstvé neogennich jili a pod ni lezici zasobarna pitné vody (pod tlakem cca 30
MPa) nebude nijak zasazena. A to ani milanskymi sténami nutnymi pro stabilizaci
stavebni jamy.

To v8ak nelze pfi predpokladané hloubce jamy bez detailniho prizkumu vyloudit.
Investor tak byl postaven pfed otazku, zda je mozZno v pracich na dokonceni studie
v zadaném koridoru pokracovat. Na vyrobnim vyboru 12.11.2009 bylo dohodnuto,
Zze dokud nebude nerealizovatelnost prokazana, studie se v dané trase dokoncéi a
soubézné bude zajistén geologicky a hydrogeologicky priuzkum, ktery by dal na
otazku jednoznaénou odpovéd.

Po vzneseni opravnénych obav o realizovatelnosti tunelll byla projektantem
pfipravena a na VV dne 12.11.2009 prezentovana alternativni varianta

VARIANTA PREROVKA — vedeni VMO v koridoru snesené Zelezni¢ni trasy
.Prerovka“

Tato varianta, ktera byla jiz v minulosti sledovana, je vedena pouze jako
informativni navrh a pfiloZzena v ¢asti C - Soubor feSenych variant.
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VARIANTA | — ,nad fekou®

VMO po vyUsténi z podjezdu koleji$té¢ nového ZUB protina v Grovni dnesniho
terénu téleso — v dobé predpokladané realizace opusténé — ZelezniCni traté
,Prerovka“, ktera bude dle podkladii zpracovatele dokumentace ZUB — Sudop Brno
s.r.0. v ramci piestavby ZUB preloZena do nové polohy.

VARIANTA |

Obr.: Situace feSené oblasti — varianta 1, kratky tunel, most pres Svratku

Na urovni Zelezniéniho podjezdu v ulici KSirova je situovana MUK Vodarska, ktera
zajistuje vedle dopravniho pfipojeni uzemi Komarova a Hornich HerSpic na VMO
rovnéz pripojeni vyhledové severojizni radialy vedené ulici Vodarskou. VMO bude
ulici KSirova pfechazet nadjezdem.

Koridor VMO nasledné pfekracCuje feku Svratku novym mostnim objektem, jehoz
vyskova poloha respektuje platné udaje o hladiné Qqgo, ovlivnéné pfipravovanymi
protipovodriovymi opatfenimi (PPO). Za fekou se zahlubuje do tunelu, ktery
podchazi Marianské namésti a vynofuje se za ulici Hnévkovského v prostoru MUK
Bratislavska radiala. Dopravni systém této kfizovatky (lezi mimo ramec feSeného
useku VMO) je navrzen tak, aby MUK plnila ,rozvadéci funkci‘ — tj. ukong&eni
Bratislavské radialy v kfiZovatce za pfedpokladu, Ze prioritnim bude pohyb z radialy
na VMO a to jak na vychod, tak na zapad. Dopravni relace z radialy do centra
mésta nebude preferovana.

VARIANTA Il — ,pod fekou®

Vedeni koridoru VMO po vyusténi z podjezdu nového kolejisté ZUB je identické
s variantou | a v urovni dnesniho terénu protina téleso — v dobé predpokladané
realizace — opusténé zelezni¢ni traté ,Prerovka®“.
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VARIANTA I

Obr.: Situace feSené oblasti — varianta 2, dlouhy tunel pod Svratkou

Na urovni zZel. podjezdu ul.KSirova se trasa zahlubuje a podchazi Svratku v hloubce
az cca 15 m. Bezprostfedné pred portalem je situovana MUK Vodafska, ktera
zajistuje vedle dopravniho pfipojeni uzemi Komarova a Hornich Her$pic na VMO
rovnéz pfipojeni vyhledové severojizni radialy vedené ul. Vodaiskou. Ulice KSirova
bude pfes VMO pFevedena bez potfeby mostniho objektu nad tunelem.

Tunel se vynotuje za ulici Hnévkovského v prostoru MUK Famérovo namésti.

Obr.: Prehledny podéiny profil variant VMO v prostoru kfizeni s fekou Svratkou

Ze zavéru studie a nasledného projednani Ize k vedeni stopy sil. 1/42 Velkého
méstského okruhu konstatovat, ze:
Obé predlozené stopy — varianta | a Il jsou vedeny dle platného Uzemniho
planu mésta Brna.
Obé trasy je mozno realizovat az po sneseni Pferovské trati, tedy po pfestavbé
Zelezniéniho uzlu Brno, predlozené varianty sil. /42 nemaji etapové feseni.

Varianta | ,nad fekou® je pfijatelna z hlediska technického, hydrogeologického a
CasteCné i ekonomického, ale jevi se velmi problematické ji projednat z hlediska
mozného odporu (EIA, dotéena UMC, nevladni organizace...) v oblasti pfechodu —
pfemosténi feky Svratky.
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e Varianta Il ,pod fekou“ je pravdépodobné pfijatelna z hlediska ,ekologického*
kfizeni s fekou Svratkou, avSak velmi obtizné (tunel pod fekou, kfizeni
s kanaliza¢nimi stokami...) technicky feSitelna a financné velmi naro¢na.

e Obe varianty jsou velmi problematické (dle dnesnich znalosti nefesitelné) v oblasti
dodrzeni hlukovych limitd na kfizeni sil. 1/41 a 1/42 — MUK Bratislavska radiala a
blizkosti obytného souboru ,Klidné bydleni Komarov*.

5.5 Vodohospodarska problematika

Provéfované varianty Bratislavské radialy a VMO prochazeji zaplavovym uzemim
Svratky a Svitavy (rozlivem stoleté vody Q100) spocitanym podle stavajici upravy fi¢niho
koryta. Navrh protipovodniové ochrany (PPO) mésta zpracovany v ramci Generelu
odvodnéni mésta Brna (GOmB) Fesi protipovodfiovou ochranu zamérd UPmB, tedy i
trasy Bratislavské radialy na pravém biehu Svitavy. Varianty F a G jsou odklonény do
uzemim ur¢eného pro fizeny rozlivu povodfiovych vod, které soucasti protipovodnovych
opatfeni navrzenych GOmB. Bude nutno navrhnout zménu protipovodriovych, ktera
ochrani trasu Bratislavské radialy a sou€asné nezhorsi povodriovou situaci v pfilehlém
uzemi, coz znamena feSit protiproudovou ochranu v SirSi oblasti.

Zakon €.254/2001 Sb. (Vodni zakon) definuje zaplavova uzemi jako
.2administrativné urlena uzemi, ktera mohou byt pfi vyskytu pfirozené povodné
zaplavena vodou®. Jejich rozsah je povinen stanovit na navrh spravce toku vodopravni
urad. V zastavéné uzemi a v zastavitelnych plochach vymezi vodopravni ufad na navrh
spravce vodniho toku aktivni zdnu zaplavového uUzemi podle nebezpecénosti
povodnovych prutokl. V aktivni zoné zaplavovych uzemi se nesmi umistovat, povolovat
ani provadét stavby s vyjimkou vyjmenovanych vodohospodaiskych staveb a opatfeni na
ochranu pfed povodnémi a nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury..., za
podminky, Zze souCasné budou provedena takova opatfeni, Ze bude minimalizovan vliv
na povodnové prutoky. Mimo aktivni zénu v zaplavovém uUzemi muaze vodopravni ufad
stanovit omezujici podminky. Jihomoravsky kraj a OZP KU JMK jako pfislugny
vodopravni ufad vydal omezujici podminky pro zaplavové uzemi mimo aktivni zénu
.-Nafizenim JMK ze dne 26.11.2009% kterym se vydava zavazna €ast Planu povodi Dyje
pro uzemi JMK. Nafizeni pfipousti umistovat do téchto uzemi vyjimecné nezbytné stavby
dopravni a technické infrastruktury, které musi byt navrzeny tak, aby jejich nepfiznivy vliv
na odtokové pomeéry byl co nejmensi. Zaplavova uzemi a jejich aktivni zony se stanovuji
formou opatfeni obecné povahy. V UPmB jsou zaplavova Uzemi vyznadena jako Uzemni
limit pfevzaty z jiného pravniho pfedpisu.

Uzemi uréena k fizenym rozlivdm povodni definuje zakon &.254/2001 Sb. jako
pozemKky nezbytné pro vzdouvani, popfipadé akumulaci povrchovych vod vefejné
prospé&snymi stavbami na ochranu pred povodnémi“. Uzemi uréena pro fizeny rozliv
povodni byla navrzena jako jedno z protipovodriovych opatfeni v Generelu odvodnéni
mésta Brna. DalSimi opatfenimi jsou uUpravy koryt vodnich tokl (prito¢né bermy),
zfizovani ochrannych hrazi, zdi a mobilnich uzavéri. Koncepce protipovodnové ochrany
navrzena Generelem odvodnéni mésta Brna byla schvalena zastupitelstvem mésta. Jeji
Uzemni primét je soudasti navrhu zmény ,Aktualizace UPmB*.

VMO na uzemi Komarova a Hornich HerSpic prochazi zaplavovym uzemim, kde se
spojuji rozlivy Svratky a Svitavy. V zaplavovém uzemi se nachazi usek od Svitavy az po
zelezniéni  téleso dneSniho nakladového pritahu. Protipovodrfiovou ochranu
podpovrchovych cCasti trasy bude tfeba FeSit sou€asné s protipovodriovou ochranou
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SirSiho uzemi - sektoru protipovodriové ochrany vymezeného GOmB. Rozdéleni PPO do
useku FeSi postupnou realizaci protipovodriovych opatfeni, aniz by se zvysilo povodrové
ohrozeni v ostatnich ¢astech mésta.

6 DOPRAVNE — INZENYRSKE VYHODNOCENI

Dopravné inZenyrské vyhodnoceni tvofi samostatnou pfilohu celé dokumentace.
Pro obsah této zpravy budou naznafeny pouze zakladni body, které vypovi o daném
problému zakladni udaje.

Jak jiz bylo uvedeno, modelovani dopravy bylo zpracovano samostatnou
zakazkou. Brnénské komunikace a.s. zpracovali modelovani dvoufazové. V |. fazi
(kvéten 2013) bylo zmodelovano 6. zakladnich variant. U kazdé pak byly modelovany 4
etapové stavy, nebot etapova vystavba muze hrat dulezitou roli v délbé pfepravni prace
mezi jednotlivymi dopravnimi trasami. JelikoZz neni mozZno ur€it Casovy horizont
jednotlivych etap, byly vSechny modely a etapy zpracovany pro rok 2030. Takto je mozno
co nejobjektivnéji porovnat jednotlivé varianty a etapy mezi sebou, nebot maji jeden
vychozi stav.

Po zpracovani |. faze byly modely vyhodnoceny a zadano dopracovani na
Loptimalizované“ varianty, které byly v srpnu pod nazvy F a G domodelovany. Tyto byly
ve vysledku témi variantami, kterou jsou celkové hodnoceny a porovnavany s variantou
Uzemniho planu mésta Brna. Obé varianty jsou dopracovany pro etapy 1-3, 4ta etapa
s dokon€enim kompletni komunikacni sité jizZ posuzovana nebyla. Pro celkové hodnoceni
byly ve 3ti etapé domodelovany subvarianty a, b a to pro ovéfeni vztahu na napojeni
ulice KSirove, resp. Vodarskeé.

Pro jednotlivé etapy plati nasledujici predpoklad:
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Obr.: Modelové etapy vystavby dopravni infrastruktury v Brné

Etapa 1 — existuje stavajici podoba Zelezni¢nich trati, tedy pro danou oblast plati i
zachovani Prerovskeé trati a Komarovské spojky. V téch variantach (F a G), kde
Ize sil. 1/41 zrealizovat i za tohoto stavu, model pfedstavuje stavbu sil. 1/41 mezi
MUK Brno Jih a ulici Cernovickou. U varianty UP je to problematické, nebot se
realné nepredpoklada moznost realizace sil. 1/41 a zachovani Prerovské trati.
Srovnatelny je tedy stav se zachovanim stavajici podoby sil. 1/41 v koridoru
ulice Hnévkovského. Jiz jsou zrealizovany doposud pfipravované stavby na
VMO a D1 jako napf. VMO Zabovfeska |, Tomkovo namésti, Rokytova &i
prioritni usek D1 MUK Brno Zapad — MUK Brno Jih.

Etapa 2 — dale pokraCuje kompletace sil. /42 Velkého méstského okruhu ve vychodnim
segmentu mésta Brna — MUK Ostravska, Tunel Vinohrady. Stale vSak neni
opusténa Prerovska trat — nedoslo k prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno .

Etapa 3 — pfedpoklada kompletaci sil. 1/42 Velkého méstského okruhu i o jizni segment
az po MUK Prazska radiala — Hlinky. Toto je vSak mozné az po realizaci
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno.
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Intenzity v nasledné uvedenych pentlogramech jsou uvadény ve tvaru celkovy
poCet vozidel a nasledné z toho pocet vozidel nakladnich. Intenzity jsou uvedeny za
obdobi 24 hod bézného pracovniho dne a plati pro navrhovy rok 2030.

6.1 Varianta UP

VARIANTA UP — etapa 1 - stavajici vedeni sil. 1/41

VARIANTA UP — etapa 2 — vedeni VMO ve vychodnim sektoru mésta
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VARIANTA UP — etapa 3 — kompletace VMO v jiznim sektoru mésta

VARIANTA UP — teoretické etapa 1 a 2 s realizaci sil. I/41 a zachovanim
Prerovské trati a Komarovské spojky
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6.2 Varianta F

VARIANTA F — etapa 1 — realizace sil. 1/41

VARIANTA UP — etapa 2 — vedeni VMO ve vychodnim sektoru mésta
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VARIANTA F — etapa 3a — kompletace VMO v jiznim sektoru mésta a realizace ¥ MUK
Vodarska

VARIANTA F — etapa 3b — kompletace VMO v jiznim sektoru mésta a realizace celé
MUK Vodarska
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6.3 Varianta G

VARIANTA G — etapa 1 — realizace sil. 1/41

VARIANTA G — etapa 2 - realizace VMO ve vychodnim sektoru mésta
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VARIANTA G - etapa 3 — kompletace VMO v jiznim sektoru mésta
6.4 Srovnanivariant UP,Fa G

Aby bylo mozno vyhodnotit dopady jednotlivych variant a stanovit u¢innost variant
na komunikacni systém, jsou varianty porovnany mezi sebou ve vSech realnych etapach.
Nasledujici schémata ukazuji rozdilnost v systému mezi jednotlivymi variantami.
Z dopravné inZenyrského pohledu se jedna pfedevsim o problematiku poCtu a umisténi
mimourovnovych kfizovatek na sil. 1/41 a dotCené Casti sil. 1/42.

Obr.: Varianty sil. I/41 - UP, Fa G
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1. Etapa — kdy je pouze zrealizovana ta ¢ast sil. 1/41, kterou Ize realné postavit za

stavajiciho stavu Zelezni¢ni sité, tedy pfi zachovani Prerovské trati a
Komarovské spojky. U varianty UP je tedy vyuzivan stavajici stav, u variant F a
G pak jiz prelozka sil. I/41 v nové poloze. Varianta F obsahuje jednu kfizovatku
napoijujici uzemi, varianta G ma pak kfizovatky dveé.

Obr.: Predpokladané intenzity - I. etapa

Z uvedenych schémat je patrné ze:

Jiz v 1. etapé u variant F a G ma nova poloha sil. I/41 vysokou dopravni ucinnost. U
varianty UP dochazi k nadmé&rmému zatizeni stavajici komunikaéni sité¢ nad
unosnou mez, a to jak z hlediska ochrany okoli komunikace, tak z dopravné-
bezpecnostniho aspektu a vysokého zatizeni centralni ¢asti Komarova.

Vlivem umisténi kfizovatek a doprovodné komunikaéni sité (propojeni Cernovicka —
Dornych) u varianty G dochazi k vysokému zatizeni dopravou v oblasti Dornych.

Realizace & vynechani MUK Famérovo namésti nema vliv na intenzity na mistnim
systému ulice Charbulovy.

Poloha sil. 1/41 (stavajici vedeni Ci nova stopa) nema vliv na zatizeni tahu
Otakara SevCika — GajdoSova — Svatoplukova a pokraCovani VMO v severnim
sektoru mésta.

Z uvedenych variant je mozno variantu F povazovat za optimalni pro komunikacni
systém i urbanizaci dotCeného uzemi.

2. Etapa — uvazuje s dalSi realizaci VMO smérem na vychod, a tedy kompletaci VMO

az ke stavbé Rokytova. Vzhledem k faktu, ze se nepredpoklada dokonceni
pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, je komunikaéni systém v oblasti Brno Jih

shodny s etapou 1.
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Obr.: Predpokladané intenzity - Il. etapa

Z uvedenych schémat je patrné ze:

(nékteré body se shoduji s prfedchozi etapou)

Taktéz u 2. etapy varianty F a G ma nova poloha sil. 1/41 vysokou dopravni
uginnost. U varianty UP dochazi k nadmérnému zatizeni stavajici komunikaéni sité
nad unosnou mez a to jak z hlediska ochrany okoli komunikace, tak z dopravné-
bezpecnostniho aspektu a vysokého zatizeni centralni ¢asti Komarova.

Vlivem umisténi kfizovatek a doprovodné komunikaéni sit& (propojeni Cernovicka —
Dornych) u varianty G dochazi k vysokému zatizeni dopravou v oblasti Dornych.

Realizace & vynechani MUK Famérovo namésti nema vliv na intenzity na mistnim
systému ulice Charbulovy

Poloha sil. 1/41 (stavajici vedeni ¢i nova stopa) nema vliv na zatizeni tahu sil. 1/42 ve
vychodnim sektoru mésta, ani na zatiZzeni v tahu GajdoSova — Otakara SevCika —
Svatoplukova.

Z uvedenych variant je mozno variantu F povazovat za optimalni pro komunikacni
systém i urbanizaci dot€eného uzemi.

3. Etapa — predpoklada jiz dokonéenou prestavbu Zelezniéniho uzlu Brno, a tim padem

i realizaci sil. 1/41 ve vSech variantach a kompletaci VMO - tedy jeho vystavbu
v jiznim sektoru mésta. Vlivem napojeni sil. 1/42 Velkého méstského okruhu na
sil. 1/41 Bratislavskou radidlu je do uzemi vloZzena dalSi mimourovnova
kiizovatka — MUK Bratislaslavska radiala. U varianty UP je to poloha na ulici
Cernovické a zachovani MUK Famérovo namésti, u varianty F pak je tato
kfizovatka spojena s napojenim Uzemi do jednoho bodu a bez MUK Famérovo
nameésti (tedy s jednou kfizovatkou) a u varianty G pak vlozeni dalSi kfizovatky.
Dochéazi tak k umisténi tfi (resp. &tyf) kfizovatek v tésném sledu — MUK Brno
Jih - MUK Hnévkovského, MUK Bratislavska radiala a MUK Famérovo namésti
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Obr.: Predpokladané intenzity - Ill. etapa

Z uvedenych schémat je patrné Ze:

Ve 3. etapé vychazi pro vSechny varianty sil. 1/41 vysoka dopravni ucinnost. U
varianty UP dochazi k nadmérnému zatiZzeni (souctu intenzit) stavajici komunikaéni
sité a nové sité v celém prabéhu radialni stopy v Komarové.

Vlivem umisténi kfizovatek a doprovodné komunikacni sité (propojeni Cernovicka —
Dornych) u varianty UP a G dochazi k vysokému zatizeni dopravou v oblasti
Dornych.

Realizace &i vynechani MUK Famé&rovo namésti nema vliv na intenzity na mistnim
systému ulice Charbulovy.

Poloha sil. I/41 nema vliv na zatizeni tahvu sil. 1/42 ve vychodnim sektoru mésta, ani
na zatizeni v tahu GajdoSova — Otakara SevcCika — Svatoplukova.

U varianty G je nutno v nékterych usecich uvazovat se Sestipruhovym usporadanim
sil. 1/41.

Zatizeni na sil. 1/42 Velkého méstského okruhu v jiznim sektoru je u varianty UP
nejvyssi, nebot se do jednoho profilu komunikace (sil. 1/42) kumuluje veSkera
doprava. U variant F a G je pak doprava rozdélena na koridory dva — ,nadmistni“ na
sil. 1/42 Velky méstsky okruh a ,mistni - obsluzna*“ na ulice K&irovu a Cernovickou.

Poloha sil. 1/42 nema zasadni vliv na intenzity na stavajicim profilu Pofi¢i —
Zvonarka.

Na intenzity dopravy v oblasti neméa pfimy vliv umisténi a velikost MUK Vodafska na
sil. 1/42. Umisténi &i velikost je dano pfedevsim o rozhodnuti o vedeni a charakteru
uvazovane radialy Nova Vodarska.

Z uvedenych variant je mozno variantu F povazovat za optimalni pro komunikacni
systém i urbanizaci dotCeného uzemi
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6.5 Zavér dopravné inzenyrského posouzeni

Ve strucnosti Ize ucinit tyto zavéry, které budou podkladem pro vlastni feSeni variant sil.
I/41 Bratislavské radialy:

Z celkového hodnoceni plyne, Ze nova stopa sil. 1/41 (varianta F nebo G)
smérem na ul. Hajeckou vykazuje témér stejnou atraktivnost, tedy
intenzity kolem 41 — 45 tis. vozidel za 24 hod. Coz ukazuje na velmi
vysokou potfebnost pfipravy této komunikace jiz v dnesni dobé.

Z pohledu dopravniho vyuziti, resp. intenzit dopravy je mozno varianty F
a G dale doporucit k dalSimu sledovani a k podrobnéjSimu provéfeni,
obé vykazuji vhodné&jsi feSeni a vétsi pfinosy nez varianta dle Uzemniho
planu mésta Brna.

Varianta UP obsahuje velké negativum v asové realité vystavby, kdy je
realny predpoklad cekat na realizaci sil. 1/41 az po prestavbé
Zelezniéniho uzlu Brno. Do té doby je nutno vyuzivat stavajici systém
komunikaéni sité.

Z hlediska chovani dopravy mezi variantou F a G nema umisténi MUK
Famérovo namésti vliv na rozdéleni dopravy smérem k tranzitu po ulici
Charbulové.

Z hlediska chovani dopravy v uzemi lze problematiku umisténi a
velikosti MUK Vodarska... spojit pfedev$im s uvazovanou radialou
.,Nova ulice Vodarska®“, nez se samotnou realizaci sil. 1/42 Velkého
méstského okruhu.

Poloha vyhledovych stavil sledovanych variant UP, F a G sil. 1/41
Bratislavské radialy a 1/42 Velkého méstského okruhu nema viliv na
rozdéleni intenzit na nasledujici komunikacni siti mésta, jako napf.
pokragovani Velkého méstského okruhu, stavajicich tahi Zabovieska —
Pofi&i — Zvonarka, Otakara Sevéika — GajdoSova — Svatoplukova...

U varianty G je nutno v nékterych Usecich uvazovat se Sestipruhovym
usporadanim sil. 1/41.

e ZatiZeni na sil. 1/42 Velkého méstského okruhu v jiznim sektoru je u varianty UP
nejvyssi, nebot se do jednoho profilu komunikace (sil. 1/42) kumuluje veSkera
doprava. U variant F a G je pak doprava rozdélena na koridory dva — ,nadmistni“ na
sil. 1/42 Velky méstsky okruh a ,mistni - obsluzna“ na ulice Ksirovu a Cernovickou.

e U variant UP je negativni soub&h dvou radialnich stop — stavajici a nové od D1 az
po ulici Zvonarku, kdy soucet intenzit velmi ovliviuje dané Uzemi. U varianty G je to
pak v useku Cernovicka — Zvonarka.
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7 NAVRH DOPRAVNIHO RESENI SIL. /41

Na =zakladé vySe uvedenych podkladd a navazujicich dokumentaci jsou
predstaveny tfi zakladni varianty k rozhodnuti o dalSim postupu. Varianty obsahuji jak
kone¢né feSeni, tak i etapové kroky, a to pfedevSim na Casové rozdéleni se sil. 1/42
v daném uzemi Ci bez sil. 1/42. Pravé etapa bez sil. 1/42 se jevi jako dlouhodoba realita,
ale pro vyhodnoceni je nutno pracovat jak s etapou, tak i s ,koneCnym® stavem.
Problematiku vedeni tras sil. 1/41 Bratislavské radialy a sil. 1/42 Velkého méstského
okruhu nelze v zadném pfipadé od sebe vécné oddélit. Obé komunikace mohou byt na
sobé zcela nezavisle funkéné, stavebné i Casové oddélené. V kone¢né podobé vsak
obsahuji jeden funkcni kooperujici celek.

Z hlediska vlastni koncepce jsou dvé zakladni moznosti:

e Koncepce dle Uzemniho planu mésta Brna (varianta UP) s gisté radialni
podobou sil. 1/41 Bratislavské radialy a navazujici severojizni stopy: D2 — sil. 1/41
Bratislavska radiadla — Dornych — Nova méstska tfida — Sportovni — sil. 1/43
Svitavska radiala — 1/43 a navazujici stopou sil. 1/42 Velkého méstského okruhu
pfes centralni oblast Komarova. Varianta je Casové podminéna prestavbou
Zelezniéniho uzlu Brno, a to u obou komunikaci sil. /41 (zde maze byt i moznost
se zachovanim Prerovské trati, ale feSeni neni vhodné) a sil. 1/42. Varianta je
v8ak v souladu s platnym Uzemnim planem mésta Brna.

e Alternativni koncepce, kdy sil. 1/41 Bratislavska radiala je odklonéna do
tangencialni polohy (varianty F a G). Tyto varianty jednak vice (varianta F),
jednak méné (varianta G) potlacuji Cisté radialni vztah a zaroven feSi vedeni sil.
/42 Velkého méstského okruhu mimo centralni oblast a to bud po, nebo
v soub&hu s Prerovskou trati. Redeni sil. 1/41 jde pravdépodobné realizovat za
stavajicich zelezniCnich trati za ,realné — doCasné“ investice, coz je z hlediska
Casoveé pripravy velmi vhodné. Na druhé strané jsou obé& nové varianty
podminé&né zmé&nou Uzemniho planu mésta Brna.
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7.1 Varianta UP (dle UPmB)

Obr.: Etapa varianty UP — realizace sil. I/41 bez VMO

Obr.: Koneény stav varianty UP — realizace sil. I/41 a VMO
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Obr.: Varianty UP - vedeni nivelety sil. I/41 pfi kfizeni s Zelezniénimi tratémi

Jak jiz bylo vy$e popsané, varianta UP vychazi z platného Uzemniho planu mésta
Brna i Aktualizace UPmB 2013. Koncepce je zaloZena na &isté radialn&-okruznim
systému kooperace sil. /41 a 1/42. Z hlediska koncepce existuji zakladni ,kameny*, které
Ize pojmenovat:

e MUK Hnévkovského — je feSena dle DUR stavby D1 01191, tedy
s mimourovhovym kfizenim sil. 11/380 (Bratislavska radiala nad sil. 11/380) a
vS§esmérnou mimourovnovou kfizovatkou s ulici Hnévkovského.

¢ Napojeni arealu lkea — je feSeno v souladu s dohodnutym FeSenim v ramci stavby
D1 - 01191 — tedy novou, obousmérnou komunikaci z okruzni kfizovatky na sil.
[1/380 - ulici Hnévkovského.

e Kfizeni s Prerovskou trati - Uzemni plan mésta Brna predpoklada, Ze sil. /41 neni
v kolizi se zelezniCnimi tratémi, nebot zna pouze ,konecné” feSeni sité. Realita je
vSak jina, realné trasovani sil. 1/41 je v pfimé kolizi s Pferovskou trati a
Komarovskou spojkou. Jaké jsou moznosti na feSeni:

o Nerealizovat Zadné provizorni opatfeni a pockat na pfestavbu Zelezniéniho
uzlu Brno, nechat tedy dlouhodobé stavajici stav komunikacni sité po ulici
Hnévkovského a Cernovické

oRealizovat takova stavebni opatreni, ktera sice umozni ,asovy soubéh®
obou dopravnich médii, ktera nebudou doCasna = zlstanou v platnosti i
po sneseni Prerovské trati, ale vyvolaji velké investicni naroky, které by
v pribéhu bez Prerovské trati nebyly nutné

» Varianta s mostni estakadou prfes Prerovskou trat a Komarovskou
spojku ve vySce 13 m nad terénem a v délce 500 m mostniho
objektu
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» Varianta s podchodem Prerovské trati a Komarovské spojky v silné
problémové lokalité artézskych vod = tlakova vana s nucenym
cerpanim

oRealizovat takova opatieni, ktera sice umozni ,Casovy soubéh®, ale vyvolaji
nakladné provizorni opatfeni, které po sneseni Prferovské trati a
Komarovské spojky budou ,zmafené investice“. Jedna se o vySkovou
upravu obou Zelezni€nich trati v€éetné mostnich objektd pfes feku Svitavu.
Toto feSeni se doporuCuje nadale nesledovat, pravé z davodu velké
slozitosti, nutnosti uzavfeni trati....

e Vys8kove vedeni sil. I/41 — jestlize pomineme ,doCasné” kfiZzeni s Pferovskou trati,
pfedpoklada se vedeni sil. 1/41 mirné nad stavajicim terénem v ramci
protipovodnovych opatfeni, resp. vedeni nivelety nad rozlivnou Q100 feky Svitavy.

e MUK Bratislavska radiala — realizace mimouroviiové kfizovatky v poloze, kde je
v soucCasnosti nerealné splnit hygienické limity vzhledem k okolni zastavbé.
Umisténi kfizovatky v Uzemnim planu mésta Brna bylo sice dfive, nez do$lo
k realizaci bytoveho komplexu ,Klidné bydleni Komarov®, ale jeho vystavbou je
projednani MUK Bratislavska radiala velmi problematické — aZ nereainé (viz zavér
z dokumentace ,, Silnice 1/42 — BRNO VMO - JIH podklady pro dokumentaci EIA,
11/2011).

e Pokracovani 1/41 smérem k centru je vedeno do osy ulice Dornych, tedy za
obytnym souborem Schwaigrova. Coz je velmi problematické z hlediska
stanoviska dotené méstské Casti = vedeni dvou kapacitnich komunikaci pred a
za timto obytnym souborem

e Sil. /42 Velky méstsky okruh je pfeduréen v poloze ,Marianské namésti“ se vSemi
dfive popsanymi pfinosy a riziky (tunelovy Usek, kfizeni feky Svratky, prichod
kolem ZS Tuhackova...

o FEtapizace vystavby je silné ovlivnéna vySe popsanym bodem ohledné kfizeni sil.
I/41 s Zelezni¢nimi tratémi. Pokud by bylo pfijato feSeni, kdy se nefeka na
prestavbu Zelezniéniho uzlu Brno, tak pro srovnani s variantami F a G by
pfipadala etapa propojeni od MUK Brno Jih s realizaci MUK Hnévkovského az po
cca 80% realizaci MUK Bratislavskéa radiala — s napojenim na stavajici stav ulice
Cernovické. Smér sil. 1/41 by pokragoval po ulici Cernovické s Upravou (zrudeni
napojeni Uzemi) a kompletaci mimourovriové kfizovatky MUK Famérovo namésti
smérem k dnednimu okruhu — trasa Otakara Sevéika, GajdoSova...

» Napojeni ,hospodarské zony Vinohradska — Hajecka® je pfimo na budouci sil. 1/42
(do€asnou sil. 1/41) v MUK Famérovo namésti.

e Vzdalenost MUK je dana jak pfedchozimi dokumentacemi, stavajicim stavem a
Uzemnim planem mésta Brna a v zasadé odpovida normovym, funkénim i
uzemnim pozadavkum.

Celkové je otazkou, zda tato varianta sité (obou komunikaci sil. 1/41 a 1/42) je
projednatelna a realizovatelna. Za stavajich poznatkl asi velmi obtizné.
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7.2 Varianta F

Obr.: Etapa varianty F — realizace sil. I/41 bez VMO

Obr.: Konecny stav varianty F — realizace sil. I/41 a VMO
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Obr.: Podélné profily variant F a G

Varianta F predstavuje alternativni feSeni, které je vrozporu s plathym Uzemnim
planem mésta Brna. Méni tedy jak uzemni plan, tak svym dopadem i ¢asteCné
koncepci na dot€eném uzemi. Z hlediska SirSich vztahl, vSak nezasahuje do
sité Velkém méstském okruhu, resp. nema vliv na zménu intenzit na ném.
Z hlediska koncepce existuji zakladni ,kameny*, které Ize pojmenovat:

e MUK Hnévkovského neni navrzena, napojeni Uzemi je fe$eno mimo vlastni
prostor kfizeni sil. 1/41 a 11/380. Napojeni uzemi je feSeno oddélené pro oba
jizdni sméry a to rampami na zapadni strané sil. 1/41 pfimo na ulici
Hnévkovského — sil. 11/380 a na vychodni strané pak na novou obsluZnou
komunikaci Vinohradska — Kas$tanovad — jako zarodek budouci MUK
Bratislavska radiala s Velkym méstskym okruhem. Timto dojde k napojeni
dotéeného uzemi na vysSi komunikacni systém, ale radialni smér, tedy tranzit
pfes centralni oblast Komarova bude potlacena. P¥i kfizeni se pfedpoklada, Ze
sil. 11/380 bude vedena pfres sil. 1/41, ktera bude vedena ,po zemi“.

e Napojeni arealu lkea — je nutno feSit novym systémem vedeni obsluzné
komunikace Hnévkovského — podjezd pod D1 — Ikea — viz varianta B MUK Brno
Jih — etapizace. Toto feSeni obsluzné komunikace je pro mozny rozvoj
dotCeného uzemi vhodnéjSi nez vedeni obsluzné komunikace podél paty svahu
rampy MUK Brno Jih.

o Kfizeni s Pferovskou trati je navrzeno podchodem stavajici zelezni¢ni trati. Tuto je
nutno upravit — zvednout cca o 4 m. Toto pfizvednuti vd8ak nebude zasahovat do
mostnich objektu pres feku Svitavu a v poloviné vychodnim smérem toto ,pfizvednuti®

je jiz pfipraveno na vyskové vedeni ,nové Pierovské trati“ pres areal CSAD. Vyskovy

prubéh nivelet umozni gravitacni odvodnéni sil. 1/41.

e Vy3kové vedeni sil. 1/41 — pfedpoklada se vedeni sil. 1/41 po, nebo mirné nad
stavajicim terénem v ramci protipovodhovych opatfeni, resp. vedeni nivelety nad
rozlivnou Q100 feky Svitavy.
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MUK Bratislavska radidla neni realizovana v etap& do vystavby sil. 1/42 Velkého
meéstského okruhu v jeho jizni Casti. Teprve sjeho vystavbou dojde k realizaci
vS8esmeérné mimourovnove kfizovatky.

Pokracovani 1/41 je vedeno v koridoru ulice Hajecké s mimouroviiovym kfiZzenim (ne
kfizovatkou) mistniho systému na Famérové namésti. Mistni systém zde neni na sil.
I/41 a ve vyhledu sil. 1/42 Velky méstsky okruh pfimo napojen, kfiZzeni je navrzeno
kratkou estakadou.

Sil. 1/42 Velky méstsky okruh je pfedurCen v poloze ,Pferovka“ a to ve dvou variantach
trasovani:

o Na misto snesené Prerovské trati po realizaci pfestavby Zeleznié¢niho uzlu Brno

o Podél jizni strany Prerovské trati, pokud by Casové nebo vécné nedoSlo ke
sneseni Prerovskeé trati

Etapizace vystavby pfedpoklada dva kroky. Prvni pouze s vystavbou sil. /41 mezi
MUK Brno Jih a napojenim na ulici Cernovickou (sil. 11/374). Druhy pak s realizaci sil.
1/42 Velkého méstského okruhu a vystavbou kompletni MUK Bratislavska radiala.

Napojeni ,hospodaiské zoény Vinohradska — Hajecka“ neni feSeno pies MUK
Famérovo nameésti, nebot tato kfizovatka neni navrzena v této varianté, ale pres
novou obsluznou komunikaci Hajecka — Kastanova, ktera je soucasti celého komplexu
staveb sil. 1/41. Pfes tuto obsluznou komunikaci je mozno se vSesmérné napojit na
vysSi komunikacni systém mimo zastavéna uzemi mésta.

Vzdalenost MUK odpovida normovym, funkénim i Gzemnim poZadavkiim, je pouze
kfizovatka MUK Brno Jih na D1-D2, pak bud etapova nebo koneéna MUK Bratislavska
radiala. Dale pak na budoucim Velkém méstském okruhu je az MUK Pramyslova
s vyhledovou trasou sil. 11/380

Celkové se jevi tento navrh z dopravniho, funkéniho a stavebniho hlediska jako velmi

optimisticky a pro fungovani systému pfinosny.

-56- A — PRUVODNIi ZPRAVA



Sdruzeni firem: UAD STUDIO, spol. s r.0o. & PK OSSENDORF, spol. s r.o.

Akce: Uzemni studie - Provéieni tizemnich dopadti Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni éasti mésta Brna

7.3 Varianta G

Obr.: Etapa varianty G — realizace sil. /41 bez VMO

Obr.: Konecny stav varianty G — realizace sil /41 a VMO
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Obr.: Podélné profily variant F a G

Varianta G predstavuje alternativni FeSeni, které je v rozporu s platnym Uzemnim

planem mésta Brna. Méni tedy jak uzemni plan, tak svym dopadem i ¢astec¢né koncepci
na dotéeném uzemi. Z hlediska SirSich vztahl vSak nezasahuje do sité Velkého
meéstského okruhu, resp. nema vliv na zménu intenzit na ném. Z hlediska koncepce
existuji zakladni ,kameny*, které Ize pojmenovat:

MUK Hnévkovského - je feSena dle DUR stavby D1 01191, tedy
s mimourovhovym kfizenim sil. 11/380 (Bratislavska radiala nad sil. 11/380) a
vSesmérnou mimourovnovou kfizovatkou s ulici Hnévkovského.

Napojeni arealu |kea — je feSeno v souladu s dohodnutym FeSenim v ramci stavby
D1 - 01191 — tedy novou, obousmérnou komunikaci z okruzni kfizovatky na sil.
[1/380 - ulici Hnévkovského.

Kfizeni s Prerovskou trati je navrZzeno estakadou pfes stavajici Zeleznicni trat,
nedochazi tedy k jejimu fyzickému pfizvednuti. V navrhu podélného profilu je v8ak
nutno pocitat s budouci vySkou Prerovske trati.

MUK Bratislavska radiala neni realizovana v etap& do vystavby sil. 1/42 Velkého
méstského okruhu v jeho jizni Casti. Teprve s jeho vystavbou dojde k realizaci
vSesmérné mimourovnove kfizovatky.

Vyskové vedeni sil. 1/41 — pfedpoklada se vedeni sil. 1/41 v celém prubéhu po
estakadé ve vySce 6-13m nad stavajicim terénem divodu zachovani fizenych
rozlivd vymezenych v ramci protipovodiiovych opatfeni

Pokracovani /41 je vedeno v koridoru ulice Hajecké s mimouroviiovym kfizenim a
kfizovatkou s mistnim systémem — MUK Famérovo nameésti.

Sil. 1/42 Velky méstsky okruh je pfedurCen v poloze ,Pferovka“ a to ve dvou
variantach trasovani:

o Na misto snesené Prerovské trati po realizaci pfestavby Zelezniéniho uzlu
Brno

o Podél jizni strany Prerovské trati, pokud by ¢asové nebo vécné ke sneseni
Prerovskeé trati nedoslo
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¢ Etapizace vystavby prfedpoklada dva kroky. Prvni pouze s vystavbou sil. 1/41 mezi
MUK Brno Jih a napojenim na ulici Cernovickou (sil. 11/374) a MUK Hnévkovského
a Famérovo namésti. Druhy pak s realizaci sil. 1/42 Velkého méstského okruhu a
vystavbou kompletni MUK Bratislavska radiala.

« Napojeni ,pramyslové zény Vinohradska — Hajecka“ je feSeno pfimo pres MUK
Famérovo namésti.

e Vzdalenost MUK zcela zasadné& neodpovida normovym pozadavkim a vyvolava
6-ti pruhové usporadani sil. 1/41 (v misté kfizovatek aZz 8mi pruhové Sifkové
usporadani) a to celé na estakadovém vedeni.

Celkové se tento navrh jevi z dopravniho i funkéniho hlediska jako mozny. Ale je

problematicky z hlediska stavebniho, a tim i financniho, zejmena slozitosti estakadového
vedeni sil. 1/42 a ve vyhledu i MUK Bratislavskou radialou.

8 ORIENTACNI ODHAD FINANCNI NAROCNOSTI

JEDNOTLIVYCH VARIANT

Nasledné predstavené cenové ohodnoceni je sice orientacni, ale predstavuje
zakladni porovnani mezi jednotlivymi variantami a etapami. Obsahuje vSechny zakladni
polozky hlavnich objektl v&etné podminénych investic, které jsou znamé k dnesSnimu
stavu poznani dané problematiky. Pro nacenéni byly pouzity Cenové normativy 2012.
Tyto stanovuji zakladni cenu, ktera zahrnuje realné naklady na realizaci zakladnich
objektl projektového zaméru. V nakladech je zahrnuta rezerva na mozna rizika a jejich
ocenéni podle expertnich cen Oborového tfidniku stavebnich konstrukci a praci staveb
pozemnich komunikaci v aktualni cenové urovni roku 2012 (které jsou podlozeny
individualnimi kalkulacemi), misto dfive pouzivanych cen vitéznych nabidek staveb RSD
CR z let 2008-2009. Metodika byla schvalena MD CR po &islem 82/2013-910-IPK/3 ze
dne 21.3. 2013.

Vedle téchto Cenovych normativa byl pouzit tento odhad nakladu:

1 - Orienta¢ni naklady realizace tunelu pod Marianskym naméstim jsou pfevzaty z TS
Silnice 1/42 - VMO Marianské namésti s variantnim kfizenim feky Svratky dle odborného
odhadu firmy Amberg 11/2009, a to ve varianté delSiho tunelu

VARIANTA Il — ,pod fekou“ — odhad nakladu na tunel je 4,5 mld. K& bez DPH

2 - OrientaCni naklady na protipovodiovou ochranu se pfedpokladaji na 1 kilometr PPO
(Protipovodriova ochrana) cca 25 mil. K&.

Jednotlivé etapy ¢&i varianty jsou vzdy vécné shodné. Obsahuji tedy stejné
navazujici Useky. Celkové dopravni FeSeni obsahuje Usek od MUK Brno Jih na 1/41, po
budouci kfizeni se sil. 1/42, vlastni sil. 1/42 od tunelového useku pod novou polohou
Zelezniéniho uzlu Brno aZ po navazujici Usek na ulici Cernovické.
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8.1 Varianta UP

Varianta UP je rozd&lena na mozné podvarianty, které byt ¢&isté teoreticky
pfipadaji v uvahu pro celkové feSeni. Rovnéz tak obsahuje dvé mozné etapy, resp.
mozné postupy vystavby ,s“ a ,bez" realizace sil. 1/42 Velkého méstského okruhu.

8.1.1 Varianta UP - dle fe$eni UPmB

Zahrnujici cely predmétny usek sil. 1/42 Velkého méstského okruhu a sil. 1/41
Bratislavskou radialu mezi MUK Brno Jih a MUK Bratislavskou radialou. Jedna se o
feSeni ,optimalni“ tedy, kdy jsou jiZ sneseny Pferovska trat a Komarovska spojka.

BN STAVBA BRA. RAD. HEEEEE STAVBA VMO W W B PRESTAVBA

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

oznadeni Cislo sil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mostl| Mosty Tunel PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1470 1295 175 0 1800
VMO Jih Brno 1/42 S$24,5 1800 945 95 760
VMO prestavba Cernovické | 1/42 S24,5 870 815 55 0
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Odhad ceny v mil Ké:

UP - celkem CAST 1/41 - Brat radiala | CAST /42 - VMO
cena v mil. K& 2013 8 668 508 8 160
DPH 1820 107 1714
cena v mil. s DPH 10 488 615 9873

8.1.2 Varianta UP - bez nutnosti prestavby ZUB - vedeni nivelety sil. 1/41
,had“ Pferovskou trati a Komarovskou spojkou

Je nutno znazornit i stav, kdy by mohlo dojit k realizaci sil. 1/41 dfive, tedy pfed
snesenim Zelezniénich trati v rdmci prestavby Zelezniéniho uzlu Brno (Pferovska trat a
Komarovska spojka). Tato mozZnost je variantni — vedeni nivelety ,nad“ a ,pod®
zelezniénimi tratémi. Jelikoz je vedeni ,pod“ velkym technickym rizikem, vzhledem

k artézskym vodam, je naznacena varianta s vedenim ,nad".

k navySeni o cca. 0,5mld K¢.

BN STAVBA BRA. RAD. HEEEEE STAVBA VMO W W B PRESTAVBA

Ekonomicky pak dochazi
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Zakladni vyméry (jednotky v metrech):

Oznaceni Cislosil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mostli| Mosty Tunel PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1470 795 675 0 1800
VMO Jih Brno 1/42 $24,5 1800 945 95 760
VMO prestavba Cernovické | 1/42 S24,5 870 815 55 0

Odhad ceny v mil Ké:

UP - celkem CAST /41 - Brat radiala CAST 1/42 - VMO
cena v mil. K& 2013 9 306 1146 8 160
DPH 1 954 241 1714
cena v mil. s DPH 11 260 1387 9873

Jestlize existuji dopravné funkCni etapy — bez realizace sil. 1/42 Velkého
meéstského okruhu, pak je nutno tyto varianty i ocenit, aby je bylo mozno mezi sebou
porovnat. Zakladnim pfedpokladem, aby bylo mozZzno funkéné varianty porovnavat je
realizace v ase. Tedy bez zavislosti na pfestavbé Zelezniéniho uzlu Brno. |. etapa
zahrnuje propojeni stejnych bodu na trase, tedy od MUK Brno Jih na kfizeni D1xD2, dale
az po budouci sil. 1/42 (dle dané varianty). Konec useku je definovan az na kfizeni s ul.
Cernovickou nebo kfizovatkou Famé&rovo namésti. Aby bylo mozno varianty porovnat je
nutno, aby varianty byly i shodné technickymi parametry a tedy aby obsahovaly
srovnatelné charakteristiky jako: pouze mimouroviové kfizovatky (pokud ve varianté
jsou), obsluhu uzemi je nutno feSit oddélené — tedy ne pfimo z Velkého méstského
okruhu ¢i Bratislavské radialy...

U varianty UP, jak jiz bylo sepsano, existuji dv& moznosti, jak naplnit zakladni
Casovy predpoklad a tedy realizovat sil. 1/41 a zachovat Pferovskou trat a Komarovskou
spojku. Tedy s mimouroviovym kfizenim obou meédii. Je to mozné s vedenim nivelety
,nad“ a ,pod“. Obé obsahuji velka rizika. Varianta ,nad” je sice stavebné asi jednodussi,
ale finan¢né narocngjSi. Navic zachovava ,navéky“ estakadové vedeni nivelety
komunikace ve vySce cca 13m nad okolnim terénem i po sneseni ZelezniCnich trati.
Takto vysoka niveleta bude navic mit problém sklesat na MUK Bratislavska radiala a
s realizaci protihlukovych opatfeni vzhledem k obytnému souboru Klidné bydleni
Komarov. Varianta ,pod“ se jevi ekonomicky i vizualné pfiznivéjSi. A to i z hlediska
ochrany okoli pfed hlukem. Problémové je toto FeSeni z pohledu technického feSeni.
Jednak je nutno zvednout obé Zelezni¢ni traté a to s mostnimi objekty pfes Feku Svitavu
a pfedevsSim je navrzena niveleta na (pod) urovni vyskytu artézskych vod. Bylo by nutno
vytvofit takova opatfeni, ktera by minimalizovala dopady do artézskych vod a neovlivnila

by pribéh komunikace. Navic by veSkera destova voda byla z tlakové vany Cerpana.
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8.1.3 Varianta UP — ETAPA-1 - vedeni nivelety sil. 1/41 ,,pod“ Pferovskou
trati a Komarovskou spojkou

BN STAVBA BRA. RAD. HEEEEE STAVBA VMO W W B PRESTAVBA

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

oznadeni Cislosil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mosti| Mosty PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1470 1295 175 1800
VMO lJih Brno 1/42 $24,5 570 475 95
VMO prestavba Cernovické | 1/42 S24,5 870 815 55

Celk. délka | Délka trati bez mostl | Mosty Cena bez DPH
Uprava Zel. trati 1500 1100 400 200 mil

Odhad ceny v mil Ké:

UP - celkem CAST 1/41 - Brat radiala | CAST 1/42 - VMO
cena v mil. K& 2013 1708 708 1 000
DPH 359 149 210
cena v mil. s DPH 2 067 857 1210
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8.14

a Komarovskou spojkou

BN STAVBA BRA. RAD. HEEEEE STAVBA VMO W W B PRESTAVBA

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

Varianta UP — ETAPA-1 - vedeni nivelety sil. 1/41 ,,nad“ Prerovskou trati

oznaceni Cislo sil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mosti| Mosty Tunel PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1470 795 675 0 1800
VMO Jih Brno 1/42 S24,5 1800 945 95 760
VMO prestavba Cernovické S24,5 870 815 55 0

Odhad ceny v mil Ké:

UP - celkem CAST 1/41 - Brat radiala CAST 1/42 - VMO
cena v mil. K& 2013 2 146 1146 1 000
DPH 451 241 210
cena v mil. s DPH 2 597 1387 1210

8.2 Varianta F

Varianta F pfedstavuje stejné jako varianta pfedchozi dva mozné etapové kroky. A
to celkové dopravni feSeni, tedy v€etné realizace sil. 1/42 Velkého méstského okruhu
v useku od Jizniho tunelu pod Zelezniénim uzlem Brno aZ na ulici Cernovickou. Jako
prvni etapa je pak funkéni stav od MUK Brno Jih za Famérovo namésti.
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8.2.1

Varianta F — celkové dopravni feseni

BN STAVBA BRA. RAD. HEmmEE STAVBA VMO mmsssm DOPLNKOVA SIT

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

oznaceni Cislosil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mostli | Mosty PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1700 1195 505 3500
Bra. rad. prestavba Cernovické 1/42 S24,5 200 200 0 0
VMO Jih Brno 1/42 S24,5 2330 1580 750 0
Hajecek - MK 11,5 735 735 0 0
Napojeni areal Starobrno - MK 7,5 890 890 0 0
Kastanova - MK 11,5 770 600 170 0
Odhad ceny v mil. Ké:
F - celkem | CAST I/41 - Brat radiala | CAST 1/42 - VMO
cena v mil. K& 2013 2 976 1 380 1 595
DPH 625 290 335
cena v mil. s DPH 3 601 1670 1930

-65-

A — PRUVODNIi ZPRAVA



Akce: Uzemni studie - Provéieni tizemnich dopadti Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni éasti mésta Brna

Sdruzeni firem: UAD STUDIO, spol. s r.0o. & PK OSSENDORF, spol. s r.o.

8.2.2

Varianta F — ETAPA-1 - vedeni nivelety sil. /41 ,,pod“ Pferovskou trati

Tato varianta - etapa predstavuje nejjednodussi stavebni Upravu stavajici Pferovskeé
trati, bez zasahu do mostnich objektl. Tedy funkéni soubéh Prerovskeé trati a
sil. I/41 bratislavské radialy.

B STAVBA BRA. RAD.

mmmmmm DOPLNKOVA SIT

Celk. délka

Délka trati bez mostu

Mosty

Cena bez DPH

Uprava Zel. traté

750

675

75

80 mil

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

oznaceni Cislo sil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mostli| Mosty PPO

Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1700 1195 505 3500
Bra. rad. prestavba Cernovické 1/42 S24,5 200 200 0 0
Hajecek - MK 11,5 735 735 0 0
Napojeni areal Starobrno - MK 7,5 890 890 0 0
Kastanova - MK 11,5 770 600 170 0

Odhad ceny v mil. Ké:

F - ETAPA - CAST I/41 -

Brat radiala
cena v mil. K¢ 2013 1460
DPH 307
cena v mil. s DPH 1767
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8.3 Varianta G

Varianta G predstavuje stejné jako varianta pfedchozi dva mozné etapové kroky. A to
celkové dopravni feSeni, tedy vCetné realizace sil. 1/42 Velkého méstského
okruhu v Useku od Jizniho tunelu pod Zelezniénim uzlem Brno aZ na ulici
Cernovickou. Jako prvni etapa je pak funkéni stav od MUK Brno Jih za

Famérovo nameésti.

8.3.1 Varianta G — celkové dopravni reseni

B STAVBA BRA. RAD. mmmmmm STAVBA VMO mmsssm DOPLNKOVA SIT

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

oznaceni Cislo sil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mostl | Mosty PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1700 80 1620 0
Bra. rad. prestavba Cernovické 1/42 S24,5 200 200 0 0
VMO Jih Brno 1/42 S24,5 2250 1225 1025 0
Kastanova - MK 11,5 770 700 70 0
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Odhad ceny v mil. Ké:

G - celkem CAST 1/41 - Brat radiala | CAST 1/42 - vmo
cena v mil. K& 2013 4 627 2 582 2 046
DPH 972 542 430
cena v mil. s DPH 5599 3124 2 475

8.3.2 Varianta G — ETAPA-1 - vedeni nivelety sil. 1/41 ,,nad“ Pferovskou trati

Tato varianta - etapa pfedstavuje zachovani stavajici Pferovskeé trati a vedeni nivelety
sil. I/41 v takové vySce nad Zelezni¢ni trati, ktera umozni i zménu polohy
PFerovské trati v ramci prestavby Zelezniéniho uzlu Brno. Tedy funkéni soubé&h
Pfrerovské trati a sil. 1/41 bratislavské radialy.

BN STAVBA BRA. RAD. mmmmm DOPLNKOVA SIT

Zakladni vymeéry (jednotky v metrech):

oznaceni Cislo sil. | kategorie | Celk. délka | Délka tr. bez mostli| Mosty PPO
Bratislavska rad. 1/41 S24,5 1700 80 1620 0
Bra. rad. prestavba Cernovické 1/42 S24,5 200 200 0 0
Kastanova - MK 11,5 770 700 70 0
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Odhad ceny v mil. Ké:

CAST /41 - Brat radiala
cena v mil. KE 2013 2 582
DPH 542
cena v mil. s DPH 3124

8.4 Celkové finan€ni porovnani

Z hlediska celkového finan¢niho porovnani variant je nutno pfedstavit oba etapoveé
kroky. 1. etapu s pouhou realizaci sil. 1/41 v useku mezi MUK Brno Jih a napojenim na
ulici Cernovickou za Famérovym naméstim a to za spoluplsobeni stavajici Pferovské
trati a Bratislavské radialy a 2. etapu — konec€ny stav, kdy vychazime ze stavu, kdy doslo
k realizaci 1. etapy — tedy soubéh Prerovskeé trati a Komarovské spojky. Pouze takto jsou
varianta srovnatelné.

8.4.1 1. Etapa - sil. 1/41
VARIANTA UP VARIANTA F VARIANTA G
cena v mil. K& 2013 2 146 1460 2 582
DPH 451 307 542
cena v mil. s DPH 2 597 1767 3124

8.4.2 2. Etapa —sil. /41 +1/42

VARIANTA UP VARIANTA F VARIANTA G
cena v mil. K& 2013 9 306 2976 4 627
DPH 1954 625 972
cena v mil. s DPH 11 260 3 601 5599

9 DOPADY VARIANT - VODOHOSPODARSKA CAST

9.1 Varianta UPmB

Bratislavska radiala vede podél pravého bfehu Svitavy. Protipovodfiova ochrana je
feSena GOmB. Navrzena protipovodriova opatfeni — ochranné hraze, upravy fi¢niho
koryta a fizeny rozliv povodnovych vod ochrani zastavéné uzemi, zastavitelné plochy a
zaméry v uzemi v€etné Bratislavské radialy.

Pro srovnatelnost hydrotechnickych vypoétt GOmB, provedenych na zakladé
UPmB, snavrhem PPO ve variantaich F, G byly vypoéty objednany u stejného
zpracovatele - Povodi Moravy s.p.. Bylo dohodnuto, Ze srovnavaci variantou ¢. 0 budou
urovné hladin povodriovych pratoki vypoétenych v ramci GOmB (varianta UPmB).

Pro hydrotechnické modelovani byla zpracovana zadavaci schémata, ktera na zakladé
prfedpokladaného vyskového feSeni Bratislavské radialy a predpokladaného vymezeni
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novych zastavitelnych ploch vymezila uzemi pro rozliv povodnovych vod do oblasti
RajeCku. Spole€nym pozadavkem bylo zachovani Pferovské traté ve stavajici trase. Ve
variantach F a G byla plocha plvodni trasy Bratislavské radialy na pravém biehu Svitavy
dana k dispozici pro feSeni PPO tj. pro upravu koryta a pro fizeny rozliv velkych vod.
Uzemi vyuzitelné pro fizeny rozliv je v nasledujicich schématech vyznageno modrou
barvou.

9.2 Varianta F

Posouzeni  varianty F  zhlediska protipovodiiové ochrany vychazi
z hydrotechnického schématu VAR IV.

1/42: cca po terénu, Pferovska trat na mosté

1/41: trasa silnice jde po P.B: a cca 150 m nad ulici Kastanovou v f. km 2,990 kfizi
Svitavu nové premosténi a druhé nové pfemosténi je v ikm 3,250. Trasa jde
prevazné v nasypu nad urovni Q100.

PPO: nasyp silni¢niho télesa bude vybudovan jako protipovodriova hraz, fizeny rozliv
povodnovych vod omezen na plochu cca 11,0 ha mezi 1/42 a |/41a Svitavou.
Zastavitelné plochy: budou vymezeny nové zastavitelné plochy limitované pfirodni
rezervaci Cernovicky hajek a dopravnim napojenim

Navrh reSeni PPO:

PPO lze zajistit i pfi zmenseni plochy fizeného rozlivu na L.B. Svitavy za podminek:
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- Nové navrzené prfemosténi pfes Svitavu v F.km 2.990 musi mit rozpéti mosta
100,0 m, a v . km 3,250 musi rozpéti mostu 150m a to v€etné mostniho otvoru na
P.B: pro obtékani. Spodni hrana mostovky musi byt min. na koté& u mostu v f. km
2,990 nad urovni 197,41 m n.m. a v f. km 3,250 min. nad urovni 197,56 m n.m.

- Na L.B: od od VMO po most na Kastanové ulici bude prito¢na berma Siroka 100
m (pruh).

- Zelezni¢ni most vFi. km 3,341 ma spodni hranu mostovky na koté 197,47 m
n.m.,dnesni hladina Q 100 j e na kété 197,66 m n.m tedy nema potfebné
prevyseni. + 0,50m.

- Hladina podle navrhu GOmB je na koété 197,22 m n.m. tedy mirné zlepSeni.

- Hladina podle QN var IVo_ LB berma 100 je na koété 197,25 m n.m tedy oproti
dneSnimu stavu mirné zlepSeni, ale téz nevyhovuje a bude potfeba jej také
vyménit.

9.3 Varianta G

Posouzeni varianty G  zhlediska protipovodriové  ochrany  vychazi
z hydrotechnického schématu VAR 1.

1/41, 1/42: vedeny pfevazné na estakadé s nadjezdem nad Prerovskou trati

1/41: cca 150m nad ulici Kastanovou kfizi f. km 2,990 feku Svitavu nové pfemosténim,
druhé nové premosténi je v f.km 3,250.

PPO: plocha fizeného rozlivu povodfiovych vod na L.B: je cca 70,42 ha.

Zastavitelné plochy: vymezeny jen v rozsahu projednavané Aktualizace UPmB.
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Navrh feseni PPO:
Noveé navrzené pfemosténi pfes Svitavu v f.km 2,990 a 3,250 musi mit rozpéti 40,0 m.

Spodni hrana mostovky musi byt min. na koté u mostu vi. km 2,990 nad urovni
197,21 m n.m. a v . km 3,250 min. nad urovni 197,41 m n.m., spodni hrana mostovky
levobrezni estakady musi byt min. nad urovni 197,11 m n.m..

Kulminace pritoku stoleté povodné v profilu mostu Kastanova se zvysi o 0,008 m3/s
LtakZe k ovlivnéni odtokovych poméru pod zajmovym uzemim pod VMO nedojde.

Vypocty pro jednotlivé varianty Bratislavské radialy byly postupnymi vypoctovymi kroky
optimalizovany s tim zamérem, aby nedoslo k velkému navysSeni hladin oproti hladinam
stanovenych v GOmB. V zavérech jsou uvedeny jen vysledné vysky po optimalizaci
navrhu feseni.

U v8ech variant dochazi k mirnému navySeni hladin (v fadu centimetrt). Toto navysSeni
se vytraci u silniéniho mostu pfes Svitavu u Hladikové ulice. O tento maly rozdil oproti
stavu s GOmB se musi, v pfipadé vystavby PPO, navysit hraze, pfipadné zidky aby bylo
dosazené prevyseni + 0,50 m nad hladinou Q100 Svitavy.

Na ulici Kastanové musi byt u vSech variant novy most, stavajici most nevyhovuje ani pro
soucasny stav. Spodni hrana mostovky souc¢asného mostu je na kété 196,59 m n.m.,
souCasna hladina Q100 je na kété 196,44 m n.m. Hladina se podle variant VMO
pohybuje od 196, 44 u var. €. | aZz po 196,67 m n.m. pro var. C. IV.

Zelezniéni most v f. km 3,341 rovn&z nevyhovuje ani pro souéasny stav, spodni hrana
mostovky je na kété 196,59 m n.m., hladina Q100 dnesni je na kété 196,42 m n.m. (neni
dodrzena +0,50 m rezerva), hladina pfi GOmB je na kété 196,38 m n.m. (zlepSeni
ale téz nevyhovuje). Proto tento most doporu€ujeme pro v8echny varianty uvazovat jako
novy.

Vystavba VMO v lokalité Rajecek si vyzada v ramci této investice realizovat soubor PPO
v usecich PPO XIV na P.B: Svitavy a v usecich PPO XXIV a XXVIIl na L.B tak, aby
postupna realizace PPO nezvysila povodnové ohroZeni v sousednim uzemi, kde PPO
bude realizovana pozdéji (pokud do doby vystavby VMO nebude PPO jiz realizovana).

10 DOPADY VARIANT — UZEMNIi CAST

Ocekavané dopady variant VMO a Bratislavské radialy na stavajici vyuziti a
uspofadani uzemi a jeho urbanisticky rozvoj presahuji hranice feSeného uzemi. Jejich
identifikace a kvalifikace z hlediska pfedpokladanych kladu a zaporu je zatim orientacni.
Pro ovéreni a vyhodnoceni nékterych uzemnich dopadd bude nezbytné hlubsi poznani a
analyza urbanistickych souvislosti.

10.1 Varianta UPmB

Dopady jednotlivych variant do feSeného Uzemi i v SirSim uzemnim kontextu jsou
identifikovany a porovnany s variantou UPmB. Varianta UPmB pfevzala polohu
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Bratislavské radialy (pfivadéCe Dornych) z pfedchozich uzemnich planti mésta a jeji
urbanistické souvislosti byly provéfeny navazujici UPD a UPP. Spolegenské zmény,
které béhem poslednich 25 let ovliviiuji rozvoj mésta - automobilizace, diraz na Zivotni
prostfedi a wudrzitelny rozvoj budou vyZzadovat pFehodnoceni nékterych dopadu
Bratislavské radialy do urbanistické struktury mésta, zejména:

- pfimého zavedeni intenzivni dopravy do centralni ¢asti mésta novou kapacitni
komunikaci v pokracovani Bratislavské radialy,

- napojeni tzv. Nové méstskeé tfidy, ktera ma prioritné urbanisticky vyznam pro
pfestavbu uzemi vychodné od Kolisté, na tuto kapacitni komunikaci s dopravni
funkci,

- pokracovani Nové méstské tfidy asanaCnim zasahem do ulice Traubovy a
nam.28.fijna.

Technicky a finanéné naroéné tunelové Useky na trase VMO, zavislost na prestavbé ZUB
a na ploSnych protipovodnovych opatfenich v oblasti Komarova budou divody k
soustavnému odkladani realizace VMO, coz povede k dlouhodobé konzervaci a eskalaci
dnesnich problémd:

- nebude mozno dopravné zklidnit a dostavét Marianské namésti jako centrum
Komarova,

- realizace Bratislavské radialy na pravém biehu Svitavy véetné MUK Bratislavska
radiala a prodlouzeni do Dornychu pfesune pfevaznou Cast dopravni zatéze na
tuto novou trasu, soubéznou s dopravu na tahu Hnévkovského — Svatopeterska a
zasahne dopravnimi vlivy malo dotCenou, pfevazné rezidencni vychodni cCast
Komarova, z hlediska zasazeni Komarova a kone¢ného uspofadani uzemi je
nejhorSim a soucasné nelogickym feSenim most nad zelezni¢nimi tratémi, které
maji byt likvidovany pfi pfestavbé ZUB (vySka 13m, délka 500m, vzdalenost od
nejblizsi zastavby VS koleji a bytovych domuti 33 — 35m).

10.2 Varianty F, G

Obé varianty se shoduiji v trasovém vedeni Bratislavské radialy i VMO. Shodné trasy maji
shodné dopady na uzemi Komarova:

- Plocha na pravém bfehu Svitavy uvolnéna odklonem Bratislavské radialy je
vyuzita pro kompenzaci ubytku uzemi pro fizeny rozliv povodni na levém bfehu.
V severni Casti je vyuzita pro méstskou zelen, ktera poskytne zazemi pro bydleni
a studentské domovy. V jizni €asti je vyuzita pro krajinnou zelen a revitalizaci
biokoridoru Svitavy. Ve zbylé &asti uzemi, v navaznosti na novou bytovou
vystavbu pfi ul. Lomené a Bratfi Zurkil je dopiné&na plocha se smiSenou obytnou
funkci.

Velikost plochy pro fizeny rozliv povodni na pravém bfehu Svitavy. Ve varianté F,
kde trasy vedou ,po terénu“ (na nasypech nad urovni Q100) a neumozni rozliv
povodnovych vod do oblasti RajeCku, je nezbytné zachovat maximaini rozliv
navrzeny ve vykresech urbanistického feseni.

Ve varianté G, kde trasy vedou na estakadé, bude mozno v zavislosti ubytku
fizeného rozlivu na levém bfehu, zplsobené vymezenim novych zastavitelnych
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ploch za Makrem, a na zakladé hydrotechnického pFfepoltu uvazovat se
zmenSenim plochy fizeného rozlivu na pravém bfehu a s pfipadnym stavebnim
vyuzitim.

- Vedeni VMO je v obou variantach mozné na télese zruSenych Zelezni¢nich trati,
nebo podél jizni paty télesa. Zachovani télesa, nebo jeho Casti, pomulze feSit
protihlukovou ochranu obytného uzemi na severni strané.

Rozdily mezi variantami F a G jsou ve vy$kovém uspofadani, v poétu a poloze MUK a
napojeni na ostatni komunikacni sit. Rozdily ovliviiuji zejména urbanistické feSeni na
levém bfehu Svitavy.

10.3 Varianta F

Trasy vedou ,po terénu“ (na nasypech nad urovni Q100) a zamezuji rozlivu povodriovych
vod do oblasti Raje¢ku. Hydrotechnicky vypocet PPO stanovil protipovodfiova opatieni —
vymezil uzemi pro fizeny rozliv povodnovych vod (polohu a vySku hrazi), stanovil
pozadavky na Upravu koryta toku (zejména Sifku 100m prato¢né bermy na L.B.), profily a
vySky mostl. Navrzena protipovodriova opatfeni neovlivni povodhovou situaci vné
feSeného uzemi.

Na trase je jedinda MUK (MUK Bratislavska radiala), kde se Bratislavska radiala napojuje
na VMO a soufasné na nizSi komunikaéni systém prostfednictvim nové obsluzné
komunikace spojujici ulice Kastanovou a Vinohradskou. Zména uzemnich podminek —
pfimé dopravni napojeni na vysSi komunikaéni systém, zajisténa ochrana pfed
povodnémi a dostupna technicka infrastruktura umozni vymezit vysoce atraktivni
zastavitelné plochy pro komeréni vyuZiti po obou stranach nové obsluzné komunikace.
Vyméra téchto ploch Cini cca 21 ha (bez plochy byvalého telekomunikaéniho zafizeni a
zastavitelnych ploch navrzenych Aktualizaci UPmB pfi ul. Kastanové). Nova obsluzna
komunikace zlepSi podminky dopravniho napojené vyrobni zony pfi ulicich Hajecké a
Vinohradské a pfispéje k jeji prestavbé a intenzifikaci. Souc¢asné odkloni nakladovou
dopravu od bydleni v Cernovicich a v Komarové. Pro organizaci Uzemniho rozvoje je
dalezita moznost majetkové intervence mésta, které viastni ¢ast zastavitelnych ploch.

Rozsah zastavitelnych ploch je vymezen s ohledem na ochranu pfirodni rezervace
Cernovicky hajek a pfirodni pamatky Rajecka tif tak, aby od Cernovického potoka, ktery
je pfirozenou hranici, byl zachovan pas zelené 30m. Mezi Cernovickym hajkem a
Cernovickym potokem je navrZena krajinna zelefi. Navrzena krajinna zelefi pokraduje
podél Prerovské traté smérem ke Svitavé, zajiStuje propojeni s fi€nim biokoridorem a
zahrnuje vegetaci okolo zavodné&ného pfiklopu, ktery pravdépodobné dotuje Cernovicky
potok. Pod komunikacemi bude vybudovan propustek tak, aby byl stabilizovan vodni
rezim a umoznéna migrace obojzivelnika.

Ve varianté F téleso Bratislavské radialy a protipovodnové hraze oddéluji RajeCek a
Cernovicky hajek od Fiéniho biokoridoru. Neni mozné zachovat rozlohu regionalniho
biocentra od Svitavy az po Cernovicky hajek véetné rozlohy zaplavového tzemi pro
Fizeny rozliv povodiovych vod. Castednou kompenzaci za zmen$eni regionalniho
biocentra je rozSifeni Ficni biokoridoru na pravém biehu Svitavy. Biokoridor je zde
rozsifen o plochu uvoln&nou po variant¢ UPmB. Na ploSe biokoridoru je navrzena
prevazné krajinna zelen. Plocha je v uzemi urCeném pro fizeny rozliv povodni. Na obou
bfezich budou odebrany dnedni hraze na uroven kryti inZenyrskych siti.
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V rezimu biocentra zlistavda PR Cernovicky hajek véetné sousedni navrhové plochy
krajinné zelen& a Cernovického potoka. Moznost plnohodnotné nahrady za regionalni
biocentrum a navazujici plochy rekreaéni zelen& (v Aktualizaci UPmB rekreaéni park)
bude provéfena mimo feSené Uzemi samostatnou Uzemni studii. ReSené Uzemi bude
zahrnovat uzemi vymezené pro fizeny rozliv povodnovych vod v oblasti soutoku Svratky
a Svitavy az po hranice mésta.

Na zakladé priblizného porovnani vysky hladin v Cernovickém potoku a ve Svitavé, je
mozno se domnivat, Ze vodni rezim Cernovického potoka je dotovan z Cernovické terasy
a nezavisi na vySce hladiny ve Svitavé. Lze tedy pfedpokladat, Ze i vodni rezim v pfirodni
rezervaci Cernovicky hajek nesouvisi pfimo se Svitavou, a Ze regionalni biocentrum je
mozno vymezit nize po toku Cernovického potoka, napfiklad v navaznosti na pfirodni
pamatku Holasecka jezera, kde je mozno rozsifit plochy krajinné zelené, navic uzemi se
nachazi v oblasti kumulovaného rozlivu vodnich toku blizko soutoku Svratky a Svitavy.

RozSifeni Holaseckych jezer o dalSi vodni plochu a krajinnou zelen navrzené v platném
UPmB nebylo prevzato do Aktualizace UPmB a plochy byly ponechany pro zemédélské
vyuziti. Navraceni téchto ploch mezi navrhové plochy krajinné zelené je jednou
z moznosti feSeni nahrady za regionalni biocentrum v oblasti Cernovického hajku, kterou
bude tfeba provéfit jiz zminénou Uuzemni studii SirSich Uzemnich dopadu zmény trasy
Bratislavské radialy.

Nahradu za plochy sportu a rekreaéni zelen (resp. za rekreacni park) je mozno hledat ve
spojeni s blizkymi nakupnimi centry (Olympie, Avion), ktera se budou postupné profilovat
jako centra volného Casu. Je zfejmé, ze pro tyto plochy bude zadouci i spojeni
s rekreaCnim fenoménem - s pfirodni vodni plochou. Z pozUstatkl meandrujicich
vodnich tokud v nivé pfi soutoku Svratky a Svitavy Ize usoudit, Ze v oblasti jsou pfiznivé
podminky pro vybudovani pfirodnich vodnich nadrzi, které vzniknou odtéZenim zeminy a
budou dotovany z vysoké hladiny spodni vody.

10.4 Varianta G

Estakadové feSeni neomezuje fizeny rozliv povodnovych vod do oblasti Rajecku.
Protipovodniova opatieni se tykaji pouze uUpravy stavajicich mostu. Napojeni na nizsi
komunikaéni systém v MUK Hnévkovského a MUK Famérovo nadm. nevytvafi uzemni
predpoklady pro vymezeni novych zastavitelnych ploch.

Nova zastavitelna plocha pro komer¢ni vyuziti je navrzena v navaznosti na NC Makro a
sousedni komeréni plochy pii ul. Kastanové vymezené Aktualizaci UPmB. Spojuje
izolovanou plochu byvalého areélu telekomunikaci (navrzena zména funkce na plochu
komeréni) s komerénimi plochami pfi ul. Kastanové do jednoho funkéniho celku. Nova
komeréni plocha je navrzena misto plochy rekreaéni zelené (v Aktualizaci UPmB rezim
rekreaCniho parku) z davodu zvySeného zatiZzeni uzemi negativnimi vlivy z dopravy pfi
vedeni Bratislavské radialy i VMO na estakadé.

Lze oCekavat, Ze negativnimi vlivy z dopravy po vysoké estakadé budou rozptyleny do
irSiho Uzemi a zasahnou bydleni v Koméarové a starych Cernovicich. Zdrojem
negativnich vlivi bude rovnéz vyssi potet MUK na trase varianty G, které prodlouZi
prujezd odbocujicich vozidel uzemim a zvySi zatizeni hlukem a emisemi.
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Casteény ubytek v plodné bilanci Gzemi pro fizeny rozliv povodni je kompenzovan
plochou na pravém bfehu Svitavy (s funkci krajinné zelené), pavodné uréenou pro
Bratislavskou radialu. V bilanci regionalniho biocentra je tato plocha krajinné zelené
pfirGstkem.

11 ZAVER A DOPORUCENI

Zavérem je mozno celou problematiku shrnout z nékolika hledisek, a to:
dopravniho, stavebniho, ekonomického, uzemniho....

Vyhodnoceni bude zahrnovat vSechny tfi mozné varianty feSeni a vztah k tzv.
nulovému feseni, kdy neni zrealizovana zadna nova infrastrukturni stavba v dotéeném
uzemi. Jak jiz bylo uvedeno dfive, je nutno pfi rozhodovani brat v uvahu obé sledované
komunikace 1/41 a 1/42 jako jeden funkéni celek. Nelze je systémové od sebe oddélit,
nebot jednotlivé varianty na sebe nenavazuji (napf. sil. 1/42 z varianty UP a sil. 1/41
z varianty G). | kdyz obé komunikace mohou dlouhodobé jedna bez druhé plnit svuj ucel,
projekéni pfiprava a kone¢né rozhodnuti o varianté musi byt ve vazbé celkového
dopravniho systému.

11.1 Dopravné-inzenyrské vyhodnoceni

Z dopravné inzenyrského hlediska Ize na zakladé zpracovanych podkladd shrnout:

e Poloha sil. I/41 Bratislavské radialy (stavajici vedeni €i nova stopa) nema vliv na
zatizeni tahu Otakara SevCika — GajdoSova — Svatoplukova a pokracovani Velkého
méstského okruhu v severnim sektoru mésta, vztahy v SirSim uzemi jsou konstantni.

e Poloha sil. 1/42 Velkého méstského okruhu mezi variantami UP, Fa G nema zasadni
vliv na celkové zatizeni navazujicich useku Velkého méstského okruhu jak na
vychodé, tak zapadé.

e Ztoho vyplyva, Ze vlastni poloha sil. 1/41 Bratislavské radialy je Cisté lokalni
zaleZitosti, ktera nema zasadni vliv na chovani dopravniho proudu na uzemi mésta
Brna. PfeloZka je realizovana na uzemi mésta Brna, ma stejny vychozi a koncovy
bod. Pfelozka tedy nema nadmistni charakter a tedy je pfedmétem pouze Zmény
uzemniho planu mésta Brna a ne Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje.

e Umisténi kfizovatek napojujici vlastni uzemi Komarova na sil. 1/41 a 1/42 v daném
uzemi nema zasadni vliv na zatizeni komunikacni sité. Napojeni uzemi je nutno
zrealizovat, ale v8echny navrzené systémy jsou dopravné mozZné a nevytvareji
dopravni problémy. Kriticky je stavajici stav komunikacni sité.

e Nové trasy sil. 1/41 bratislavské radialy ve vSech variantach (UP, F a G) maji
vysokou dopravni ucinnost a jsou znaénym pfinosem do feSeni dopravy v daném
uzemi. Stavajici systém je jiz v souCasnosti za hranici kapacity a z hlediska
dotéeného uzemi dopravou se jedna o jednu z nejhorsSich lokalit na uzemi mésta
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Brna. Situace je dlouhodobé nefeSena pfedevSim s ohledem na Casovy a vécny
limit pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno.

e Varianta UP sleduje dlouhodobou koncepci severojizni osy, ktera ,nabourava*
celoméstsky radialni systém. UrCitym negativem je soustfedéni vesSkeré dopravy do
jedné osy, kterou tvofi dvé velmi zatizené trasy — nova a soucasna. Coz zatézuje
nadmérné uzky pas uzemi mezi obéma komunikacemi.

v s

e Varianty F a G vytvareji pfiznivéjSi dopravni situaci pro oblast Komarova a Brna
Stied, kdy preferuji radialné okruzni charakter systému oproti varianté UP.

e Tangencialni podoba sil. 1/41 Bratislavské radialy (obdobné jako napf. Prazska
radiala) potlacuje ,centralni dopravi pohyby a prioritou je rozvadéci dopravni funkce
na Velky méstsky okruh. Coz je pfiznivé pro vlastni oblast komarova, tak i pro
centralni oblast mésta Brna.

e Varianta UP z hlediska sil. 1/42 Velkého méstského okruhu vykazuje vy$$i dopravni
ucinnost v sektoru Brno jih, je to vSak dano jednim dopravnim koridorem v uzemi
oproti variantam F a G.

v,

e Varianta F se jevi velmi jednoducha a u€inna, ma pfiznivéjsi parametry jak varianta
G, ktera je svou vzdalenosti kfizovatek jednak v rozporu s planou legislativou, ale
predevS§im méni Sifkové usporfadani sil. 1/41 z Ctyfpruhového uspofadani na
minimalné Sestipruhové.

Z hlediska dopravni problematiky Ize jednoznacné doporucit k dalSi pfipravé variantu F
s témito doporucenimi:

- Zachovat navrzeny systém MUK (tedy bez MUK Hnévkovského a MUK Famérovo
nameésti) a obsluhy uzemi. PfedevSim pak propojeni Vinohradska — Kastanova
s napojenim na sil. 1/41 Bratislavskou radialu.

- Najit uzemné novou stopu k napojeni arealu lkea, coz jen podpofi celkové
dopravni feSeni jak v jednotlivych etapach, tak koneéném stavu.

- Zhlediska sil. 1/42 Velkého méstského okruhu sledovat jak trasu po, tak vedle
Pferovské trati.

- Problematiku MUK Vodarska spojit pfedevsim s realizaci radialy Nova Vodarska.
V ramci vlastnihno Velkého méstského okruhu doporucit zrealizovat severni
ramena této kfizovatky a jizni realizovat pravé az s realizaci Nové Vodarskeé.

11.2 Stavebni feSeni

Z hlediska vlastniho stavebniho feSeni je mozno obé pfedmétné komunikace od sebe
oddeélit, i kdyz v ramci MUK Bratislavska radiala ke spojeni stavebnimu urcité
dojde. K variantam sil. 1/41 Bratislavské radialy Ize konstatovat:

o VSechny sledované varianty jsou velkym pfinosem oproti stavajicimu stavu

o Varianta UP je velmi limitovana ¢asovym hlediskem, kdy kolizi sil. 1/41 a stavajicimi
ZelezniCnimi tratémi lze sice technicky FeSit, ale pouze za cenu nadmérnych
vicepraci a technickych obtizi vzhledem k vyskytu artézskych vod. Obé& mozné
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varianty (estakada, ¢i podchod pod Zelezni¢nimi tratémi za cenu betonové vany a
pfizvednuti trati v€etné mostu pfes feku Svitavu) jsou problematické a nelze je
jednoznac¢né doporucit k dalSimu sledovani. Hlavni otazku by zde hral Cas, tedy
realny harmonogram pfestavby Zelezniéniho uzlu Brno. Coz je ale vé&c v tuto chvili
neznama.

o Varianty F a G je pravdépodobné moZzZno realizovat za ,stavajicich® vedeni
ZelezniCnich trati. Varianta F sice do trati zasahuje — zveda ji, ale podstatné méné
nez varianta UP. Varianta G stavajici stav (ale i vyhledovou niveletu) piekraduje
estakadovym feSenim.

o Varianta G feSi celou trasu sil. 1/41 Bratislavské radialy mostni estakadou v dl.
1620m coZ s sebou pfinasi urcitou stavebni naro¢nost zvlasté pak v misté vSech
kfizovatek na dané trase. Nebot cela MUK Bratislavska radiala a ¢astecné i MUK
Famérovo nameésti a Hnévkovského se odehravaji na mostnich objektech.

o Varianta F feSi kfizenim Zelezni¢ni trati podchodem s nutnosti detailniho feSeni
odvodnéni komunikace i Zelezni¢ni trati.

Celkové lze konstatovat, ze vSechny varianty jsou ze stavebniho pohledu realné —
mozné. AvSak varianta UP v podob& ,provizorniho* feSeni kfizeni sil. 1/41
Bratislavské radialy a Zelezni¢ni trati s sebou pfinasi velké stavebni rizika.
NejvhodnéjSi a nejjednoduseji se jevi varianta F. Tuto vSak je nutno detailné
provéfit samostatnou Technickou studii, ktera stanovi veSkeré stavebni limity.

Jinak je tomu pfi feSeni sil. 1/42 Velkého méstského okruhu. Zde je detailné,
vramci Technické studie zpracovana trasa ve variant¢ UP, kde jsou zcela jasné
vymezeny pfinosy a rizika této stopy. Naopak trasa Prerovka, at jiz po nebo podél
provéfena neni a do rozhodnuti o celém systému by bylo velmi vhodné trasu stabilizovat
a tedy provéfit do urovné Technické studie. Aby se napf. pfi Casové oCekavaném
rozhodnuti o sil. 1/41 pozdé&ji neobjevil problém s vedenim sil. 1/42.

11.3 Ekonomické vyhodnoceni

Z hlediska ekonomického vyhodnoceni je mozno vnimat tfi roviny:

 Celkove stavebni naklady na komunikacni nadfazeny systém sil. 1/41 a sil. 1/42. Zde
Ize jednoznacné doporucit variantu F, ktera je cca 1/3 oproti varianté UP a cca. V2
oproti varianté G.

v v

varianty UP, ale pouze pokud nedojde k nutnosti realizace ,podmineénych —
provizornich — etapovych“ objektl jako estakada &i podchod pod Zelezni€nimi
tratémi. Tyto vicenaklady zahrnuji pfi varianté estakada cca 770 mil, K¢ a varianté
podchod pod Zelezni¢nimi tratémi a jejich pfizvednuti 200 mil KE. Varianta F je cca
Y2 oproti varianté G v této etapé.

e Otazka “podminecnych® investic v ramci etapy muze hrat pfi rozhodovani ,v ase®
velkou roli. Jak jiz bylo uvedeno, varianta UP pfedstavuje &astky 200 — 770 mil. za
kfizeni sil. 1/41 a ZelezniCnich trati. U varianty F je to pak Castka cca 80 mil. za
pfizvednuti, kdy cca. 1/3 jiz bude vkladem do pfizvednuti v ramci pFestavby
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Zelezniéniho uzlu Brno. Dale dojde k realizaci protipovodriovych opatfeni v &astce
cca. 90 mil K&. Coz je ale velkym pfinosem pro mésto Brno.

Celkové Ize z ekonomického hlediska doporucit variantu F k dalSimu sledovani.

11.4 Urbanistické vyhodnoceni

Ze stavajicich znalosti o uzemnich dopadech a moznostech, které vyplyvaji

z urbanistického FeSeni variant Bratislavské radialy je mozno vyvodit dilCi zavéry, které
shrnuji jiz nyni zifejmé klady a zapory. Celkové hodnoceni bude mozné az na zakladé
projednané uzemni studie SirSich urbanistickych souvislosti doporucené varianty F, ktera
potvrdi nebo vyvrati dilCi zavéry z této studie. Jedna se zejména o napojeni Bratislavské
radialy do systémovych komunikaci v centralni ¢asti mésta a z toho vyplyvajici funkci
Nové méstské tfidy pfi pfestavbé jeji vychodni &asti a dale o zmény USES souvisejici
s novym umisténim regionalniho biocentra v navaznosti na rekreacni park a rekreacni
vodni plochu v oblasti soutoku Svratky a Svitavy (resp. Cernovického potoka).

Spole¢na urbanisticka charakteristika variant F a G

Realna dopravni koncepce s promysSlenou etapizaci vystavby, ktera umozni jiz po
zprovoznéni prvni etapy zahajit dostavbu centralni ¢asti Komarova zbavené
dopravniho tranzitu do vychodni ¢asti VMO.

Zachova klidové zazemi pro urbanisticky ucelenou rezidenéni ¢ast Komarova na
pravém bfehu Svitavy. Uzemi uréené pro fizeny povodiiovych vod je vyuzito pro
méstskou a krajinnou zeler.

MUK Bratislavska radiala neni v pfimém kontaktu s obytnym Gzemim.

Téleso nasypu Prerovské Zelezniéni traté zajisti protihlukovou ochranu obytného
uzemi v pfipadé, kdy VMO povede podél jeho jizni paty, nebo v jeho odfezu.

Snizeni zatizeni centralni ¢asti mésta tranzitni dopravou, pfehodnoceni dopravniho
vyznamu Nové méstskeé tfidy ve prospéch urbanistické osy pfestavbového uzemi.

Urbanisticka charakteristika varianty F

Napojeni prostfednictvim nové obsluzné komunikace spojujici ul. Kastanovou a
Vinohradskou umozni vymezeni atraktivnich zastavitelnych ploch pro komerc¢ni
vyuZziti, zlepSi dopravniho napojené vyrobni zény Hajecka - Vinohradska a odkloni
nakladovou dopravu od bydleni v Cernovicich a v Komarove.

Umisténi jediné MUK Bratislavska radiala s napojenim Gzemi odkloni nakladovou
dopravu do vyrobni zény Hajecka - Vinohradska od bydleni v Cernovicich i v
Komaroveé.

Zmenseni rozlohy regionalniho biocentra v oblasti PR Cernovicky hajek, spojeni
s Fiénim biokoridorem Svitavy zachovano pasem vegetace podél Pierovské traté.

ZmenSeni rozlohy regionalniho biocentra castecné kompenzovano rozSifenim
fiéniho biokoridoru na pravém bfehu Svitavy.
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o PInohodnotnou nahradu za regionalni biocentrum bude tfeba hledat v SirSi oblasti s
podobnymi vlastnostmi, napfiklad v navaznosti PP Holasecka jezera v zaplavovem
uzemi fizeného rozlivu mezi Cernovickym potokem a Svratkou.

o Vodni rezim v oblasti PR Cernovicky hajek zachovan vytvofenim ochranného pasu
zelené podél Cernovického potoka a propojenim strouhy podél Prerovské traté.

o Nahradni plochy za plochy sportu a rekreaéni zeleri (resp. za rekreacni park) budou
vymezeny jizné od D1 ve spojeni s rekreaCni vodni plochou a v navaznosti na
volnoCasova zafizeni nakupnich center.

Urbanisticka charakteristika varianty G

o Estakadové feSeni neomezuje fizeny rozliv povodnovych vod do oblasti RajeCku.

o Rozloha regionalniho biocentra je zvétSena o plochu puvodni trasy Bratislavské
radialy na pravém bfehu Svitavy.

J Napojeni Bratislavské radialy na nizsi komunikaéni systém v MUK Hnévkovského a
MUK Famérovo nam. nenabizi nové moznosti pro vymezeni zastavitelnych ploch.

o Vymezit nové a zastavitelné plochy umozni vyrovnana plosna bilance zaplavového
uzemi pro fizeny rozliv povodni. Byvaly areal telekomunikaci (navrzena zména na
plochu komercni) bude mozno propojit s komer&nimi plochami pfi ul. Kastanové do
jednoho funkéniho celku.

o Negativnimi vlivy z dopravy (vysoka estakada, vysSi pocet MUK) budou rozptyleny
do Sir§iho uzemi a zasahnou bydleni v Komarové a starych Cernovicich.

o Rozmisténi MUK na Bratislavské radiale odkloni nakladovou dopravu do vyrobni
zény Hajecka — Vinohradska, zejména od bydleni v Komarové.

Urbanisticka charakteristika varianty UPmB

Klady spole¢né variantam F a G je mozno povazovat za zaporné hodnoceni
varianty UPmB. Z pfedpokladané intenzity dopravy, vy$kového usporadani tras,
kfizovatek a jejich vzdalenosti od obytné zastavby je zfejmy vyznamny dopad na obytné
prostfedi v Komarové, zejména v pfipadé pfemosténi ZelezniCnich trati, které jsou na
nasypech a budou likvidovany pfi prestavbé ZUB.

UPmB stabilizuje uvnité zastavéného Uzemi mésta rozlehlé plochy krajinné a
méstské zelené oddélené od rezidencniho uzemi urbanistickymi funkcemi, které jsou
bariérou pro pésSi pfistup a souCasné jsou zdrojem hygienickych zavad, které
znehodnocuji pobytovou kvalitu prostfedi uvnitf uzemi (dalnice a Bratislavska radiala
s nadzemnimi Useky, pramyslova zéna). V tomto uzemnim kontextu se jevi rekreaéni
vyuziti uzemi (rekreaCni méstska zelen, rekreaCni park) jako nevhodné. Rozsahlé uzemi
s jedine¢nou dopravni dostupnosti vybavené technickou infrastrukturou je v podstaté
uréeno pro ucelové vyuziti — 39 ha ochranné krajinné zelené pfirodni rezervace
Cernovicky hajek a navrzeno jako regionalni biocentrum USES. Jako GUzemi navrzené
pro nestavebni vyuziti bylo nasledné vymezeno pro fizeny rozliv povodni, pfestoze jeho
uzavieny tvar a mala kapacita propustku Cernovického potoka pod dalnici brani
rychlému odtoku rozlivu. Uvnitf rozlivu a biocentra zlistava izolovana chranéna stavebni
plocha po zruSeném telekomunikaCnim zafizeni navrZzena pro komeréni funkci.
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Interpretace souladu uvedeného hodnoceni varianty UPmB s principy udrzitelného
rozvoje, kompaktniho mésta a ochrany pfirodnich zdroji by méla negativni.

Doporucéeni z urbanistického hodnoceni:

Na zakladé identifikace negativnich vlivGi z dopravy, které se dotykaji SirSi oblasti
mimo vlastni urbanistické feSeni variant, zejména obytného prostfedi v Komarové a na
zakladé prilezitosti pro urbanisticky rozvoj mésta a vyuZiti stavajici infrastruktury lze
jednoznaéné uprednostnit varianty F a G oproti varianté UPmB.

Ze vzajemného porovnani variant F a G je tfeba doporucit variantu F, ktera jedina,
etap vystavby, ma predpoklady v realném Case feSit naléhavé problémy zpusobené
rostouci dopravou v jiznim sektoru meésta. Dopravni napojeni varianty F obsluznou
komunikaci spojujici ul. Vinohradskou a Kastanovou vytvafi optimalni podminky pro
vymezeni a velikost novych zastavitelnych ploch a pro prestavbu vyrobni lokality Hajecka
— Vinohradska. Vyskové feSeni varianty F, na rozdil od estakady ve varianté G, omezuje
Sifeni negativnich vliva z dopravy a umozni citlivéjSi zaclenéni trasy do krajiny.

Zasah do navrzeného regionalniho biocentra v oblasti RajeCku a moznosti jeho
prfemisténi v ramci USES Fiéni nivy Svitavy a Svratky bude potfeba provéfit uzemni
studii. Re$ené Uzemi bude vymezeno v rozsahu zaplavového Uzemi Fizeného rozlivu
v oblasti mezi Cernovickym potokem a Svitavou od D1 aZ po hranici mésta. Sou¢asné
s regionalnim biocentrem bude feSeno umisténi rekreacniho parku a jeho vztah
k regionalnimu biocentru a k nakupnim centram.

Napojeni Avion shopping parku:

Urbanistické feSeni napojeni Avion shopping parku (ASP) je samostatnym
ukolem, ktery spiSe souvisi s roz$ifenim D1 a piestavbou MUK Brno — jih, nez
s urbanistickym feSenim variant Bratislavské radialy. Napojeni ASP na mésto obsluZnou
komunikaci, ktera nahradi problematické napojeni ptes kolektory MUK Brno — jih nabizi
jedinednou prileZitost zahajit pfestavbu SZ kvadrantu MUK v lokalité¢ Kralovka, ktera ve
spojeni s ASP vytvofi jedno silné obchodni centrum a nahradi prfevazné puvodni
zemédeélskou zastavbu. Vyznam lokality bude zaviset na poloze obsluzné komunikace,
ktera uzemné vymezi vztah Hnévkovského (Sokolova) — Kralovka — ASP v&etné nabidky
novych komerCnich ploch, jejich velikosti, polohové atraktivity a napojeni na
prodlouzenou tramvajovou trasu. Urbanistické feSeni lokality Kralovka, to je funkéni a
prostorové usporadani souvisejici s novym napojenim ASP, bude nutno provéfit
samostatnou uzemni studii.

Zaveér:
Na zakladé dopravné inZzenyrského, stavebniho, ekonomického a urbanistického

hodnoceni variant Bratislavské radialy a VMO Ize pro dalSi rozpracovani jednoznacné
doporucit Variantu F, ktera je nejlepsi ve vSech hodnocenich.

Varianta F je v souladu s urbanistikou koncepci platného UPmB. Zména polohy
sil. 1/41 Bratislavské radialy nema zasadni vliv na chovani dopravniho proudu na uzemi
mésta Brna, je provedena pFelozenim vedeni trasy na uzemi mésta, ma stejny vychozi a
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koncovy bod. Protoze zmé&na nema nadmistni charakter, ani neni zdrojem vyznamnych
negativnich vlivl pfesahujicich hranici mésta, bude pouze pfedmétem zmény Uzemniho
planu mésta Brna.
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Souhrn zaznami z vyrobnich vybort . etapy Gzemni studie

Zaznam
. z prvniho vyrobniho vyboru na zpracovani zakazky
Uzemni studie ,,Provéfeni izemnich dopadu Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢asti mésta Brna“

konaného dne 04.12. 2012 v 10:00 hod.
v zasedaci mistnosti Odboru Gzemniho planovani a rozvoje Magistratu mésta Brna
v Brné&, Kounicova 67

Ugastnici : dle prezenéni listiny
Prilohy:

1. Prezencni listina

2. Prezentace dopravni problematiky Gzemi (Ing. Novak, PK Ossendorf, s.r.o0.)
Obsah jednani:
V (vodu jednani byly zadavatelem zakazky (OUPR MMB, Mgr. Ing. Leopoldova) shrnuty diivody a Ggel pofizeni
tuzemni studie.
Zpracovatel US (UAD Studio, Ing. arch. Hladik) predstavil zakladni problematiku Uzemi a predal slovo
zpracovateli dopravniho fedeni Ing. Novakovi (PK Ossendorf, s.r.0.), ktery popsal stavajici a alternativni vedeni
trasy VMO a bratislavske radialy (silnice 1/41), pfedpoklady fe8eni, dopady do $ir§iho Uzemi a problematické
body. Prezentace je pfilohou tohoto zdznamu.
Ing. Kabela (UAD Studio) popsal zakladni limity tzemi — problematika vedeni hlavnich kanalizagnich stok, vedeni
VVN, umisténi odleh€ovaci komory na kanalizaci, vymezena plocha pro rozliv, umisténi nadregionainiho
biocentra a biokoridoru. Predstavil moZnost intenzivnéjsi funk&niho vyuziti Gzemi v fedené oblasti.
Mgr. Ing. Leopoldova (OUPR MMB) — upozormnila, Ze i pfes kladné technické provéfeni alternativniho vedeni trasy
VMO bude nutné dofedit problematiku rozsahu mozného vyuZiti navrhovych ploch s ohledem na nutnost
vymezeni regionalniho biocentra o plo3e 30 ha, zachovani retenéniho prostoru. Upozornila na zamér vlastnika
byvalého arealu Ceskych radiokomunikaci, a.s. na prodej pozemkd v arealu. Tyto pozemky byly nabizeny i méstu
Brnu. Velkou vyhodou altemnativniho vedeni tras je jejich vedeni mimo zastavéné tzemi.
Pfilohou zaznamu je prezentovany material k projednavané problematice.
Diskuze:
Mgr. Ing. Leopoldova (QUPR MMB):

-z hlediska Gizemnich stietl je nutno fesit celou fadu zasadnich problém(

- rozhodujicimi subjekty budou rovn&z MC Brno-jih, Cernovice a Brnénské Ivanovice

- Podrobné provéfovani stfetl a rizik, bude pfedmétem samostatnych, navaznych praci.

Ing. Saménkova (OD MMB);

- do doby provéfeni redlnosti trasy neopoustét Zadné koridory v uzemi pro vymezeni dopravy (napf.
stavajici plochy dopravy pro vedeni silnice 1/41, severni napojeni IKEA).

- Vramci diive provedenych studii byly indikovany problémy v oblasti CHKO Rajegek, v misté podchodu
Zeleznicni pferovské trati byl zaznamenan vyskyt chranénych druhl Zivogich

Ing. Keller (Brnénské komunikace, a.s.):

- dopad do souboru staveb tramvaj Plotni za poslednich 10 let - zmengeni kapacity ulice Dornych pro

automobilovou dopravu omezenim na tfi pruhy
Ing. Franek (OD KrlU JMK):

- upozomil na poZadavek Ministerstva dopravy, tykajici se provéfovaci studie polohy nadrazi v odsunuté a
pfisunuté poloze

- MD uvedlo do poZadavkd k ZUR Jmk poZadavek na provéfeni pfisunuté polohy nadraZi.

- seznamit s navrZzenou koncepci dotéené organy nejen z hlediska silniéni dopravy, ale i Zelezniéni sekce
(napf. SZDC, 5.0.)

- zhlediska 8irSich vztahl je vhodné provéfit moznost vedeni VMO vedle ,Pierovky* (zachovani
dvoukolejneho provozu na trati s vedenim VMO v soubéhu); v pfipadé nemozZnosti vedeni obou tras by
znamenala varianta nadraZi v centru nutnost vedeni VMO v jizni ¢asti mésta pod Marianskym naméstim.

- uvaZovat s pfipojenim stav. silnice 11/374 (ul. Cernovicka) na bratislavskou radialu/VMO tak, aby byla
ochranéna ulice Charbulova

Ing. Novak (PK Ossendorf, s.r.o.):

- problematika severniho pfipojeni arealu IKEA prostfednictvim MUK Hnévkovského ma za nasledek pii
fedeni rozsifeni dalnice D1 Usporu cca 0,5 mld. K&. Je nutné jednat s timto partnerem a hledat dalsi
cesty napf. spolufinancovani stavby atd.

- VMO v soub&hu s pferovskou trati je nutno provéfit nejen technicky, ale také Gzemné& — problematika
asanaci na ul. Ksirova, podchod pod ZUB ve vztahu k poZadavkim GomB.

Ing. Puttnerova (QUPR MMB)
- vfe8eném lzemi se nachazi vyznamny retenéni prostor stanoveny GomB,
- je nutné stanovit dopad do kmenovych stok

Ing. arch. Hladik {(UAD STUDIO):




- vramci zpracovani studie je spolupracovéno z hlediska odkanalizovani a vztahu na GomB s Ing.
Stépankem {Poyry)
Ing. Pfikazsky (OPS RSD CRY):
- vkontextu financovani dopravni infrastruktury, mlZe byt prosazovani stavby rozsifeni dalnice D1
spolecné se severnim napojenim IKEA problematické, pfipadné spolufinancovani by mohlo napomoci
fedeni problému

Zavér:

Zpracovatel zakazky pfipravi na dalsi vyrobni vybor logické etapy rozvoje dopravniho systému, vychézejicl ze
stavajiciho stavu, které budou podkladem pro modelovani dopravy (navazujici zakazka)

V ramci zpracovani schémat pro modelovani dopravy bude uvaZovana poloha ZUB pouze v odsunuté poloze.
Modelova schémata budou postihovat etapizaci vystavby silniéni sité.

Z pohledu severniho napojeni IKEA budou feSeny moZné zplisoby fedeni ve vazbé na feSeni dopravniho
systému a napojeni tzemi z okoli 1/41.

Dalsi vyrobni vybor se uskuteéni v atery 18.12.2012 od 13:00 hod. v zasedaci mistnosti OUPR MMB ve 3.
patfe, Kounicova 67, BRNO

Zapsal : Ing. Matouek
Datum: 05.12.2012

ZLaznam

z druhého vyrobnlho vyboru na zpracovani zakazky
Uzemni studie ,,Provéfeni tzemnich dopadu Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni éasti mésta Brna“

konaného dne 18.12. 2012 od 13:00 hod.
v zasedaci mistnosti Odboru Uzemniho planovani a rozvoje Magistratu mésta Brna
v Brné, Kounicova 67
Ugastnici : dle prezengni listiny
Prilohy:
3. Prezencni listina
Obsah jednani:
Dle zavéru jednani z pfedchoziho vyrobniho vyboru predstavil za zpracovatele zakéazky Ing. Novak (PK
Ossendorf, s.r.o.) schemata silni¢ni sit¢ pro modelovani dopravy podle logickych etap rozvoje dopravniho
systému, vychazejici ze stavajiciho stavu.
Diskuze:
Y prubehu diskuze bylo dohodnuto:
pfitomni souhlasili s prezentovanym navrhem schemat
- schemata etap budou oznacgeny ,stav 1, stav 2,...."
- pro jednoduchost porovnani budou modelové stavy posouzeny k jednomu &asovému horizontu (cca
2030)
- modelovani bude vychazet ze shodnych pfedpokladi jako modelovani pro ZUR JMK a koncept UPmB,
které byly odsouhlaseny s KrU JMK, RSD CR a méstem Brnem
- budou zohlednény rozvojové zameéry celoméstského vyznamu — zéna Herépicka a Zbrojovka
- upravena schemata budou podkladem pro zadani samostatné zakazky pro modelovani navrzenych
stavil; bude provéfeno z pozice OD MMB (Ing. Samankova)
Zavér:
Zpracovatel zakézky upravi schemata dle diskuze a preda je zadavateli zakazky (OUPR MMB), kterym budou
nasledné predany na OD MMB, OD KrU JMK, RSD CR.
Pfipadné pfipominky k navrzenym etapam silni¢ni sité¢ bude mozné podat do doby zahajeni modelovani dopravy
(pfedpokiad leden — Unor 2013) zpracovateli zakazky (UAD Studio nebo subdodavateli zpracovatele Ing. Novak,
PK Ossendorf, s.r.o.).

V pfipadé potfeby bude v prab&hu ledna 2013 operativné svolana schiizka (s predstaviteli KrU JMK, RSD CR a
mésta Brna) k pfedpokladiim modelovani jako pro ZUR JMK a koncept UPmB.

Termin dal8iho vyrobniho vyboru nebyl stanoven.
Zapsal : Ing. Matou$ek

Datum: 19.12.2012



Zaznam

z tretiho vyrobniho vyboru na zpracovani zakazky

Uzemni studie ,,Provéfeni Gizemnich dopadu upravy vedeni trasy VMO v jihovychodni

¢asti mésta Brna“

konaného dne 15.08. 2013 od 13:00 hod.
v zasedaci mistnosti PK OSSENDORF v Brné, Tomesova 1

Uéastnici : dle prezenéni listiny

Ptilohy:

1.

Prezenéni listina

2. Prezentace (Ing. Novak)

Obsah jednani:
Hlavnim cilem bylo seznamit zi¢astnéné s vysledky modelovych stavd na variantni feSeni
sil. 1/41. Tyto byly vytvofeny samostatné a to nad témito dohodnutymi zaklady:

Zaver:

Varianty A-E a platny Gzemni plan a to vZdy na 4 etapové kroky — pouze realizace
/41, realizace vychodniho sektoru VMO, realizace zavislé na ZUB, dopravni
infrastruktura komplet

Modely jsou uréeny pouze pro vybér variant sil. 1/41 — feSeni nékterych ¢asti
komunikacni sité neodpovida realité — D1, lkea, Zbrojovka...

Modelovan byl — pro vzajemné porovnani feSenych variant - pouze vyhledovy rok
2030

Vyhodnoceny (pro potfebu vybéru varianty) byly pouze tfi stavy — etapy a to ve
vztahu k vystavbé VMO

Z diskuze vyplynuly tyto dal§i postupy:

MMB OD zada u Brnénskych komunikaci domodelovani 2 variant (3-etapové stavby)
c) a b) s dopinénim MUK Hnévkovského a ,poloviéni“ MUK Vodarska, schémata
pfeda PK Ossendorf.

Po zpracovéani téchto modelll bude uginén zavér této casti — dopravné — inzenyrské
problematiky

Zpracovatel do pfistiho VV pfedstavi dvé podoby vyskového vedeni sil. 1/41 vzhledem
ke kfizeni s Prerovskou trati

Na celkové vyhodnoceni je nutno znat odpovédi na moznost zasahu do rozlivové
oblasti vzhledem k nové poloze sil. 1/41 a VMO, teprve poté je mozno rozhodnout o
variantach. Termin ukonceni samostatné dokumentace je 10. 10. 2013.

Termin dal$iho vyrobniho vyboru nebyl stanoven.

Zapsal : Ing. Matousek, Ing. Novak, Ph.D.
Datum: 15.08.2013
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ZAZNAM

ze 4. vyrobniho vyboru na akci:

Uzemni studie ,,Provéreni izemnich dopadii
upravy vedeni trasy VMO v JV ¢asti mésta Brna“

konaného dne 19. zafi 2013 v zasedaci mistnosti OUPR MMB.

Pritomni: viz prezenéni listina

1. Uvod:
Zpracovatel predstavil zavéreéné dopravni vyhodnoceni sledovanych variant UP, F a G.
Vyhodnoceni bylo zpracovano na zakladé modelovych stavl, piinost a rizik a orientaéniho
nacenéni stavebnich nakladd, a to jak pro sil. I/41, tak VMO (sil. 1/42).
Dle uvedenych kritérii Ize v zasadé doporudit dva mozné postupy:
- Zachovani stavajiciho stavu sité a sil. 1/41 a 1/42 realizovat aZ po prestavbé ZUB, tedy
zachovat stavajici dopravni situaci véetné stavebni uzavéry v Komarové
- Sledovat néjakou novou stopu sil. 1/41 az do detailniho provéfeni, které vyusti
v Dokumentaci EIA a zménu UP

Rozhodujicim faktorem pro vyhodnoceni zde budou tyto faktory:
- Zména velikosti retenénich ploch v oblasti
- Zména Uzemniho planu mésta Brna
- Vyjadreni investora dopravni infrastruktury k vybéru variant

Pro dalSi — celkové vyhodnoceni je nutno pockat do ukonéeni praci nad problematikou
retencnich ploch - rozliva.

V ramci diskuze byly predloZeny tyto zakladni témata:

- Varianta G - v rozporu s platnou legislativou — napf. vzdalenost MUK na sil. 1/41,

- Varianta F — doporuéeni napojit primyslovou zénu Cernovice pfimo na systém MUK
Bratislavska radiala — Rajecek,
Nahrada ubytku ploch zelené v koridoru navrzeném pro 1/41 v platném UPmB umozni
smysluplné vyuzZiti navrzené zelené v zazemi ploch bydleni,
Bude tfeba fesit dopady do USES, nahradu regionalniho biocentra a zapojeni piirodni
rezervace Cernovicky hajek do systému,

- Varianta UP - vzhledem ke stavu poznani problematiky je tato varianta za platné
legislativy zcela nerealna,

- Neni mozno od sebe oddélovat feSeni sil. 1/41 a 1/42 VMO, i kdyz ¢asové jsou od sebe
velmi vzdaleny, zemné je v8ak nutno sledovat tyto stavby jako komplex feseni.

Prilohou tohoto zapisu je prezentace, ktera byla na VV predstavena.

Zapsal: Ing. arch. Milo§ Kabela, UAD Studio s.r.o.
Datum: 19. 9. 2013



PREZENCNI LISTINA

ze 4. vyrobniho vyboru konaného dne 19. 9. 2013 v 9,30 hod. na OUPR MMB
ve véci izemni studie

»Provéfeni izemnich dopadii tipravy vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢asti mésta Brna“

Jméno ~ Organizace Telefon Podpis
Lie K LAD Sredd0.sr
Mingdl _‘ ,,é_f'."f Hik oA
TeMAn vl M, o
Fuprk-ai Y]
A /Lfc7z/4‘f ST IR
TASkOVA S
SEhyleer  |BDCR 0K K
MREXEL MY oy oy
VATUSZL. | (0P #48
WROVA™ .
</ 'fé A FAL Y wlf =
s Vs A
LB EEHA % Lren-p).
By theor _ cure mws
ALY i —
2 em | A
! ARE (4D JEo ot
VA I T ooseE»oee s
HiLhRAN) e




ZAZNAM

z 5. vyrobniho vyboru na akci:

Uzemni studie ,.Provéreni izemnich dopadi
upravy vedeni trasy VMO v JV ¢asti mésta Brna“

konaného dne 22. fijna 2013 v zasedaci mistnosti OUPR MMB.
Pritomni: viz prezendéni listina

Zpracovatel predlozil schémata dopravniho fedeni sledovanych variant UP, F a G upravené
podle poZadavk( hydrotechnické studie protipovodiiovych opatieni zpracované Poyry
Environment a.s. SpoleCnym poZadavkem pro vS8echny varianty je Uprava stavajiciho mostu
pfes Svitavu na ul. Kastanové, ktery nema pozadovanou vy$ku nad stavajici hladinou Q100
ani nad hladinou Q100 po provedeni protipovodnovych opatieni podle GOmB.

Varianta G predpoklada vedeni sil. 1/41 (Bratislavské radialy) i sil. 1/42 (VMO) na estakadé
a neomezuje pratoény profil ani Gzemi fizeného rozlivu povodriovych vod na LB Svitavy.

Varianta F navrhuje na uzemi Rajecku vedeni 1/41 i 1/42 na upraveném terénu
s pokracovanim pod Prerovskou trati. Téleso silnice na LB vytvofi hraz, ktera zamezi dal§imu
rozlivu. Uzemi fizeného rozlivu je &asteéné kompenzovano na PB v dnednim koridoru pro 1/41.
Mosty pres Svitavu na 1/41 a 1/42 budou prodlouZeny pres bermy na PB a LB (berma §.100m).
Hydrotechnicka studie stanovi min. kéty spodni hrany mostovky mostd, hrazi a zidek. U v8ech
variant dochazi k mirnému zvyseni hladin (v fadu cm), které se vytraci u mostu na ul.
Hladikové. Vlivy z vyvolanych zmén PPO GOmB nepfesahnou pies hranici mésta. Upravy
PPO byly promitnuty do orientaéniho odhadu nakladl jednotlivych variant dopravniho Fedeni.

Zaver:

Varianty F, G budou dopracovany o urbanisticky kontext vedeni upravené trasy sil. /41 mezi
ul.Kastanovou a Cernovickou.

Termin pro dokon&eni US bude 13.11.2013, tj. 27 dni od pfedani podkladu ,Posouzeni variant
FeSeni trasy VMO v lokalité Cernovicky hajek z hlediska protipovodiiové ochrany*.

V terminu dokongeni bude US pfedana v jednom vyhotoveni. Skladba vykrest a jejich méfitka
budou upraveny z duvodu variant, etap a rozsahu prezentovanych souvislosti dopravniho
feseni.

Varianty F, G sil. 1/41 otviraji nové mozZnosti pro realizaci koncepce UPmMB v jiznim sektoru
mésta. Pro posouzeni obou variant je nezbytné definovat $ir$i urbanistické souvislosti,
zejména Uzemni pfedpoklady kompenzace za zasah do USES, krajinné a méstské zelené a
pozitivni dopady na bydleni v Komarové. Doplnéni sirSich urbanistickych souvislosti bude
predmetem dopracovani Uzemni studie ,Provéfeni Uzemnich dopadd Upravy vedeni trasy
VMO v JV &asti mésta Brna“.

Zapsal: Ing. arch. Milo§ Kabela, UAD Studio s.r.o.
Datum: 23. 10. 2013



PREZENCNI LISTINA

z vyrobniho vyboru konaného dne 22. 10. 2013 v 10,00 hod. na OUPR MMB
ve véci Gzemni studie

“Provéieni Gzemnich dopadi tipravy vedeni trasy VMO v jihovychodni &isti mésta Brna“
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