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2. Zadani, davody pofizeni a cile zakazky

Zakazka byla zadana a potvrzena smlouvou o dilo €. objednatele 0041110502988,
¢. zhotovitele 132011.

V pribéhu zpracovani souvisejici dokumentace ,TROLLEY - Terminal IDS Stary
Liskovec “ byla vramci této zakazky zpracovana hlukova studie. Z vystupu této hlukové
studie bylo zjisténo, Ze planované vedeni pfijezdu k budoucimu terminalu IDS po stavajici
sbérné komunikaci ul. U Leskavy s vedenim linek trolejbust, autobusd MHD a IDS neni
mozné s ohledem na realizovanou zastavbu novych rodinnych domkd podél této komunikace
a hlukovych dopadu na tuto zastavbu.

Zavéry hlukové studie ukazaly, Ze hlukové limity nebudou na stavajici komunikaci
prekroCeny pouze pfi vedeni trolejbusovych linek, pfiCemz by autobusova doprava musela
byt zcela vyloucena.

Z vySe uvedenych davodu bylo nutné zajistit pfivedeni hromadné dopravy do
budouciho terminalu jinou - nahradni trasou. Objednatel proto zadal tuto uzemni studii,
jejimz cilem je vyhledani nové pfijezdné trasy pro hromadnou dopravu a to vcCetné
autobusové s feSeni navazujicich funk&nich ploch.

3. Zpusob vypracovani zakazky, jeji rozsah, vazba na Sirsi tzemi

Zakazka byla zpracovavana v pracovnich variantach. Tyto pracovni varianty se liSily
vedenim dopravni trasy a byly pribézné konzultovany a pfipominkovany na jednotlivych
jednanich na OUPR mésta Brna. Postupné byla stanovena vysledna varianta, ktera byla
podrobnéji rozpracovana jak z dopravniho hlediska, tak i z architektonicko urbanistického
hlediska s feSenim navazujicich funkénich ploch a provoznich vazeb (detailni popis vysledné
— ,Cilové® varianty viz. bod 4., 5.).



Vysledna - cilova varianta zahrnuje Uzemi ulice Osové zhruba od kfiZeni
s ul. Kosmonautl pfes navrZzenou odsunutou kfizovatku s ul. El. Pfemyslovny az po hranu
navrhovaného terminalu Stara Liskovec. Soucasti feSeného Uuzemi jsou i navazujici funk&ni
plochy a provozni vazby.

4. Zakladni urbanisticko architektonicka koncepce navrzeného reseni

Zakladni urbanisticko architektonicka koncepce vychazi z vybrané — cilové varianty
dopravniho feSeni nové navrzeného pfijezdu k navrhovanému terminalu IDS Stary Liskovec.
Cilem zakladni urbanistické koncepce bylo stanoveni nové pfijezdné trasy v€etné navrhu
uprav dotéenych funk&nich ploch s minimalizaci zasahG a dopadu do nebo na dnes
intenzivné vyuzivané plochy a provedenou a realizovanou zastavbu.

Vysledna - cilova varianta navrhuje posunuti osy ulice Osové zhruba od kfiZeni
s ul. Kosmonautt smérem vychodnim s novou odsunutou kfizovatku s ul. El. Pfemyslovny a
s pfimknutim nové navrhované pfijezdné komunikace ke stavajicimu koridoru inzenyrskych
siti se zachovanim stavajici vzrostlé zelené a to a z k navrhovanému terminalu.

V ramci navrzeného feSeni byly stanoveny Sifkové parametry pfijezdné trasy, ktera
mimo komunikaci zahrnuje jednostranny chodnik a oboustranny zeleny pas pro stromoradi,
ktery maze byt mistné doplnén pfipadnymi protihlukovymi Upravami. Navrzena komunikace
predpoklada nové napojeni ulice U Leskavy, vCetné jeji zaslepeni do ul. El. Pfemyslovny.

V ramci navrzeného feSeni dale byly respektovany stavajici pési vazby vcCetné
zohlednéni i vyhledovych cyklotras. Vyhledova cyklotrasa kolem toku Leskavy je plné
respektovana vcetné uvazovaného pficného propojeni smérem k ul. Osové.

Pfijezdna trasa je navrZzena na funkénich plochach parkd a to jak stabilizovanych tak i
navrhovych. Dotéené navazujici funkéni plochy byly na zakladé projednani a doporuceni
OUPR bud ponechany nebo pozménény a pfifazeny k navazujicim funk&nim plocham.

Nové navrhovana pfijezdna trasa je vedena prevazné na katastralnim uzemi Stary
Liskovec a jen CasteCné nad ul. El. Pfemyslovny zasahuje v prostoru stavajiciho parku na
katastralni uzemi méstské Casti Bohunice.

4.1 Urbanisticko architektonické reSeni v jednotlivych tsecich navrzené prijezdné
trasy

Usek km 0.00 aZ cca 0.17 — od terminéalu po pficné pfipojeni ul. U Leskavy

Pfijezdna trasa je navrZzena na funk&ni navrhové ploSe — plochy parkd. Komunikace
je vzhledem k vyS8kovym pomérim pfedpokladaného terminalu navrzena na naspu. PFficny
profil komunikace je doplnén jednostrannym chodnikem (navazuje na vnéjSi chodnik
uvazovaného terminalu) a oboustrannym zelenym pasem se stromofadim. Vychodni hrana
paty naspu navrzené komunikace je v podstaté soubézna s nasypovym télesem koridoru siti
a s hranou stavajici vzrostlé zelené. Na trase koridoru siti je ponechana stavajici pési trasa,
ktera muze byt vyhledové vyuZita i pro vedeni uvaZzované cyklostezky.

Zapadni hrana paty svahu navrzené komunikace zasahuje podstatné do navrhoveé
plochy ZP a proto je tato zbytkova plocha navrzena kfunkéni zméné s pfifazenim
k navazujici navrhové plose Cistého bydleni BC. Navrzené feSeni predpoklada, ze zapadni
hrana komunikacniho télesa by byla mimo navrzené stromofadi celoploSné ozelenéna a
pfipadné doplnéna protihlukovou sténou (dle zavéra hlukového posouzeni).

Soucasti navrhu je také pficné komunikaéni propojeni na ul. U Leskavy vcetné
vyhledového pfipojeni vychodni ¢asti pfilehlého uzemi.



Usek km od 0.17 aZ cca 0.39 — od pficného pfipojeni ul. U Leskavy aZ po nové navrzenou
kiizovatku na ul. El. Pfemyslovny

Pfijezdna trasa je navrZzena na funk&ni navrhové ploSe — plochy parkd. Komunikace
je vzhledem k vySkovym pomértm ul. El. Pfemyslovny navrZzena na postupné se zvySujicim
naspu. Pficny profil komunikace je doplnén jednostrannym chodnikem a oboustrannym
zelenym pasem se stromoradim. Vychodni hrana paty naspu navrzené komunikace je vede
z pocCatku soubé&zna s koridorem siti a s hranou stavajici vzrostlé zelené a pfi ul. EL
Pfemyslovny se od koridoru siti zapadnim smérem odklani. Vzhledem ktomu, Ze na
vychodni strané zlUstava pouze nepatrna ¢ast navrhové plochy ZP bez pfiméfeného pfistupu
je tato Cast uzemi navrZzena k funkéni zméné s pfifazenim k navazujici navrhové plose -
zvlastnich plochy pro rekreaci.

Zapadni hrana pfijezdné komunikace je tvofena z pocCatku narustajicim svahem
naspu a pak z prostorovych diivodu opérnou sténou s naspem navrzené kfizovatky na ul. El.
Pfemyslovny. Tvar a poloha navrzené kfizovatky vCetné navrzené opérné stény je limitni
z dlvodu realizované vystavby rodinnych dom, jejich parcel a z divodd minimalizace
zasahl do stavajiciho stabilizované plochy parku a jeho izolaéni zelené pfi ul. Osové.
Stavajici zausténi ul. U Leskavy do ul. El. Pfemyslovny je navrZzeno k zaslepeni, ¢imz by se
tato ulice v podstaté stala ulici slepou, zklidnénou, obytného charakteru.

Navrh rovnéz predpoklada, Zze zapadni hrana pfijezdné komunikace muze byt
v pfipadé potfeby doplnéna protihlukovymi opatfenimi a to ve formé napf. zemniho
ozelenéného valu v kombinaci s protihlukovou sténou. Zbytkova navrhova plocha ZP mezi
navrzenou komunikaci a rodinnymi domy zUstava funkéné zachovana.

Usek km od 0.39 aZ cca 0.55 — od kiizovatky na ul. El. Pfemyslovny po cca ul. Kosmonautti

Jak jiz bylo uvedeno, je navrzena kfizovatka na ul. El. Pfemyslovny limitni a to hlavné
z duvodu minimalizace zasahl do plochy pfilehlého parku. Navrzena Uprava trasy ul. Osové
se stavajici izolacni zelené tohoto parku dotyka jen okrajové a do vyuzivanych Casti parku
nezasahuje. Navrzené feSeni predpoklada v ramci uprav ul. Osové provést také upravy a
doplnéni izolani zelené dotCeného parku vCetné vysadby stromofadi v souCasné trase ul.
Osové.

5. Dopravni reseni

Zakladni podminky dopravniho feSeni

Dana stavba byla feSena ve vice variantach, viz. pfedloZené pfilohy (07 Provéfované
varianty dopravniho feseni).

Limitujici pfedpoklady spole¢né pro vSechny varianty:
- propojeni planovaného terminalu IDS svazbou na sil. 1lI/15270 — ul. EliSky

Pfemyslovny, ul. Osovou a dale k univerzitnimu kampusu a bohunické nemocnici
(mimo obytny soubor Leskava — hlukové limity)

- vyfeSeni vzniklého dopravniho napojeni

- minimalni vzdalenost kfizovatek v intravilanu podle CSN 736110

- uhel kfizeni 75°- 105°

- minimalni zasah do stavajiciho parku MC Bohunice (severovychodni kvadrant
stavajici kfizovatky ul. Osova a Ul. EliSky Pfemyslovny)

- vytvofeni funk&ni a dopravné - bezpecné kfizovatky s vazbou na dopravni pohyby
pfedevsim trolejbusovych vozidel, trasy trolejovych vedeni a pohyby autobusd MHD a
IDS



- realna moznost spojeni ul. U Leskavy v pfipadé poslednich dvou variant a vyhledoveé
napojeni ul. Dvofisté

Varianty byly feSeny nasledné:

Varianta 0

Varianta pocitala se zachovanim ul. Osové a napojeni nové komunikace pfijezdu
k terminalu cca o 75m dale smérem na vychod po sil. 111/15270. Byla tak vytvofena odsazena
kfizovatka, ktera sice splfiovala min. normové vzdalenosti kfizovatek (dle CSN 736110 plati
pro sbérné komunikace pfi vhodné organizaci dopravy pozadavek na min. 70m). Ale
z hlediska vysokého poctu spoju MHD (trolejbus) by zde nastal problém ve vedeni trakéniho
napajeciho vedeni. Z dopravniho hlediska neni uspofadani typem odsazené kfizovatky pfilis
vhodné.

Varianta 1

Smérové vedeni komunikace pfijezdu k terminalu bylo z velké &asti zachovano, ale
bylo navrzeno odsunuti ul. Osové do parkové zelené& na kil MC Bohunice z divodui vytvoFeni
prusecneé kfizovatky. Vyhoda dané varianty je zejména z dopravné bezpecénostniho hlediska
a také zduavodua plynulejSiho prujezdu trolejpust MHD. DalSim navrhovy prvkem byla
moznost etapizace, tj. vytvofeni komunikace spojujici terminal a sil. 111/15270 — fungovani
doCasné jako odsunuta kfizovatka a poté dobudovani pfelozky ul. Osové — mozna Casova
prodleva ve vystavbé. Nevyhoda této varinty je velikost zasahu do parkové zelené a parku
jako takového (viz. pfilozené pfilohy).

Cilova - vysledna varianta

Varianta pocita taktéz s prelozenim ul. Osové zddavoda vytvofeni prusecné
kfizovatky, ale s podstatné menSim zaborem do stavajiciho parku. Limitujicim navrhovym
parametrem zde byla nutnost dodrZzeni max a min uUhlu kfiZicich komunikaci 75° - 105°.
Docileno tak bylo, Ze se odstoupilo od moznosti etapizace a dana varinta se bude muset
vybudovat v celé svoji navrzené délce. Tim se mohla komunikace vice pfiblizit ke stavajici
zastavbé rodinnych domd pfi ul. U Leskavy. Pfedbé&zné bude nutno vybudovat opérnou zed,
aby nedoslo k zaboru soukromych pozemku. Déle se vyhledové pocita s protihlukovymi
opatfenimi — protihlukova sténa v Useku pfiblizeni komunikace zastavbé rodinnych domu
(viz. situace). Dale bylo v této varianté rozpracovano napojeni (spojka) s ul. U Leskavy a
provéfeni mozného vyhledového spojeni s ul. Dvofisté. DalSim dilezitym faktorem spojenym
s Variantou 1. a Cilovou variantou bude zaslepeni ul. U Leskavy v napojeni na ul. EliSky
Pfemyslovny. Ulice bude propojena pomoci spojky na pfijezdovou komunikaci k terminalu.
Komunikace od napojeni spojky s ul. U Leskavy az po samotny terminal je uvazovana pouze
pro dopravu MHD(IDS) a dopravni obsluhy. Veskera vefejna doprava (obslouzeni obytného
souboru Leskava) bude svedena spojkou na ul. U Leskavy. Taktéz parkovisté které je
soucasti terminalu (21+2 mista pro OSSPO) bude po finalnim napojeni obsluhovano pres ul.
U Leskavy.

Technické feSeni stavby

Smérové feSeni

Smérové vedeni bylo provedeno napojenim na navazujici akci: Trolley — Terminal
IDS Stary Liskovec. Trasovani a navrhové prvky komunikace byly navrzeny na navrhovou
rychlost vn=50km/h. V mistech vyoseni ul. Osové byly pouzity sloZzené kruznicové oblouky
s mezilehlymi pfechodnicemi. Konec trasy je dopojen v km cca 0,583 na stavajici pfi¢ni profil



ul. Osové. Detaily smérového feSeni viz. pfiloha 04 Situace, cilova varianta — dopravni
feSeni.

Vyskové reSeni

Vyskové vedeni respektuje vySkovou uroveri terminalu IDS (cca 2,5-3,0m nasypové
téleso) a poté pokraCuje na stavajici terén do mista napojeni ul. U Leskavy a vyhledové
propojeni ul. Dvoristé. Poté se niveleta zveda na uroven stavajici sil. I11/15270 (opét cca 3-
3,5m nasyp). V poslednim navrZzeném useku prelozky ul. Osové se niveleta drZzi mirné
v zéfezu (stavajici zelen) a poté je dopojena na stavajici profil ul. Osové. Detaily vyskového
vedeni viz. pfiloha 05 Podélny profil, cilova varianta — dopravni feSeni.

Sitkové usporadani

Komunikace je navrZzena vuseku od terminalu az po sil. 111/15270 (ul. Elisky
Pfemyslovny) jako MS2 10,5/9/50 (detailné feSi pfiloha 06 Charakterisktické pficné fezy,
cilova varianta — dopravni feSeni):

- jizdni pruh 2x3,5m
- vodici prouzek 2x0,5m
- bezpecénostni odstup 2 x 0,5 m
- jednostranny chodnik 1,5 m

— celkem 10,5 m

Od sil. 111/15270 az ke KU (pfelozka ul. Osové) je zachovano jeji stavajici Sifkové
usporadani - tj. Sitka mezi obrubami 11,25

Mozné Sifkové usporadani (vyhled):

- jizdni pruhy 2x3,5m

- pridruzeny pruh 1 x 3,5 m (parkovaci, trolejbusovy)
- vodici prouzek 1x0,5m

- vodici prouzek 1x0,25m

- celkem mezi obrubami 11,25 m

6. Vysledné usporadani ploch UPmB

V useku navrzené pfijezdné komunikace k terminalu Stary Liskovec jsou navrzeny
tyto Upravy a zmeény funk&nich ploch (detailné viz. vykresova Cast):

- v useku km 0.00 po km 0.17 je €ast navrhové funkéni plochy ZP (plochy parku)
navrzena kfunkéni zméné s pfifazenim k navrhové plose CB (plochy Ccistého
bydleni).

- v useku km 0.17 po km 0.39 je €ast navrhové funkéni plochy ZP (plochy parku)

navrzena k funkéni zméné s pfifazenim k funkéni ploSe R (zvlastni plochy pro
rekreaci)





