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PREHLED ZKRATEK
B(a)P benzo(a)pyren
(6{0)] oxid uhelnaty
CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav
cov gistirna odpadnich vod
dB(A) ekvivalentni hladina hluku
DUR dokumentace k uzemnimu fizeni
EIA posuzovani vlivi zamérl na zivotni prostredi (angl. Environmental Impact Assessment)
HIA hodnoceni vlivli na zdravi (angl. Health Impact Assessment)
JVT Jihovychodni tangenta
JZT Jihozapadni tangenta
k.u. katastralni uzemi
KU krajsky Grad
LBC lokalni biocentrum
LBK lokalni biokoridor
LV limitni hodnota
MUK mimourovnova kfizovatka
NOy oxidy dusiku
NSS Nejvyssi spravni soud
OOP organ ochrany pfirody
0OZKO oblast se zhor§enou kvalitou ovzdu§i
OZP ochrana zZivotniho prostfedi
PMy, tuhé znegistujici latky frakce do 10 um (angl. Particle Matter)
PO ptaci oblast soustavy NATURA 2000
PP pfirodni park
PPO protipovodfiova ochrana
PUR Politika uzemniho rozvoje
PUPFL pozemky uréené k plnéni funkce lesa
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
SEA posouzeni koncepce z hlediska vlivd na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi (angl.
Strategical Environmental Assesment)
SHM Strategicka hlukova mapa aglomerace Brno
SO, oxid sificity
TZL tuhé znecistujici latky
UAP Uzemné analytické podklady
upP Gzemni plan
UPD uzemné planovaci dokumentace
USES Uzemni systém ekologické stability
VHD vefejna hromadna doprava
VMO velky méstsky okruh
VPS verejné prospésna stavba
VRT vysokorychlostni trat
VVURU vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj uzemi
ZPF zemédeélsky pudni fond
ZUR zasady Uzemniho rozvoje
ZP Zivotni prostredi
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uvoD

Duvodem pro dopracovani vyhodnoceni synergickych a kumulativnich vlivQi pro vyhodnoceni konceptu
UPmB na Zivotni prostfedi je zejména vyvoj judikatury Nejvy$§iho spravniho soudu. V &ervnu 2012 byly
rozsudkem Nejvyssiho spravniho soudu (NSS ¢. 1Ao 7/2011-526) zruSeny Zasady uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje (ZUR JMK). Jednim z podstatnych ddvodd vedoucich k jejich zrugeni bylo,
Ze vyhodnoceni vlivd na udrzitelny rozvoj Uzemi neodpovida poZzadavkim bodu 5 pfilohy stavebniho
zékona, nebot’ neobsahuje dostate¢né vyhodnoceni synergickych a kumulativnich vlivd.

V roce 2011 byl vefejn& projednan koncept nového Uzemniho planu mésta Brna (UPmB) zpracovany
ve 3 variantach rozvoje mésta véetné vyhodnoceni vlivi konceptu nového UPmB na udrzitelny rozvoj
uzemi (VVURU). Sougasti VVURU bylo vyhodnoceni vlivu konceptu na Zivotni prostfedi zpracované
dle pfilohy ke stavebnimu zakonu ¢. 183/2006 Sb. ve znéni ucinném do 31. 12. 2012. Synergické
a kumulativni vlivy byly u konceptu UPmB posouzeny s ohledem na vté dobé& prakticky minimalni
zku$enosti s jejich posuzovanim a toto hodnoceni tedy neodpovida vySe uvedenym pozadavkim
NejvysSiho spravniho soudu.

Hlavnim cilem této studie je tak dopracovat vyhodnoceni stavajicich a pfedpokladanych synergickych
a kumulativnich vlivéi navrhovych ploch a koridord 3 variant konceptu UPmB vigi jednotlivym slozkam
zivotniho prostfedi a vefejného zdravi a stanovit navrh opatfeni ke kompenzaci resp. zamezeni témto
vliviim. v rozsahu dle pfilohy zakona ¢&. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (dale jen
,stavebni zakon®).
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1 METODICKY POSTUP HODNOCENI SYNERGICKYCH A KUMULATIVNICH
VLIVU PRO POTREBY UZEMNE PLANOVACi DOKUMENTACE MESTA
BRNA

Zakladni vymezeni pojmu

Kumulativni (hromadny) vliv - je dan souctem vlivd stejného druhu z rdznych zdroji stejného druhu,
pfi¢emz pfi posuzovani jednotlivych zdroju izolované by takovy vliv nemusel byt shledan.

Synergicky (spole¢ny) vliv - vznika ptusobenim vlivli rizného druhu na danou slozku Zivotniho prostfedi.

Kumulativnimi a synergickymi vlivy tak Ize rozumét ucinky vzniklé v dusledku hromadného
nebo spoleéného plsobeni. Rozdil mezi obéma pojmy v oblasti posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi
je mozno demonstrovat nasledovné: kumulativni (hromadny vliv) je dan souétem vliva stejného druhu,
napf. vice menSich zdroju oxidu dusic¢itého z dopravy umisténych blizko sebe zpusobi vyznamny vliv
na ovzdusi ,nahromadénim® téchto emisi, pficemz pfi posuzovani jednotlivych zdroja izolované by takovy
vliv nemusel byt shledan. Synergicky (spole¢ny) vliv vznika plsobenim vlivli rizného druhu a je od téchto
vlivll odliSny, napf. sou€asné plsobeni vicero zdroju riznych emisi (primyslové objekty, povrchové doly,
automobilova doprava, letecka doprava) mize mit za nasledek napf. kombinované vlivy na lidské zdravi,
tento druh vliva je vSak velmi tézce méfitelny.

Zdrojem kumulativnich a synergickych vlivd je prostorova koncentrace navrhovanych aktivit v prostorové
omezené Casti feSeného Uzemi.

Mira podrobnosti hodnoceni jednotlivych vlivli odpovida mife podrobnosti, v jaké je dana ¢ast (jev, zamér)
v ramci koncepce definovan nebo vymezen.

Dle Metodiky vyhodnoceni viivi PUR CR a UPD na Zivotni prostfedi ma &ast hodnoceni kumulativnich
a synergickych vlivl za uUkol shrnout zavéry vyhodnoceni provedeného predevs§im pfi hodnoceni
rozvojovych ploch a koridorl v pfedchozich krocich SEA se zaméfenim pravé na kumulativni a
synergické vlivy. S ohledem na zavéry rozsudku NSS ¢&. 1Ao 7/2011-526 musi byt obsahem tohoto
shrnuti:

e Vycet nejvyznamnéjsich pfipadl zjisténi kumulativnich a synergickych vliva, viz kap. 4;

¢ Identifikace dotCenych slozek zZivotniho prostfedi (jevd, charakteristik), viz kapitola 2;

e Uzemni identifikace t&chto vlivdl viz kapitola 4;

e Ucinéni zavéru, zda jsou dopady akceptovatelné, pfipadné za jakych podminek viz kapitola 5 a 6;

e Vymezeni kompenzacnich opatfeni, resp. opatfeni k eliminaci nebo omezeni téchto vlivy,
viz kapitola 6 az 9.

Duavody a hlavni cile hodnoceni:

V navaznosti na pGvodné provedené vyhodnoceni vliva UPmB na udrzitelny rozvoj uzemi (DHV, 2009)
bude dopInéno vyhodnoceni kumulativnich vlivli pro ty plochy resp. vefejné prospésné stavby, které byly
podrobeny posouzeni vlivi na zivotni prostfedi a udrzitelny rozvoj Uzemi v ramci studie z roku 2009.
Zaroven budou kumulativni resp. synergické vlivy zhodnoceny pro jednotlivé varianty uzemniho planu
jako celek.

Ugelem doplnéni Vyhodnoceni vlivi nového UPmB na udrZitelny rozvoj uzemi o vyhodnoceni
kumulativnich a synergickych vlivi je v maximalni mife reflektovat pozZadavky formulovane NSS
v rozsudku 1Ao 7/2011-526, kterym byly zruseny ZUR Jihomoravského kraje.

Nejvyssi spravni soud zjistil, ze ve vyhodnoceni vlivi Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
jsou kumulativni a synergické vlivy zamérG (dopravnich koridorl) pouze pojmenovany, ale nebylo
provedeno hodnoceni jejich vyznamnosti a pfedevS§im pak existence kumulativnich a synergickych vlivl
nebyla zohlednéna pfi vybéru variant jednotlivych dopravnich koridora.

NSS ve svém rozsudku (odst. 72) stanovil minimaini obsahovy standard vyhodnoceni kumulativnich
a synergickych vlivd, tj. popis vhodné metodologie, zjisténi a popis stavu Zivotniho prostfedi a slozek,
které by mohly byt negativné ovlivnény, identifikace a popis moznych kumulativnich a synergickych vliva a
posouzeni téchto vlivl (zejména zhodnoceni jejich pfedpokladanych dopadu na slozky Zivotniho prostredi
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a ucinéni zavéru, zda jsou dopady akceptovatelné a za jakych podminek, vymezeni kompenzacnich
opatfeni a stanoveni pravidel monitorovani kumulativnich a synergickych vlivll). Témito otazkami se
zabyvaji nasledujici kapitoly pfedkladané studie.

Predmét hodnoceni

Vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivii nového UP mésta Brna se zamétuje na nasledujici &asti
uzemniho planu tak, aby bylo doplnéni kompatibilni s dosud provedenym posouzenim vlivi na udrzitelny
rozvoj uzemi:

Strategické stavby vyhodnocené v pivodni studii (DHV, 2009)

Identifikace potencialnich kumulativnich resp. synergickych vlivi pro vybrané strategické stavby
dle jednotlivych sledovanych slozek zivotniho prostfedi, vyhodnoceni miry a dosahu kumulativnich
resp. synergickych vliva.

Rozvojové plochy vyhodnocené v pivodni studii (DHV, 2009)

Identifikace potencialnich kumulativnich resp. synergickych vlivi pro vybrané rozvojové plochy
dle jednotlivych sledovanych slozek zivotniho prostfedi, vyhodnoceni miry a dosahu kumulativnich
resp. synergickych vliv(.

Varianty uzemniho planu jako celek

Varianty budou z hlediska moznych kumulaci resp. synergickych vlivi vzajemné porovnany a bude
stanoveno jejich poradi.

Posouzeni bude provedeno tak, aby bylo kompatibilni s plvodnim posouzenim firmy DHV a aby bylo
mozné jej zaclenit do vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj izemi Nového Gzemniho planu mésta Brna.

Zpusob hodnoceni

Hodnoceni bude v zakladni (strategické) roviné sledovat jednotlivé varianty, respektive uzemni plan jako
celek hodnocené v pdvodné zpracovaném posouzeni vlivd UPmB na udrzitelny rozvoj uzemi (DHV 2009)
podrobnéji, bude sledovat vybrané zaméry s moznosti kumulativniho resp. synergického spoluplsobeni
v kontextu existujiciho vyuZziti Uzemi i navrhovaného rozvoje.

Jako zakladni kritérium hodnoceni bude posuzovana podminka, zda UPmB “nebude mit
pfi spoluplsobeni  vlivi  vybranych navrhovanych strategickych staveb a rozvojovych ploch
se zohlednénim ploch v Uzemi jiZ stabilizovany po8kozujici vliv na Zivotni prostfedi a zdravi a zda vytvaFi
podminky pro ochranu Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi“. Sou¢asné bude provedeno vyhodnoceni
kumulativnich a synergickych vliv(i v pfipadé jednotlivych variant izemniho planu a stanoveno relativni
pofadi variant z hlediska kumulativnich resp. synergickych vlivu.

Sougasti bude kvalitativni vyhodnoceni UPmB v souladu s metodou pouZitou v tabelarni &asti SEA. Tento
prehled bude vypracovan u vSech zaméru resp. rozvojovych ploch hodnocenych v puvodnim posouzeni
vlivd UPmB na udrzitelny rozvoj uzemi a pro jednotlivé varianty a jako celek.

Vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivd UPmB Ize z hlediska jejich plisobeni rozdélit v zasadé
na nasledujici typy:

Slozkové vlivy — tj. vlivy jednotlivych ,vyrokd“ na jednu sloZku zivotniho prostfedi, resp. na dané “téma®,
specifikované v kap. 3. (ovzdusi, voda, plda.....atd.). S ohledem na to, Ze pulsobi na jednu sloZzku Gzemi,
povazujeme tyto vlivy v principu za ,kumulativni®.

Prostorové vlivy — vlivy vzniklé koncentraci navrhovanych ploch a koridor( (= zamér(l) na prostorové
omezené &asti feSeného Uzemi. Ze své povahy mohou byt tyto vlivy jak ,kumulativni, tak ,synergické®.

Metoda hodnoceni

Podrobnéjsi vyhodnoceni kumulativnich vlivli vybranych strategickych staveb a rozvojovych ploch bude
provedeno s maximalnim vyuzitim existujicich podklad, zejména vyhodnoceni vlivi souvisejicich
Uzemnich pland vieSeném Uzemi a ZUR JMK, rozptylovych a hlukovych studii, zpracovanych
k jednotlivym zamérdm. Pfitom bude v souladu s Metodikou vyhodnoceni vliva PUR CR a UPD na Zivotni
prostfedi vyuZito jako zakladniho vychodiska dosavadniho Vyhodnoceni vliv nového UPmB na Zivotni
prostredi.
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Zakladni metodicky postup hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivai UPmB sestava
z nasledujicich kroku:

e |dentifikace kumulativnich resp. synergickych vlivi na podkladé kvalitativniho hodnoceni vlivi
vybranych VPS/ rozvojovych lokalit a variant na zivotni prostfedi

e Odhad miry a prostorového pusobeni kumulativnich vliva

e Charakterizace rizika kumulativnich resp. Synergickych vlivGi — uréeni dopadi na jednotlivé slozky
zivotniho prostredi.

Hodnoceni bude provedeno na zakladé odborného odhadu pomoci hodnotici matice pétibodovou
hodnotici Skalou a slovnim komentafem. Oba kroky budou posuzovat nejen dopady vymezeni nové
plochy resp. obsazenych zamérd v misté realizace, ale sou¢asné i zménu, kterou funkéni vyuziti azemi
pfinasi v kontextu ploch s rozdilnym zplGsobem vyuziti i ploch stabilizovanych. Zakladni kritéria Ize
charakterizovat takto:

e Vymezena plocha/koridor samostatné i v kontextu souvisejicich ploch pfinasi zlepSeni stavu
zivotniho prostfedi a vefejného zdravi;

¢ Vymezena plocha/koridor nezpulsobi nepfijatelna rizika pro stav a vyvoj zZivotniho prostfedi v
misté lokalizace, a to ani pfi zapoc€itani souvisejicich navrhovanych i existujicich ploch.

V prfipadé, Zze bude identifikovano potencialni zvySené riziko pro Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
v dotéeném Uzemi, budou formulovana opatfeni k eliminaci tohoto rizika.

V dalsim kroku bude provedeno porovnani variant z hlediska kumulativnich a synergickych vlivd podle
Udaju obsazenych v hodnoticich tabulkach jednotlivych variant a rozboru identifikovanych kumulativnich
a synergickych vliva:

e Na zakladé vzajemného (relativniho) porovnani odhadu vyznamnosti kumulativnich
¢i synergickych vlivl v kazdém hodnoceném tématu ochrany Zivotniho prostfedi a vefejného
zdravi bude stanoveno poradi variant;

¢ Bude vyjadfena akceptovatelnost variant resp. jejich podminky a opatfeni pro snizeni negativnich
kumulativnich resp. synergickych vliv(.

Nasledné bude proveden zavéreCny souhrnny hodnotici komentaF shrnujici nejvyznamnéjSi kumulativni
a synergické vlivy a vysledky posouzeni variant a Uzemniho planu jako celku.

Postup hodnoceni

e Sestaveni metodiky posouzeni synergickych a kumulativnich vlivli pro potfeby izemné planovaci
dokumentace mésta Brna, viz kapitola 1;

e Zjisténi a popis stavu Zivotniho prostiedi a slozek, které by mohly byt negativhé ovlivnény,
viz kapitola 2;

e Identifikace vybranych navrhovych ploch a koridorli obsaZzenych v konceptu UPmB,
pro které bude provedeno doplnéni posouzeni o vyhodnoceni synergickych a kumulativnich vlivd,
viz kapitola 3;

e Shrnuti zjisténych kumulaci a synergickych vlivh, které vyplyvaji z kazdé varianty konceptu
UPmB, viz kapitola 4 a 5;

e Vyhodnoceni dopadu synergickych a kumulativnich vlivih mimo spravni hranice mésta Brna,
viz kapitola 6;

e Revize Vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi (SEA vyhodnoceni, ¢ast A, Vyhodnoceni vlivi
UPmB na udrzitelny rozvoj uzemi, DHV, 2009), viz kapitola 7;

e Navrh doporugeni pro uUpravu ,navrhu Pokynd pro dopracovani navrhu UPmB* z hlediska
problematiky Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi, viz kapitola 8;

e Navrh monitoringu kumulativnich a synergickych vlivl, viz kapitola 9;

e Zpracovani grafického vystupu — zobrazeni zjisténych kumulaci, viz pfilohy.
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2 ZJISTENI A POPIS STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI A SLOZEK,
KTERE BY MOHLY BYT NEGATIVNE OVLIVNENY

Udaje o souasném stavu Zivotniho prostiedi v feSeném uzemi a jeho predpokladaném vyvoiji, pokud
by nebyla uplatné&na izemné planovaci dokumentace, jsou obsahem kapitoly 8. Vyhodnoceni vlivi UPmB
na udrZitelny rozvoj Gzemi (DHV 2009) resp. Uzemné analytickych podkladt mésta Brna z roku 2012.
Udaje v nich obsaZené jsou dostate¢né a v ramci Doplnéni vyhodnoceni kumulativnich a synergickych
vlivll na Zivotni prostfedi nepovazuje zpracovatel za nutné tuto analyzu rozSifovat.

2.1 Sledované slozky zivotniho prostredi a vefejného zdravi
o Obyvatelstvo a lidské zdravi
e Fauna, flora, biodiverzita
e Puda
e Horninové prostiedi
e Voda
e Ovzdusi, klima
o Hiuk
e Hmotné statky
e  Kulturni dédictvi
e Krajina, USES

Vzhledem ke zméné legislativy v prab&hu obdobi od dokon&eni Hodnoceni vlivi UPmB na udrzitelny
rozvoj uzemi (DHV, 2009) a soucasného stavu (Novela stavebniho zdkona, VyhlaSka €. 458/2012 Sb.
ze dne 17. prosince 2012, kterou se méni vyhlaska ¢. 500/2006 Sb. (vyhlaska nabyla ucinnosti 1. ledna
2013), ktera v soucasnosti vyslovné pozaduje vyhodnoceni uzemné planovaci dokumentace z hlediska
lidského zdravi, bylo do sledovanych slozek zZivotniho prostfedi doplnéno lidské zdravi — pod plvodné
sledovany cil obyvatelstvo — zahrnujici jednak faktory vefejného zdravi v podobé& napf. hygieny Zivotniho
prostfedi (hluk, ovzdusi, zasobovani vodou apod.) a jednak pohodu bydleni ve smyslu mozZnosti traveni
volného &asu, estetické kvality prostfedi, dostupnosti ob&anské vybavenosti v misté bydlisté, pfirodniho
zdzemi apod. Jedna se spiSe o konkretizaci vymezeni sledované sloZky Zivotniho prostiedi,
nebot vSechny tyto faktory byly sledovany i v plavodni studii. Z ddvodd absence sledované slozky
zivotniho prostfedi postihujici hlukovou zatéz, jako vyrazného specifika urbanizovanych prostorti a velmi
vyznamnou determinantu vefejného zdravi, byla hlukova zatéz doplnéna do slozek Zivotniho prostfedi
sledovanych v Doplnéni vyhodnoceni vlivd 3 variant konceptu Nového UPmB na Zivotni prostfedi o
vyhodnoceni synergickych a kumulativnich vlivd. Je tfeba poznamenat, Ze i hodnoceni hlukové zatéze
bylo obsazeno v plvodni studii pravé v ramci vyhodnoceni vlivi na obyvatelstvo, a tato slozka byla
charakterizovana v popisu stavu a vyvoje Zivotniho prostfedi v feSeném Uzemi.
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3 IDENTIFIKACE VYBRANYCH NAVRHOVYCH PLOCH A KORIDORU
OBSAZENYCH V KONCEPTU UPMB, PRO KTERE BUDE PROVEDENO
DOPLNENi POSOUZENIi O VYHODNOCENiI SYNER GICKYCH
A KUMULATIVNICH VLIVU

Predmétem posouzeni konceptu UPmB dle studie DHV z roku 2009 jsou zejména:

¢ Hilavni cil a zasady rozvoje UPmB — kap. 1.1.5;
e Strategické investice (nejvyznamnéjsi VPS) — kap. 16.1.4;
¢ Rozvojové lokality (l., Il. a lll. varianty) — kap. 11. — 13.

TytéZz prvky uzemniho planu jsou tedy analogicky predmétem vyhodnoceni v ramci Doplnéni VVURU
UPmB o kumulativni a synergické vlivy.

3.1 Hlavni cil a zasady rozvoje UPMB

Hlavnim cilem nového Gzemniho planu je dle Zadani Uzemniho planu mésta Brna: ,, Trvale udrzitelny
rozvoj aprosperita mésta Brna, s nimiz je bezprostiedné spojen rist poctu jeho obyvatel
a omezeni suburbanizace (odliv trvale bydlicich obyvatel a pracovnich prilezitosti do obci v okoli
Brna).*

Novy Uzemni plan mésta Brna vytvofil pro tento cil Gzemni podminky na zakladé nasledujicich zasad:
= Ochrana a obnova pfirodnich a krajinnych hodnot véetné vodnich tokd — Uzemni plan vymezuje
nejhodnotng;jsi ¢asti krajiny jako chranéné pfirodni zazemi a pfirodni zazemi v zastavbé.

= Nabidka rozvojovych ploch — tento Uzemni plan nabizi rozvojové plochy predevsim ve strategickych
smeérech rozvoje mésta, a to ve vSech potfebnych funkcich a vrozsahu, ktery prevySuje
predpokladany pfirlstek poctu obyvatel.

= Udrzitelna mobilita — Uzemni plan stabilizuje a navrhuje dal$i rozvoj dopravni infrastruktury
pro zajisténi kvalitni, usmérnéné obsluhy uzemi s ohledem na S$ir3i vztahy mésta.

= Recyklace znehodnocenych Uzemi — Uzemni plan identifikuje zanedbavana uzemi a nevyuzité
arealy uvnitf zastavéného Uzemi mésta (tzv. brownfields), uvolfiované armadni arealy, drazni
pozemky, apod. a stanovuje pro né nové vyuziti. Ve vhodnych pfipadech pro né vymezuje tzv. plochy
transformace. Pro né jsou nastaveny podminky vyuziti Uzemi natolik volné, aby pro jejich ozdravéni
a zakomponovani do méstské struktury vzniklo co nejliberalnéjsi prostredi.

® Flexibilita nového uzemniho planu — Uzemni plan poskytuje dostate€¢nou Sifi napiné jednotlivych
typl ploch s rozdilnym zpusobem vyuziti. Sou¢asné striktné ochrariuje vefejnou infrastrukturu, zvlasté
pozemky vefejnych prostranstvi.

Z hlediska doplnéni vyhodnoceni vlivii 3 variant konceptu nového UPmB na Zivotni prostiedi
o vyhodnoceni synergickych a kumulativnich vlivli nebyly identifikovany zadné skutecnosti, které by byly
z pohledu spoluptsobeni vlivi konceptu Uzemniho planu relevantni viéi hlavnim cildm a zasadam
rozvoje UPmB resp. byly s t&mito cili a zdsadami v rozporu a generovaly tak mimotadny potencial vzniku
kumulativnich resp. synergickych vlivu.

3.2 Strategické stavby

3.2.1 Dopravni stavby
e Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno;
e Rychlostni komunikace R43 — Usek Brno-Kufim;
o Velky méstsky okruh v Useku HerSpicka - Bratislavska radiala;

e Velky méstsky okruh v Useku Cernovicka — Novoligeriska;
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e Realizace Jihovychodni tangenty v Useku D2-11/380;
e Realizace Jihozapadni tangenty;

e Zkapacitnéni D1;

e MUK na D1 Primyslova - Hanacka;

e Obchvat Tufan 11/380;

e Nova méstska tfida;

e Bratislavska radiala v useku Cernovicka-D2;

¢ MUK Moravanské lany;

e Severni obchvat Modfic.

Technicka infrastruktura:

o Rekonstrukce kmenové stoky A - vybudovani OKO1A a RN1;
e Rekonstrukce kmenové stoky A - vybudovani OK02A a RN3;
e Rekonstrukce kmenové stoky A - Sokolova-Dufkovo namésti;
e Dobudovani kmenové stoky B — OK Jeneweinova,;

e Dobudovani kmenové stoky B — RN Jeneweinova,;

¢ Dobudovani kmenové stoky B1;

e Rekonstrukce kmenové stoky C;

e Dobudovani kmenové stoky C1;

¢ Rekonstrukce kmenové stoky D — RN Kralovky;

o Dobudovani kmenové stoky E1;

e Reten¢ni nadrz na kmenové stoce E1 — Hamry;

e Protipovodriova ochrana.

3.3 Rozvojové plochy

Navrzené rozvojové lokality varianty |, Il a lll konceptu UPmB

€. | Rozvojové lokality varianty | | Rozvojové lokality varianty Il | Rozvojové lokality varianty Il
1. :\czglci?g - Reckovice - :\\c:gcl)éi/?g - Reckovice - Medlanky-Reckovice-Ilvanovice
2. | Obfany Obfany Bosonohy

3. | Maloméfice Bosonohy Cerveny kopec

4. | Juranka Cerveny kopec Horni HerSpice

5. | Bosonohy Horni HerSpice Pfizfenice-Dolni HerSpice

6. | Cerveny kopec Pfizfenice - Dolni HerSpice Chrlice-Tufany

7. | Lisen Chrlice - Tufany Prizfenice-Dolni HerSpice

8. | Horni HerSpice Pfizfenice - Dolni HerSpice Tufany-D1

9. | Pfizfenice - Dolni HerSpice Tufany - D1 Primyslova zéna Tufany

10, Chrlice - Holasky — Tufany Prdmyslova zéna Tufany Bosonohy-Prazska

11 Pfizfenice - Dolni HerSpice Bosonohy - Prazska LiSen-Zetor
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Navrzené rozvojové lokality varianty |, Il a lll konceptu UPmB

¢. | Rozvojové lokality varianty | | Rozvojové lokality varianty II | Rozvojové lokality varianty Il
12| Tufany - D1 Lisen - Zetor
13, Primyslova zéna Tufany

14 Bosonohy — Prazska
15 LiSeri — Zetor

3.4 Varianty

Varianty konceptu Ize proto charakterizovat takto:
I. varianta jihovychodniho rozvojového sméru;
Il. varianta vyvazena;
lll. varianta bez R43 na izemi mésta.

Zakladni charakteristika varianty |

Velkému rozvoji prlimyslové zény Tufany odpovida vy$si stupen vyuziti disponibilnich ploch
Vjiznim vychodnim segmentu, naopak je omezeno vyuzivani lokalit v severnim a zapadnim sméru.

e Prdmyslova zéna Tufany — Chrlice — Slapanice v maximalnim rozsahu véetn& nezbytné dopravni
a inzenyrské infrastruktury;

e Vé&tSi rozsah rekreacni oblasti Holasecka jezera;

e Obytna zoéna LiSen — Holzova v maximalnim rozsahu, v€etné prodlouzeni tramvaje do tézisté
uzemi;

e Revitalizace uzemi Maloméfice — Hady v maximalnim rozsahu v&etné dopravni obsluhy

e Zobna Obfany — Lesna v mensim rozsahu;

e Z6na Medlanky — Regkovice — lvanovice v mensim rozsahu véetné prodlouzeni tramvaje;

e ZOna Juranka v celém rozsahu;

e Zbna Bosonohy v mensim rozsahu;

e Omezené vyuZiti oblasti brnénské pfehrady.

V dopravni infrastruktufe je pro variantu | navrzen severojizni kolejovy diametr, obsluhujici mésto
s napojenim na kolejisté Ceskych drah, a.s. Velky méstsky okruh je veden v jiznim segmentu v tunelu
pod Marianskym naméstim v Komarové.

Zakladni charakteristika varianty Il

Pfiméfenému rozvoji primyslové zény Tufany odpovida také mensi stupen vyuziti disponibilnich ploch
Vv jiznim a vychodnim segmentu, naopak jsou plné naplnény lokality v severnim a zdpadnim sméru.

e Pramyslova zéna Tufany — Chrlice — Slapanice v redukovaném rozsahu bez ucelené 235 ha
plochy vychodné od obchvatu Tufan;

¢ MenSi rozsah rekreacni oblasti Holasecka jezera, vétsi rozsah krajinné zelené v pofi¢ni nive;

e Obytna zdéna LiSenn — Holzova v minimalnim rozsahu, prodlouzeni tramvaje pouze pod ulici
Holzowvu;

e revitalizace Uzemi Maloméfice — Hady v minimalnim rozsahu;

e Zobna Obfany — Lesna ve vétSim rozsahu vyuzivajicim propojeni Obfany — LiSen;

e Z6na Medlanky — Re¢kovice — lvanovice v maximalnim rozsahu véetné prodlouzeni tramvaje;
e Zobna Juranka v omezeném rozsahu, navazujicim na Jundrov;

e Zb6na Bosonohy v maximalnim rozsahu;
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e Moznost vyuziti oblasti brnénské prehrady pro plochy rekreace jako zastavitelné plochy.

V dopravni infrastruktufe je pro variantu Il navrzen severojizni tramvajovy diametr, preferujici komfortni
obsluhu severnich &asti mésta. Velky méstsky okruh je veden v jiznim segmentu po trase uvolnéné
prerovské traté.

Zakladni charakteristika varianty Il

Na zakladé rozhodnuti Rady mésta Brna z 23. 9. 2008 byl pro zpracovani varianty Ill konceptu vybran
pfipad C — R43 v Boskovické brazdé. Zde je nutné upozornit, ze k datu dokon&eni varianty Il konceptu
30. 4. 2009 tato trasa nema oporu v Uzemnich planech dotlenych obci, v generelu dopravy JMK
ani v Uzemni prognéze JMK. Zasady Uzemniho rozvoje JMK jsou rozpracovany. RovnéZz do doby
zpracovani této studie se na vySe uvedenych skute€nostech nic nezménilo.

Vybrany pfipad predpoklada vybudovani zakladni komunikaéni sité tak jako ve varianté | a Il konceptu
UPmB. Rozdil je ve vedeni silnice 1/43 a souvisejicich komunikaci. Rychlostni komunikace R43, varianta
K5 (HBH s.r.0), je od Malhostovic, kde se napojuje spojka na LipUvku a severni pfivadé¢ do Brna, vedena
Boskovickou brazdou a napojena do dalnice D1 u Ostrovacic. V koridoru R43 dle platného uzemniho
planu a variant I, Il konceptu UPmB je ponechan stavajici stav - komunikace Ill. tfidy pres obec
JinaCovice a méstskou ¢ast Kninicky a pokracujici do Veselky. Koridor je v souladu se zadanim ponechan
jako dlouhodoba uzemni rezerva.

V prabéhu praci na varianté Il byly na zakladé vysledkd modelovani provéfovany rlzna kompenzaéni
opatfeni na komunikaéni siti, ktera by ¢&aste¢né nahradila ochrannou funkci pdvodni stopy R43
a zabranila by pretizeni komunikacni sité, zejména VMO a svitavské radialy. Opatfeni byla pfedmétem
dokumentace v odevzdavané Fazi 3. Do konecného feSeni konceptu varianty bylo zapracovano pouze
nasledujici:

o Komunikacni propojeni lvanovice — Medlanky — Komin;

e Obchvat Veselky (napojeni tzv. némecké dalnice na pfipravovany obchvat Bosonoh).

Urbanisticka €ast varianty lll se zabyva jednak redukci nékterych rozvojovych ploch s cilem odleh&eni
pretizeného komunikaéniho systému, jednak rozSifenim ploch dopravy predevSim v oblasti kfizovatek
VMO a navazujicich radiél s cilem zvySeni jejich kapacity.

Zakladem pro praci s plochami s rozdilnym zpusobem vyuZziti byla varianta Il konceptu. Pfi redukci byly
respektovany navrhové plochy dle stavajiciho UPmB.

Redukce zastavitelnych ploch oproti varianté Il
e Bosonohy — plochy bydleni v zahradkach zapadné od ulice Jamy, Kfivanky;
e Bystrc — plochy bydleni a sportu severné od ulice Vejrostovy;

Komin — plochy bydleni severn& od Rezagovy a za hibitovem;

Medlanky — Reckovice — Ivanovice - mensi rozsah ploch bydlenti;

e Ivanovice — plochy lehké vyroby mezi ulici Cernohorskou a Hradeckou;

o Obfany — Maloméfice — plochy bydleni s vefejnou vybavenosti severné od Zeleznice;

e Tufany — ¢ast ploch vyroby a skladovani v oblasti primyslové zény vychodné od obchvatu Tufan.
Zména vyuZziti ploch oproti varianté Il

e Brno — stfed — roz8ifeni ploch pfestaveb lehké vyroby ve prospéch ploch smiSenych obytnych
a ploch transformace v oblasti ulic Kienova, Cejl a Tkalcovska dle varianty I;

e LiSen — plochy vyroby a skladovani v arealu Zetoru a na vychod dle varianty | (zména na plochy
transformacni a vefejné vybavenosti);

e Kralovopolska — navrhova plocha pro lehkou vyrobu.

Dalsi dil€i rozdily mezi variantami jsou popisovany v dalSich kapitolach.

Cislo dokumentu: C1522-14-0/202
Viydani: 01 15



DOPLNENi VYHODNOCENI VLIVU 3 VARIANT KONCEPTU NOVEHO UPMB
NA ZIVOTNi PROSTREDI O VYHODNOCENi SYNERGICKYCH A KUMULATIVNICH VLIVU ame

4 VYHODNOCENI MIRY A DOSAHU KUMULATIVNICH o ]
RESP. SYNERGICKYCH VLIVU DLE SLEDOVANYCH SLOZEK ZIVOTNIHO
PROSTREDI A VEREJNEHO ZDRAVI.

Pro hodnoceni byly jako vychodisko vyuzity v souladu s doporu¢enou metodikou tabulky kvantitativniho
hodnoceni vybranych strategickych staveb, rozvojovych ploch a jednotlivych variant UPmB dle
Vyhodnoceni vliva UPmB na udrzitelny rozvoj Gzemi (DHV 2009), a to véetné identifikovanych hodnot
rozsahu vlivi. Ciselné hodnoty uvedené v hodnoticich tabulkach maji tedy pouze orientaéni charakter a
vztahuji se k SEA jako celku. Tato studie se zamé&fuje pouze na problematiku moznych kumulativnich a
synergickych vlivl a jejiho doplnéni k dosavadnim provedenym hodnocenim v ramci SEA — je tedy pouze
jednim z dil¢ich témat vyhodnoceni vlivli na zivotni prostredi.

Pavodni hodnoceni bylo v ramci Doplnéni vyhodnoceni o hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivl
dopInéno o index charakteru vlivu (K resp. S) oznacujici zpusob spoluptsobeni jednotlivych hodnocenych
ploch resp. koridorti v kontextu stavajiciho vyuziti Gzemi a navrhovanych ploch a koridort vymezenych v
UPmB.

Graficky odliSena pomoci barevné skaly potom byla v pfipadé identifikovanych K/S vlivi mira pusobeni
kumulativnich resp. synergickych vlivi na pomysiné stupnici -2 az +2 a rozliSeni mistniho plsobeni
kumulativniho resp. synergického dopadu (Cervené oramovani) v pfipadech, kdy bylo celkové hodnoceni
v SirSim kontextu posazeno na opac¢né Skale pomysiné bodové stupnice. Tj. napf. v pfipadech, kdy je
celkovy vliv hodnocené plochy resp. koridoru z hlediska spoluplsobeni hodnocen mirné kladné v dosahu
SirSiho okoli hodnocené plochy/koridoru s vyznamem v SirSich Uzemnich i vyznamovych souvislostech,
avSak v bezprostfednim okoli vymezené plochy/koridoru dojde k relativnimu zvySeni sledovaného
impaktu s nizsi relativni vahou oproti celkovému hodnoceni. Pfikladem muze byt relativni zvySeni hlukové
zatéze a znecisténi ovzdusi v dosud nezasazeném Uzemi podél novych komunikaci (JZT, JVT), které
vSak bude mit v kontextu dobudovani dopravniho systému mésta Brna resp. zazemi brnénské
aglomerace vV jiznim sektoru pozitivni dopad na Uzemi mésta jako celku. V pfipadé hodnoceni
kumulativnich a synergickych vlivli nelze z povahy véci omezit hodnoceni spoluptsobeni viivl pouze na
bezprostfedni okoli hodnocené plochy, ale je tfeba uvaZovat komplexné s celou §ifi vztahl. Muaze
dochazet k relativnimu rozporu sméru plasobeni vlivli v kontextu Sir§iho okoli plochy/koridoru resp. lokality
a bezprostfedniho pusobeni jejiho vymezeni. Vzdy vS8ak pfizakladnim predpokladu dodrzeni
hygienickych limitd stanovenych legislativou. Dojde tedy k relativnimu vykoupeni sniZzeni zatéze obyvatel
v husté obydlenych &astech Uzemi relativnim zvySenim zatéze v dosud relativné méné zatizeném Uzemi
s nizSim pocétem zasazenych obyvatel. Pfitom plati, Ze je pfi zastavovani vSech ploch vylou¢ena realizace
takovych zaméru, které mohou byt zdrojem zavad nebo vlivd, zejména hygienickych, technickych nebo
estetickych, které jsou neslucitelné s pohodou prostiedi odpovidajici hlavnimu uG€elu vyuZiti a
prostorovému usporadani v ploSe samotné nebo v lokalité.
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Stupnice vyznamnosti:

K kumulativni plsobeni vzhledem k jiz existujicim resp. uvazovanym plocham/zameéram

S synergické pusobeni vzhledem k jiz existujicim resp. uvazovanym plocham/zamérim

potencialné mirné negativni vliv s kumulativnim resp. synergickym dopadem
mezi navrhovanym opatfenim resp. stavajicim a navrhovanym vyuzitim souvisejiciho
uzemi, odpovida pomysiné hodnoté -1

potencialné vyznamny negativni vliv s kumulativnim resp. synergickym dopadem
mezi navrhovanym opatfenim resp. stavajicim a navrhovanym vyuzitim souvisejiciho
uzemi, odpovida pomysiné hodnoté -2

nebyla identifikovana potencialni vazba s kumulativnim resp.  synergickym
spolupusobenim mezi navrhovanym opatfenim resp. stavajicim a navrhovanym vyuzitim
souvisejiciho uzemi

potencialné mirné pozitivni vliv s kumulativnim resp. synergickym dopadem
mezi navrhovanym opatfenim resp. stavajicim a navrhovanym vyuzitim souvisejiciho
Uzemi, odpovida pomysiné hodnoté +1

potencialné vyznamné pozitivni vliv s kumulativnim resp. synergickym dopadem
mezi navrhovanym opatfenim resp. stavajicim a navrhovanym vyuzitim souvisejiciho
Uzemi, odpovida pomysiné hodnoté +2

opacény smér plsobeni impaktu v bezprostfednim okoli plochy/koridoru (bodové plsobeni)
oproti hodnoceni sméru kumulativniho/synergického vlivu jako celku znazornéného
barevnou plochou s vyznamem pro cely tzemni plan

Klicova poznamka pro porozuméni hodnoticim tabulkam: €isla obsazena v ramecku (+2/-2) jsou hodnoty
vlivu v(&i jednotlivym tématiim Zivotniho prostfedi vyhodnocené v ramci SEA UPmB (DHV 2009), které
slouzily jako vychodisko pro posouzeni kumulativnich a synergickych vlivl v souladu s doporué¢enou
metodikou Metodika vyhodnoceni vliivd PUR CR a UPD na Zivotni prostfedi (1. verze, T-plan, 2013).
Samotné doplnéni hodnoceni vlivd z hlediska mozného kumulativniho resp. synergického spoluplsobeni
je vyznaceno pomoci barevnych odstinG a jejich sytosti viz vySe uvedena stupnice — identifikované
kumulativni resp. synergické vlivy jsou oznaceny indexem K/S. To znamena, ze kumulativnich resp.
synergickych vlivll se tykaji pouze barevné zvyraznéné buriky resp. ty, které jsou oznaceny indexem K/S.

V komentafi u kazdé hodnotici tabulky je potom v Uvodu zvyraznén text (tuéné pismo) shrnujici vSechny
identifikované kumulativni nebo synergické vlivy jednotlivych uvazovanych strategickych investic resp.
rozvojovych lokalit vuci jednotlivym sledovanym tématim Zzivotniho prostfedi a identifikace mista
spolupusobeni. V nasledujicich odstavcich jsou potom jednotlivé identifikované vlivy s kumulativnim ¢&i
synergickym ucinkem diskutovany v pofadi dle souvisejicich celki nejprve obyvatelstvo, ovzdusi a
hlukova zatéz a nasledné dopady do zemédélského pudniho fondu, pfirody a krajiny. V zavéru komentare
nasleduje shrnuti moznych opatfeni resp. krokd v ramci dal$i projektové pfipravy zamérd.

4.1.1 Strategické stavby

4.1.1.1  Stavby dopravni infrastruktury

Prestavba Zelezniéniho uzlu Brno

Popis strategické Podstatou feSeni prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je zejména likvidace fyzickych bariér, které tvofi
investice stavajici Zeleznini nasypova télesa v centru mésta a uvolnéni takto blokovanych ploch pro budouci
vystavbu. Nové osobni nadrazi se postavi cca 700 m jiznéji od dneSniho hlavniho nadrazi. Niveleta
koleji je navrzena ve vySce cca 206,50 m n. m., tim se nové osobni nadrazi dostane o Uroven vyse
nez je dnesni terén a bude z vétsi ¢asti na mostnich konstrukcich. Odstavné nadrazi je koncipovano
pudorysné po obou stranach osy zst. Brno dolni n. — Zst. Brno Horni HerSpice.

MZP CR vydalo podle § 10 zékona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonl souhlasné stanovisko C.j.: 7853/ENV/710/05/JP k zaméru realizace
stavby ,Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno — studie souboru staveb® viz IS EIA kéd zaméru MZP069.

Oblast kumulaci
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Hlavni  spoluplsobici

skute€nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, od horninové d ovzdusi hiuk hmotné kulturni | krajina
(0znageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita Puda | ‘orostredi | V0% | kiima Y statky dédictvi | USES
Piestavba Var | -1/42 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1
zelezni¢niho Var Il -1/+2 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1
uzlu Brno Var il -1/+2 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1
Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy. VMO bude pod zelezni¢nim uzlem Brno preveden tunelem.

Rychlostni komunikace R43 — usek Brno-Kuiim

Popis strategicke Pro variantu | a Il zaméru dle konceptu UPmB je navrhovana &tyfpruhova smérové rozdélena rychlostni
investice komunikace funkéni skupiny A. Podatek Useku je mimouroviiové kfizeni Jihozapadni tangenty a dalnice
D1 u Troubska — MUK Troubsko. Prochazi trasou tzv. ,,némecké dalnice,, - tedy v bystrcké stopé dle
predchozich UPD a studii. V zastavbé sidlisté Bystrc je vedena podpovrchové hloubenym tunelem,
mostem prekonava feku Svratku, nasleduje dalsi tunel, ktery vyustuje severné od MC Kninicky a dale
pokracuje smérem na Kufim. Ve varianté Il je trasa R43 vedena tunelem v zastavbé sidlisté Bystrc,
mostem prekonava feku Svratku a pokraduje povrchové v zarezu severné od MC Kninitky smérem na
Kufim. Celkova délka Useku v katastru mésta Brna je cca 10 km a budou zde tfi mimourovriova kfizeni.
Podminkou provozuschopnosti je realizace navaznych Useku na severu — navaznost na R43 Kufim,
Svitavy a MUK Troubsko. Hlavnim divodem je odklon tranzitni dopravy mimo centralni oblast mésta
Brna (napf. VMO) v severojiznim sméru a dale moznost realizace ochranného systému mésta Brna.

Varianta Ill konceptu UPmB predpoklada vedeni trasy R43 v tzv. Boskovické brazdé. Vyrazné mimo
Uzemi mésta Brna. Napojuje se na historickou stopu az v prostoru Kufimi. R43 bude C&tyfpruhova
smérové rozdelena rychlostni komunikace funkéni skupiny A. Hlavnim ddvodem je odklon tranzitni
dopravy mimo centralni oblast mésta Brna v severojiznim sméru a dale moznost realizace ochranného
systému. Poloha R43 neumoznuje plnohodnotné vyuziti tzv. ochranného systému tak, jako varianty |
a ll. Podminkou je zapracovani varianty do UPD a zaméru JMK, dotéenych obci a investora.

Hodnoceni kumulativnich vlivi vychazi predevSim z Posouzeni vlivi R43 na Zivotni prostredi
(dokumentace EIA z roku 2001). Vlivy zaméru R43 (Boskovicka brazda) nebyly dosud posuzovany
z hlediska vlivi na Zzivotni prostfedi, pouze bylo provéfeno technické feSeni vyhledavaci studii. Dale
bylo vyuZito Posouzeni vlivi variantniho Fe$eni Jihozapadni tangenty v ramci Uzemni studie Uzemi
jihozapadné meésta Brna (AMEC, 2009), ktera pracovala rovnéz se zahrnutim intenzit dopravy
souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury v jihozapadnim sektoru mésta, a postihujici tedy
i kumulativni vlivy. VyuZita byla rovnéZz HIA zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM
2012).

Oblast kumulaci Ostopovice, Troubsko, Veselka, Bosonohy

Hiavni  spolupdsobici | o - citnani D1, 32T, VRT

skute¢nosti

Strategické investice | obyvatelstvo, fauna, fléra, i horninové d ovzdusi hiuk hmotné kulturni | krajina
(0znageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita Puda | prostredi | V0% | kiima Y statky dédictvi | USES
Rychlostni Var | -1/+1S -1S -1S -1 0 -1/0 K S 0 0 -1S
komunikace K

RA3 — dsek Var ll -1/+1S -1S -1S -1 0 -1/0 K 0 0 -1S
Brno-Kufim Var Il -2/0 -1 -1 -1 0 -2/0 0 0 -1
Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk v kontextu VRT v zavislosti na technickém feseni ve
varianté 1) vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivy na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim
pusobenim v zavislosti na dosahu plisobeni vlivi. V tomto pfipadé dochazi ke kumulacim v oblasti napojeni R43 na MUK
Troubsko. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluplsobeni stavajici i planované vystavby dopravnich staveb riizného
charakteru a rozvojovych ploch vigéi krajiné, fauné a fléfe a rovnéz negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska
dopadu na ptdu.

Slabé negativni vliv se synergickym spoluplisobenim ostatnich uvaZovanych i existujicich zamér( v lokalité na obyvatelstvo
se predpoklada v oblasti MUK Troubsko, kdy se o&ekavani zvyseni imisni a hlukové zatéZe vyvolanou dopravou v bezprostfednim
okoli komunikace, pfedevSim v kontextu JZT a vedeni koridoru R43 mezi Bosonohami a Veselkou. Slabé pozitivni vliv
na obyvatelstvo (v iseku MUK Troubsko aZ po dalnici D2) se predpoklada za souéasné realizace Jihozapadni tangenty vzhledem
k odklonéni tranzitni dopravy z dalnice D1 a obytnych &asti mésta, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy v ndvaznosti na nové
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rozvojové lokality a souvisejici strategické stavby (zkapacitnéni D1, R43, velky méstsky okruh).

Vliv na ovzdus$i bude mirné negativni z dlivodu zvySeni intenzity dopravy a imisni zatéZe v blizkosti planované trasy s dopadem do
bezprostfedniho okoli nové komunikace, naopak pozitivni vliv z hlediska ovzdusi bude mit prerozdéleni dopravnich zatézi v celém
uzemi brnénské aglomerace.

Z hlediska hlukové zatéze je podle platné legislativy nutno podél nové silnice realizovat takova opatreni, ktera u veSkeré obytné
zastavby zajisti splnéni hlukovych limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako
nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré oblasti podél soucasnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné platné
hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Negativni vliv na pudu bude znamenat zdbor ploch pro vystavbu této kapacitni komunikace v kontextu celkového vyvoje ZPF
v lokalité, vystavbé ostatnich strategickych staveb v daném prostoru a ptsobeni suburbanizace. Mirné negativni vliv na USES,
pfirodu a krajinu se synergickym efektem se predpoklada z ddvodu prostorového primétu do krajiny v kontextu ostatnich
existujicich i uvazovanych zaméra v Gzemi.

Z hlediska kumulativnich a synergickych vlivl je varianta Ill trasy R43 vedené v Boskovické brazdé vici véem sledovanym
faktorlm Zivotniho prostfedi bez vlivu. Nevykazuje vSak ani zadné pozitivni K/S vlivy a predev§im v otdzce svého ucelu tj.
prevedeni dopravnich intenzit ve sméru S-J mimo stavajici nejzatizenéjsi oblasti v centralnim mésté postrada smysl.

Upfesnit vlivy zaméru, dokonéit proces EIA, a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych vliva.

Velky méstsky okruh v useku HerSpicka — Bratislavska radiala

Popis strategické Velky méstsky okruh ma byt budovan jako ochrana pred cilovou a mezioblastni dopravou. Usek okruhu
investice Brno-jih za¢ne kfizovatkou s Bratislavskou radialou (ktera vede k nakupnim centrdm podél dalnice D2
ana Bratislavu) a bude pokracovat pres ¢tvrté Komarov a Trnitd az ke kfizovatce HerSpicka,
kde se okruh kfizi s radialou (Videnska radiala) vedouci na jih smérem k dalnici D1, ale také k rychlostni
silnici R52 na Videri. Nové Zelezni¢ni nadrazi a jizni centrum Brna.

Usek Brno-jih mimo jiné pfevede méstsky okruh Jiznim tunelem pod planovanym novym brné&nskym
Zelezniénim uzlem. Novy méstsky okruh se v této €asti vyhne nové budované obchodni, obytné
a administrativni Ctvrti Jizni centrum.

Stopa komunikace respektuje predchozi UP mésta Brna a je prozatim vézana na technicka omezeni
kiizeni s tratémi CD uvazované v tunelovém useku (Jizni Tunel). Soucasti stavby by mély byt
mimourovioveé kfizovatky MUK Vodafska a MUK Bratislavska radidla s VMO. Byla zpracovavana
Technicka studie a vizualizace.

Hodnoceni kumulativnich vlivGi vychazi z technickych studii, vizualizaci a z Posouzeni vlivi variantniho
feSeni Jihozapadni tangenty v ramci Uzemni studie Gzemi jihozapadné mésta Brna (AMEC, 2009),
ktera pracovala rovnéz se zahrnutim intenzit dopravy souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury
v jihozapadnim sektoru mésta, a postihujici tedy i kumulativni vlivy. Vyuzita byla rovnéz HIA
zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012).

Oblast kumulaci Komarov, Horni HerSpice

Hlavni  spoluptsobici | Bratislavska radiala, protipovodfiova ochrana, VMO v tGseku Cernovicka — NovoliSeriska, pres ZUB

skuteénosti prevedeno tunelovym usekem bez kumulaci

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ad horninové d ovzdusi hiuk hmotné kulturni krajina

(0znageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita | PY9? | prostredi | Y°%% | kiima u statky dédictvi | USES

Velky Var | ALK 1/0 o+1| +1 |os | Y| «k 0 o | Yo

méstsky K K

okruh v

dseku Varll | -1+1K -1/0 o+1| +1 |os | Y| «k 0 o | Yo
o K K

HerSpicka -

Bratislavska -2/- -

radila Var Il -2/-1 K -1/0 -1/0 -1 0S 2|/<1 K 0 0 1K/0

Komentar:

Byly identifikovany kumulativni vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
az mirné pozitivnim pusobenim v zavislosti na dosahu pusobeni vlivli v prostoru napojeni VMO a Bratislavské radialy —
tj. v prostoru MUK Bratislavska radiala.

Slabé pozitivni vliv na obyvatelstvo spolupusobeni usekd VMO a jejich propojeni smérem k D1, R52 a D2 se predpoklada
v disledku svedeni dopravy z obytnych ¢asti mésta a tranzitu centrem, zkapacitnéni a zvy$eni plynulosti dopravy v dané lokalité.
Pozitivni vliv z hlediska ovzdusi i hlukové zatéZe bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi v celém uzemi brnénské aglomerace.

Z hlediska hlukové zatéze je podle platné legislativy nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, ktera u veSkeré obytné
zastavby zajisti splnéni hlukovych limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako
nadlimitni mohou zUstat pouze nékteré oblasti podél souc¢asnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné platné
hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Spolupusobeni realizace VMO a ostatnich dopravnich staveb v Gzemi bude mit pozitivni dopad s kumulativnim G¢inkem
predevSim z hlediska zneciSténi ovzdusSi a hlukové zatéze v prostoru celé brnénské aglomerace predevsim jeji centralni a jizni
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Casti. Slabé negativni dopady na pohodu obyvatel prostfednictvim faktorl hlukové a imisni zatéZze se mohou projevit b&hem
vystavby a béhem provozu po komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o zvySeni hlukove a imisni zatéZe. V bezprostiednim okoli
MUK se obytna zastavba nenachazi.

Ve varianté |ll pfedpokladame az silné negativni vliv na obyvatelstvo a ovzdusi, ktery vyplyva z celkové koncepce varianty lll.
Dle provedenych modelovych propoc¢tt dojde oddalenim trasy R43 do Boskovické brazdy k narlstu dopravnich intenzit v této
oblasti s kumulativnim pudsobenim v kontextu narustu tranzitni dopravy i mistnich dopravnich vztah(.

Ostatni potencialni kumulace promitajici se pfedevsim do ovlivnéni nivy Svratky, USES podél vodniho toku a zaplavového Gzemi
jsou technicky fesitelné, takze byly vyhodnoceny jako bez vlivu. Vliv na krajinu je z hlediska spoluplsobeni vlivii vyhodnocen
jako neutralni, v tomto pfipadé nelze hovofit o kumulativnim vlivu na konkrétni biotopy pouze o synergickém vlivu na vizualni
charakteristiky krajiny, a to krajiny v sou¢asnosti vyznamné poznamenané urbanizaci a vedenim dopravnich koridor(.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vlivl.

Velky méstsky okruh v Giseku Cernovicka - Novoliseriska

Popis strategické Velky méstsky okruh ma byt budovan jako ochrana pfed cilovou a mezioblastni dopravou.

investice Mezi rezidenéni zastavbou méstské &asti Cernovice a primyslovou oblasti tzv. Cernovickych teras lezi

planovany Usek méstského okruhu, ktery kromé zlepsSeni prijezdu méstem také spoji dvé radialni
komunikace (tzv. vypadovky) — smérem na Olomouc a na Bratislavu. Stavba tohoto Useku uleh¢i
pretizenym ulicim Olomoucka a Zvonarka. Vyznamné krizovatky a tunely - Kfizovatka Bélohorska,
Kfizovatka Ostravska radiala, Kfizovatka Primyslova, Kfizovatka Famérovo namésti.

VMO je zakladnim prvkem v dopravnim skeletu mésta Brna. Nyni se jedna o zcela homogenni trasu
komunikace Ctyr-Sestipruhove, smérové délené s mimouroviovymi kfizovatkami v kone¢né fazi funkéni
skupiny A. Je jednou ze zasadnich priorit mésta Brna, nebot predurcuje celkovou dopravni situaci
mésta.

Hodnoceni kumulativnich vlivil vychazi z technickych studii, vizualizaci. Vyuzita byla rovnéz HIA
zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012).

Oblast kumulaci Komarov, Cernovice

rlEl  Eelimselale Silnice 11/380, VMO v useku Herspicka — Bratislavska radiala,

skute¢nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ad horninové d ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
(0znaeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita Puda | prostredi | YO°% | kiima u statky dadictvi | USES
Velky Var| ALK 1 1 0 o | M| « 0 0 | 1k
méstsky K

9';”:(“ V| varli /41K 1 1 0 0 '1{: L K 0 0 1K
useku

Cernovicka - 1/+1

Novoligefiska Var Il -1/+1 K -1 -1 0 0 K K 0 0 1K
Komentar:

Byly identifikovany kumulativni vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
az mirné pozitivnim plisobenim v zavislosti na dosahu pusobeni vlivii v prostoru napojeni VMO a silnice 11/380.

Slabé pozitivni vliv na obyvatelstvo spoluplisobeni Usekll VMO a jejich propojeni smérem k D1, R52 a D2 se predpoklada
v disledku svedeni dopravy z obytnych ¢asti mésta a tranzitu centrem, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy v dané lokalité.

Pozitivni vliv z hlediska ovzdus$i i hlukové zatéze bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi v celém Gzemi brnénské aglomerace.
Slabé negativni dopady na pohodu obyvatel prostfednictvim hlukové zatéZze a znecisténi ovzdusi se mohou projevit b&hem
vystavby a béhem provozu po komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o zvySeni hlukové a imisni zatéze. V bezprostfednim okoli
MUK se obytna zastavba nenachézi.

Z hlediska hlukové zatéze je podle platné legislativy nutno podél nové silnice realizovat takova opatreni, ktera u veskeré obytné
zastavby zajisti splnéni hlukovych limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako
nadlimitni mohou zUstat pouze nékteré oblasti podél souc¢asnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné platné
hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Vliv na krajinu je z hlediska spolupusobeni vlivd vyhodnocen jako neutralni, v tomto pfipadé nelze hovofit o kumulativnim vlivu
na konkrétni biotopy pouze o synergickém vlivu na vizualni charakteristiky krajiny, a to krajiny v soucasnosti vyznamné
poznamenané urbanizaci a vedenim dopravnich koridort.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vliva.
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Realizace Jihovychodni tangenty v useku DII/380

Popis strategické Predpoklada se ¢tyfpruhova smérové rozdélena rychlostni komunikace funkéni skupiny A, ktera v jiznim
investice sektoru zasahuje do Uzemi mésta Brna. Na systém je napojena MUK Chrlice Il na D2, dale ve spojeni
s Tufanskou rozvojovou zénou MUK Turany s 11/380 a pak déle smérem vychodnim na D1. Realizace
Tufanské zény je podminéna pravé realizaci alespori % profilu JVT v tseku MUK Tufany — MUK
Chrlice Il véetné obou uvedenych kfizovatek. Hlavnim divodem podpory této komunikace je odvedeni
tranzitni dopravy mimo vlastni D1, ktera vede na Uzemi mésta Brna. Hodnoceni kumulativnich vlivd
vychazi pfedevSim z vyhledavaci studie Jihovychodni tangenty mésta Brna, PK OSSENDOREF s. r. 0.,
2001. Posouzeni vlivi JV tangenty na Zivotni prostfedi dosud nebylo zpracovano. Vyuzita byla rovnéz
HIA zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012) a z Posouzeni vlivd Uzemni studie
silnice 11/308 Sokolnice-Cejé (AMEC, 2012), ktera pracovala rovnéz se zahrnutim intenzit dopravy
souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury, a postihujici tedy i kumulativni vlivy. Dale bylo vyuzito
posouzeni vlivli izemniho planu Slapanice na Zivotni prostiedi.

Oblast kumulaci Tufany, Sokolnice; mimo Fe$ené Gzemi Ponétovice, Kobylnice, Holubice, Slapanice

Hlavni  spoluplsobici | Zkapacitnéni D1 (mimo feSené Uzemi v oblasti Holubic), VRT (mimo feSené tzemi Ponétovice), rozvoj

skutecnosti letiSté (mimo feSené Uzemi v oblasti jizné od Slapanic) Turanska rozvojova zéna, dopravni uzel JZT,

JVT, D2

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flra, o horninové d ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina

(0znadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita | PY%? | prostredi | Y°°% | kiima Y statky | dadictvi | USES
_ Var | A41S 1 0 o [ TEH] « 0 o | 2s

Realizace

Jihovychodni | /g A41S 1 0 o | M| « 0 o | 2s

tangenty v S

useku 141

DII/380 Var i -1/+1S -1 0 0 i S K 0 0 2S

Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk v kontextu VRT a rozvoje letisté mimo rfeSené Uzemi)
vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim pusobenim
v zavislosti na dosahu pusobeni vlivi. Dale byly zjistény synergické vlivy spoluptlsobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rizného charakteru a rozvojovych ploch vii€i krajiné a rovnéz vyznamné negativni synergické vlivy
téchto staveb z hlediska dopadil na plidu. Realizace Jihovychodni tangenty je v souvislosti s posouzenim kumulativnich
a synergickych vlivli v oblasti Brna pomérné specificka, jeji pasobeni v jiznim sektoru Brna je spiSe samostatné, dojde
ke kumulacim z hlediska rozvojovych zamért v oblasti Tufanské terasy a rozvojové zony letisté a koridoru VRT
s dopadem predev§im do ZPF a vizudlnich charakteristik krajiny s presahem mimo feSené Gzemi. Spoluplisobeni
dopravnich staveb lze v otazce kumulativnich resp. synergickych vlivii viéi obyvatelstvu prostrednictvim hlukové
a dopravni zatéze uvazovat pouze v souvislosti s dopravnim napojenim (JZT/JVT/D2), které se vSak nachazi mimo
obydlené GUzemi a v souvislosti s propojenim na D1 ve stavajici dalniéni kfizovatce u Holubic v zavislosti na konkrétnim
technickém feseni MUK mimo feSené Gzemi. Spoluplisobeni s rozvojem leti§té a planovanou VRT jizné od Slapanic je
vzhledem k hlukovému pasmu letisté, vedeni VRT v zafezu, a souvisejicimu urbanistickému rozvoji Slapanic a ostatnich
obci v tomto prostoru vici obyvateliim z hlediska hluku prevazné irelevantni a z hlediska znecisténi ovzdusi v kontextu
prevazujiciho sméru vétri rovnéz. Potencialné dotéeny by mohly byt Ponétovice resp. Kobylnice, kde je tfeba pfizplsobit
uzemni rozvoj urbanizovaného uzemi potencialnimu zatizeni z hlediska hluku. Tento prostor kumulaci se nachazi mimo
feSené uzemi. V souvislosti s ostatnimi dopravnimi stavbami (VRT, zkapacitnéni D1, 11/308 a JZT) nedochazi v kontextu
s posuzovanymi skutecnostmi k pfimym kumulacim vlivli, spiSe k umocnéni pozitivniho vlivu z hlediska prerozdéleni
dopravnich zatézi azvySeni plynulosti dopravy v celém jiznim sektoru zazemi brnénské aglomerace a ve vztahu
k dopravnim vazbam S-J a V-Z a zvySeni bezpecnosti dopravy.

Slabé& pozitivni vliv na obyvatelstvo (v iseku MUK Brno centrum aZ po kfizeni se silnici 11/308) se ptedpoklada vzhledem k
odklonéni tranzitni dopravy z dalnice D1 a obytnych ¢asti mésta, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy v navaznosti na nové
rozvojové lokality a souvisejici strategické stavby (zkapacitnéni D1, 11/308, velky méstsky okruh) s pozitivnim dopadem pfedevsim
na obyvatele prujezdnich obci v jiznim a jihovychodnim sektoru mésta Brna.

Pozitivni vliv z hlediska ovzdus$i i hlukové zatéze bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi v celém Gzemi brnénské aglomerace.
Slabé negativni dopady na pohodu obyvatel prostfednictvim hlukové zatéZze a znecisténi ovzduSi se mohou projevit béhem
vystavby a béhem provozu po komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o zvySeni hlukové a imisni zatéze. V bezprostfednim okoli
MUK se obytna zastavba nenachazi. Vliv na ovzdu$i v bezprostfednim okoli zaméru bude mimné negativni z diivodu zvy$eni
intenzity dopravy a imisni zatéze v blizkosti planované trasy s dopadem do bezprostfedniho okoli nové komunikace, naopak
pozitivni vliv z hlediska ovzdusi bude mit prerozdéleni dopravnich zatézi v celém jihovychodnim sektoru mésta Brna.

Slabé negativni vliv se synergickym spolupisobenim ostatnich uvaZovanych i existujicich zaméra v lokalité na ovzdusi a hlukovou
situaci v Uzemi se predpoklada v oblasti MUK Chrlice, kdy se o€ekavani zvySeni imisi hluku a znecisténi ovzdusi vyvolanou
dopravou v bezprostfednim okoli komunikace bez dopadu na obyvatelstvo, které se v tomto prostoru nenachazi.

Podle platné legislativy v oblasti ochrany pfed hlukem je nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, ktera u veskeré
obytné zastavby zaijisti splnéni limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet
a jako nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré oblasti podél sou€asnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné
platné hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Silné negativni vliv na pldu bude znamenat zabor ploch pro vystavbu této kapacitni komunikace v kontextu celkového vyvoje ZPF
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v lokalité, vystavbé ostatnich strategickych staveb v daném prostoru a plsobeni suburbanizace. Mirné negativni vliv na krajinu
se synergickym plsobenim se pfedpoklada z divodu prostorového primétu do krajiny v kontextu ostatnich rozvojovych zaméru
jak dopravnich, tak pramyslovych i suburbaniza¢nich a s ohledem na stavajici charakter tzemi.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vliva.

Realizace Jihozapadni tangenty

Popis strategické Jedna se o pokracovani CEtyf-pruhové smeérové rozdélené rychlostni komunikace funkéni skupiny
investice A jiznim smérem na stavajici R 52 v podobé tzv. Jihozapadni tangenty (pfedprojektova a dzemni
pfiprava). ReSeni komunikace se nedotyka katastru mésta Brna, mimo napojeni na MUK Troubsko
resp. D1. Hlavnim divodem podpory této komunikace je odvedeni tranzitni dopravy mimo vlastni D1,
ktera vede na Uzemi mésta Brna. S danym problémem souvisi i nemoznost vedeni komunikace R
v dnesni stopé ul. Videriské — sil. 1/52. Celé propojeni JZT a JT je podminujici pro dal$i intenzivni rozvoj
v Uzemi. Bez téchto komunikaci neni mozno uvazovat o navrzeném rozvoji, aniz by to mélo zcela
negativni dopad na souc€asnou, v daném Uzemi zcela nepfipravenou komunikaéni sit. V prostoru obce
ZeleSice je naznadeno variantni feSeni JZT.

Hodnoceni kumulativnich vlivd vychazi pfedevSim z Posouzeni vlivi variantniho feSeni Jihozapadni
tangenty v ramci Uzemni studie Gzemi jihozapadné mésta Brna (AMEC, 2009), ktera pracovala rovnéz
se zahrnutim intenzit dopravy souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury v jihozapadnim sektoru
meésta, a postihujici tedy i kumulativni vlivy. Vyuzita byla rovnéz HIA zpracovana jako podklad pro
zrugené ZUR JMK (ATEM 2012).

Oblast kumulaci Troubsko, Ostopovice, Bosonohy

el Egellipiselall Zkapacitnéni D1, VRT (tunelovy Usek),R43, VMO, suburbanizace Troubsko, Ostopovice

skute¢nosti
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové e ovzdusi hiuk hmotné kulturni krajina
znadeni) /varian lidské zdravi biodiverzita prostiedi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta pe

Varl 441 1s 0 o | M| s 0 o | 2s
Realizace
Jihozapadni | Var Il AH1S 1s 0 o | ML K 0 o | 2s
tangenty e m

Var Il -1/+1S -1S 0 0 i " 0 0 2S
Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo
s mirné negativnim az mirné pozitivnim pltsobenim v zavislosti na dosahu pusobeni vlivii. Dale byly zjistény synergické
vlivy spoluplisobeni stavajici i planované vystavby dopravnich staveb rizného charakteru arozvojovych ploch vici
krajiné, fauné a fléfe a rovnéz vyznamné negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadd na padu. Z hlediska
kumulativnich a synergickych vlivi je variantni feSeni JZT, ve smyslu uvazované modfické a zeleSické varianty,
irelevantni vzhledem k tomu, ze Usek komunikace spadajici do izemi s plisobenim kumulativnich resp. synergickych
vlivi je feSen invariantné. Varianta nulova je hodnocena vyznamnym negativnim vlivem viiéi obyvatelstvu.

Slabé negativni vliv se synergickym spoluplisobenim ostatnich uvaZovanych i existujicich zamér( v lokalité na obyvatelstvo
se predpoklada v oblasti MUK Troubsko, kdy se o&ekava zvyeni imisni a hlukové zatéZe vyvolanou dopravou v bezprostfednim
okoli komunikace, pfedevsim v Useku priichodu koridoru mezi Troubskem a Ostopovicemi a bezprostfednim okoli MUK Troubsko.
Slabé& pozitivni vliv na obyvatelstvo (v iseku MUK Troubsko aZ po kfiZzeni se silnici /52 resp. Videfiskou ulici) se ptedpoklada
vzhledem k odklonéni tranzitni dopravy z dalnice D1 a obytnych &asti mésta, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy
v navaznosti na nové rozvojové lokality a souvisejici strategické stavby (zkapacitnéni D1, R43, velky méstsky okruh).

Vliv na ovzdusi bude mirné negativni z divodu zvyseni intenzity dopravy a imisni zatéze v blizkosti planované trasy s dopadem
do bezprostfedniho okoli nové komunikace, naopak pozitivni vliv z hlediska ovzdu$i bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi
v celém jihozapadnim sektoru mésta Brna.

Podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, ktera u veskeré obytné zastavby zajisti spInéni limitd
60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré
oblasti podél sou€asnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné platné hygienické limity ve venkovnim prostoru
a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Silné negativni vliv na pddu bude znamenat zabor ploch pro vystavbu této kapacitni komunikace v kontextu celkového vyvoje ZPF
v lokalité, vystavbé ostatnich strategickych staveb v daném prostoru a plisobeni suburbanizace. Mirné negativni vliv na USES,
prirodu a krajinu se pfedpoklada z divodu prostorového pramétu do krajiny.

Upfesnit vlivy zaméru na zakladé posouzeni vlivd na Zivotni prostredi (EIA).
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Zkapacitnéni dalnice D1

Popis strategické Je navrZeno zkapacitnéni D1 ve stavajici stop& véetn& upravy &i prestavby dotsenych MUK.
investice Zkapacitnéni bude provedeno na 6-ti pruhové uspofadani v hlavnim tahu, ve viastnich MUK
bude usporadani na D1 4-pruhové s tim, ze bude umoznovat v pfipadé potfeby — havarie apod.
moznost 4 pruhtd na "2 dalnice nouzové prevadét. Dle stavu ke dni zpracovani konceptu UPmB byl stav
upravy dotéenych MUK nasledujici. Pfestavba MUK Brno Centrum bude nadale jako dopravni napojeni
uzemi. Vzhledem k charakteru pribéhu sil. I/52 na tzemi Modfic a Brna nelze uvazovat o komunikaci R
a tedy o realizaci kfizovatky jako ,dopravniho uzlu“. MUK Brno- Jih je kfiZovatkou uvedenych tranzitnich
koridort a dalnic D1 a D2. Jedna se tedy o klasicky dalni¢ni dopravni uzel. Stavba se nachazi jiz ve fazi
konkrétni stavebni pfipravy, probéhlo posouzeni vlivi na Zzivotni prostfedi na urovni EIA, zakoncené
Souhlasnym stanoviskem Ministerstva Zzivotniho prostfedi. Hodnoceni kumulativnich vliv vychazi
predevSim z Posouzeni vlivi zkapacitnéni dalnice D1 vramci procesu EIA, dale z Posouzeni
variantniho fedeni Jihozapadni tangenty v ramci Uzemni studie Gizemi jihozapadné& mésta Brna (AMEC,
2009), ktera pracovala rovnéz se zahrnutim intenzit dopravy souvisejici nadfazené dopravni
infrastruktury v jihozapadnim sektoru mésta, a postihujici tedy i kumulativni vlivy. Vyuzita byla rovnéz
HIA zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012), Posouzeni vlivi Uzemniho planu
Slapanice na udrZitelny rozvoj uzemi a Odborné zpravy CHMU (Mgr. Skefil, 2014) hodnoceni imisni
situace na stanici Brno — Turfany. Dale bylo ¢erpano z hlukové studie RozSifeni dalnice D1, stavba
01191 Stary Liskovec — Brno-Jih (AMEC, 2010) a méfeni hluku provedeného v souvislosti s touto
hlukovou studii.

Oblast kumulaci Troubsko, Ostopovice, Bosonohy, Stary Liskovec, Brno-Jih, Slatina, Tufany, Cernovice, Slapanice,
Hlavni  spoluplsobici | Jihozapadni a Jihovychodni tangenta, VRT, R43, VMO, suburbanizace Troubsko, Ostopovice,
skute€nosti Slapanicka terasa, Cernovicka terasa, rozvoj letist€ Brno - Turany
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové e ovzdusi hiuk hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita pu prostredi klima statky dédictvi USES
Zkapacitnénl’ Var | -2/0 S -1 0 0 2K S 0 0 -1S
dalnice D1 Var Il -2/0 S -1 0 0 -2 K S 0 0 -1S
Var lll -2/0 S -1 0 0 -2 K S 0 0 -1S
Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk v kontextu VRT) vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze
a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim pisobenim v zavislosti na dosahu ptisobeni vliva. Dale
byly zjistény synergické vlivy spoluplisobeni stavajici i planované vystavby dopravnich staveb rizného charakteru
arozvojovych ploch vigéi krajiné, fauné a fléfre a rovnéz vyznamné negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska
dopadu na pudu.

Slabé negativni vliv se synergickym spoluplisobenim ostatnich uvaZzovanych i existujicich zamérd v lokalité na obyvatelstvo
se predpoklada v oblasti MUK Troubsko, kdy se odekava zvyseni imisni a hlukové zatéZe vyvolanou dopravou v bezprostfednim
okoli komunikace, pfedevsim v Useku priichodu koridoru mezi Troubskem a Ostopovicemi a bezprostfednim okoli MUK Troubsko.
Slabé pozitivni vliv na obyvatelstvo (v iseku MUK Troubsko az po kfizeni se silnici 1/52 resp. Videriskou ulici) se pfedpoklada
vzhledem k odklonéni tranzitni dopravy z dalnice D1 a obytnych &asti mésta, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy
v navaznosti na nové rozvojové lokality a souvisejici strategické stavby (Jihozapadni tangenta, R43, velky méstsky okruh).

Neutralni vliv na obyvatelstvo useku D1 prochazejici méstem Brnem se pfedpoklada vzhledem k odklonéni tranzitni dopravy
z dalnice D1 a obytnych &asti mésta, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy v navaznosti na celkové dopravni feSeni mésta
Brna (JZT, JT, JVT a VMO) a rozvojové lokality. Mirné negativni dopady na pohodu obyvatel se mohou projevit béhem vystavby
a béhem provozu po komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o urcité zvySeni hlukové zatéze a imisni zatéze.

Vliv na ovzdusi bude mirné negativni v disledku prostého zvySeni intenzit dopravy generovaného zlepSenim dopravni situace,
naopak pozitivni vliv z hlediska ovzdu$i s kumulativnim dopadem bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi v celém jihozapadnim
sektoru mésta Brna v pfipadé realizace dopravniho systému jako celku. Vliv na ovzdus$i bude mirné negativni se synergickym
pusobenim v kontextu spoluplisobeni okolnich zdroji (nesouhlasime s hodnocenim silné negativniho vlivu ze studie DHV 2009) z
divodu zvySeni intenzity dopravy a imisni zatéze v blizkosti planované trasy, prechodné muize dojit k mirné zvySenému imisnimu
zatizeni dotCeného Uzemi béhem vystavby. V této souvislosti je tfeba poznamenat, Ze ani zhodnoceni dlouhodobého imisniho
pasobeni riznych zdroju v bezprostfedni blizkosti dalnice D1 neprokazalo kumulativni pisobeni v souvislosti s vystavbou a
v soudasnosti jiz dlouhodobym provozem zapln&né primyslové zény Cernovicka terasa (Skefil, CHMU, 2014). Zaroveii Ize
ocekavat jistou kompenzaci navySeni dopravnich zatézi na komunikacich obecné spojenou s postupnym obnovovanim vozového
parku a zlepSovani imisnich vlastnosti vozidel.

Z hlediska hlukové zatéze je samotné zkapacitnéni dalnice D1 se svymi dlsledky v podobé navyseni intenzit dopravy sice zdrojem
zvy$ené hlukové zatéze, ovSem vzhledem k tomu, Ze pfi vystavbé dojde k realizaci protihlukovych opatfeni vic¢i souvisejicim
hlukové chranénym objektim, dojde vlastné ke snizeni zatizeni obyvatel ve srovnani se stavajicim stavem v Uzemi, pferozdéleni
dopravnich zatézi v dlisledku realizace ostatnich dopravnich staveb tuto skute¢nost pravdépodobné jesté umocni.
Dle provedeného modelovani (AMEC, 2010) bylo prokazano, Ze vlivem rozsiteni dalnice D1 s navrzenymi protihlukovymi
opatfenimi dojde ve vSech vypoctovych bodech k vyraznému snizeni ekvivalentni hladiny hluku u nejblizSich hlukové chranénych
objektll a prostor, a tim ke zlepSeni stavajiciho stavu a pohody bydleni v této lokalité. Dale dojde ke zlepSeni prljezdnosti
v uvazované ¢asti dalnice D1, coz v neposledni fadé pfispéje k plynulému provozu na komunikacich. Z hlediska kumulativniho
resp. synergického plsobeni realizace souvisejicich staveb (VRT, tangenty, VMO, R43 atd.) dojde pfi realizaci celého navrzeného
systému nadfazené dopravni infrastruktury k pferozdéleni dopravnich zatézi v prostoru celé Brnénské aglomerace a v kontextu
moderniho technického fe$eni staveb, které musi vyhovét hygienickym limitim z hlediska hluku tak Ize oéekavat zachovani resp.
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zlepSeni situace u hlukové chranénych objektd oproti stavajicimu stavu.

Negativni vliv na pudu se synergickym plsobenim bude zpusoben zaborem ploch pro rozsifeni D1 (Castecné ZPF 1. a Il
a pfipadné PUPFL pfevazné v k.u. mésta Brna v bezprostfedni blizkosti stavajicich jizdnich pruhd) a v kontextu celkového rozvoje
jizniho sektoru mésta Brna, a to jak rozvoje dopravni infrastruktury tak vyznamnym planovanym zabordm v ddsledku ploch bydleni,
pramyslu i komerce. S tim souvisi i vliv na USES a krajinu, ktery je z hlediska kumulativnich a synergickych vlivi hodnocen mirné
negativné, z dlvodu prostorového primétu zaméru do krajiny, jednd se o doplnéni jiz existujicich zaborl v prostoru
bezprostfedniho sousedstvi stavajicich jizdnich pruhu tedy existujici vyznamne disturbance v tzemi, z tohoto pohledu je tedy vliv
na zemédélsky pldni fond, USES a krajinu relativné snizen oproti nové stavbé vkladané do Gzemi. Vliv na pfirodu je z hlediska
spoluplisobeni vlivi vyhodnocen jako mirné negativni, v tomto pfipadé nelze hovofit o kumulativnim vlivu na konkrétni biotopy
pouze o synergickém vlivu na vizualni charakteristiky krajiny, a to krajiny v sou€asnosti vyznamné poznamenané urbanizaci.

Nutno uplatnit podminky a doporuceni ze Stanoviska EIA.

MUK na D1 Pramyslova - Hanacka

Popis strategické Zamér, ktery se tyka propojeni ulic Priimyslova a Hanacka MUK na D1, podmifiujici rozvoj v jihozapadni
investice ¢asti mésta Brna.

Souvisejici zkapacitnéni D1 ve stavajici stopé veetné upravy Ci prestavby dotéenych MUK. Zkapacitnéni
bude provedeno na 6-ti pruhové usporadani v hlavnim tahu, ve vlastnich MUK bude usporadani na D1
4-pruhové s tim, Ze bude umozriovat v pripadé potreby — havarie apod. moznost 4 pruht na % dalnice
nouzove pfevadét. Hodnoceni kumulativnich vlivi vychazi pfedevsim z Posouzeni vlivd zkapacitnéni
dalnice D1 v ramci procesu EIA, Vyuzita byla rovnéz HIA zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR
JMK (ATEM 2012), Posouzeni vlivl Uzemniho planu Slapanice na udrzZitelny rozvoj izemi a Odborné
zpravy CHMU (Mgr. Skefil, 2014) hodnoceni imisni situace na stanici Brno — Tufany. Dale bylo erpano
z hlukové studie RozSifeni dalnice D1, stavba 01191 Stary Liskovec — Brno, jih (AMEC, 2010) a méfeni
hluku provedeného v souvislosti s touto hlukovou studii. Vyuzito bylo rovnéz Posouzeni vlivd Uzemniho
planu Slapanice na zivotni prostredi

Oblast kumulaci Slatina, Tufany, Cernovice, Slapanice

Hlavni  spoluptisobici | Rozvojové zény Slapanicka terasa a Tufanska terasa, Cernovicka terasa, rozvoj letisté Brno — Tufany
skute€nosti a souvisejici dopravni infrastruktura

Strategické investice | obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | . | ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES

Var | 200S 1 4K | o o | 2k | s 0 o | 3O
MUK na D1 -1/0
Prdmyslova - | Varll -2/0 S -1 -1K 0 0 2K S 0 0 K
Hanacka 1/0

Var Il -2/0 S -1 -1K 0 0 2K S 0 0 i K
Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk v kontextu rozvojovych zon a letisté) vlivy z hlediska
imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim pisobenim v zavislosti na dosahu
pusobeni vliva. Dale byly zjistény synergické vlivy spoluplisobeni stavajici i planované vystavby dopravnich staveb
rizného charakteru a rozvojovych ploch viéi krajiné, fauné a fléfe a rovnéz negativni synergické vlivy téchto staveb
z hlediska dopadu na pudu.

Pozitivni viiv se synergickym spolupdsobenim ostatnich uvazovanych i existujicich zaméra v lokalité a souvisejicim SirSim Gzemi
na obyvatelstvo se predpoklada v oblasti ulice Primyslova, Ripska s dosahem aZ do oblasti Slapanic. V souvislosti s rozvojem
dopravni infrastruktury na jejich k.u. se predpoklada vzhledem k odklonéni tranzitni dopravy z dalnice D1 a obytnych ¢asti mésta
Brna a dalSich obci zatiZzenych tranzitni dopravou, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy v navaznosti na nové rozvojové
lokality a souvisejici strategické stavby (velky méstsky okruh). Vliv na ovzdusi bude mirné negativni v dusledku prostého zvyseni
intenzit dopravy generovaného zlepSenim dopravni situace tento vliv bude pravdépodobné kompenzovan postupnym zlepSenim
imisnich parametrtd vozového parku, naopak pozitivni vliv z hlediska ovzdu$i s kumulativnim dopadem bude mit pferozdéleni
dopravnich zatézi v celém jihovychodnim sektoru mésta Brna v pfipadé realizace dopravniho systému jako celku.

Vliv na ovzdu$i bude mirné negativni se synergickym pusobenim v kontextu spoluplsobeni okolnich zdroji (nesouhlasime
s hodnocenim silné negativniho vlivu ze studie DHV 2009) z ddvodu zvySeni intenzity dopravy a imisni zatéze v blizkosti
planované stavby, pfechodné mize dojit k mirné zvySenému imisnimu zatizeni dotéeného Uzemi bé&hem vystavby. V této
souvislosti je tfeba poznamenat, Ze ani zhodnoceni dlouhodobého imisniho pusobeni raznych zdroji v bezprostfedni blizkosti
dalnice D1 neprokazalo kumulativni plsobeni provozu po dalnici D1 v souvislosti s vystavbou a provozem prdmyslové zény
Cernovicka terasa (Skefil, CHMU, 2014). Zaroveri Ize o&ekavat jistou kompenzaci navy$eni dopravnich zatéZi na komunikacich
obecné spojenou s postupnym obnovovanim vozového parku a zlepSovani imisnich viastnosti vozidel.

Z hlediska hlukové zatéze je samotné zkapacitnéni dalnice D1 véetné nového MUK napojujiciho primyslové plochy se svymi
dasledky v podobé navySeni intenzit dopravy sice zdrojem zvySené hlukové zatéze, ovSem vzhledem k tomu, Ze pfi vystavbé
dojde k realizaci protihlukovych opatfeni vici souvisejicim hlukové chranénym objektim, dojde vlastné ke snizeni zatizeni
obyvatel ve srovnani se stavajicim stavem v Uzemi, pferozdéleni dopravnich zatézi v disledku realizace ostatnich dopravnich
staveb tuto skute€nost pravdépodobné jesté umocni. Dle provedeného modelovani (AMEC, 2010) bylo prokazano, ze vlivem
rozSifeni dalnice D1 s navrzenymi protihlukovymi opatfenimi dojde ve vSech vypoctovych bodech k vyraznému snizeni
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ekvivalentni hladiny hluku u nejblizSich hlukové chranénych objektt a prostor, a tim ke zlep$eni stavajiciho stavu a pohody bydleni
v této lokalité. Dale dojde ke zlep$eni prijezdnosti v uvazované ¢asti dalnice D1, coz v neposledni fadé pfispéje k plynulému
provozu na komunikacich. Z hlediska kumulativniho resp. synergického plsobeni souvisejicich staveb (VRT, tangenty, VMO, R43
atd.) dojde pfi realizaci celého navrzeného systému nadfazené dopravni infrastruktury k pferozdéleni dopravnich zatézi v prostoru
celé brnénské aglomerace a v kontextu moderniho technického feseni staveb, které musi vyhovét hygienickym limitdm z hlediska
hluku tak Ize odekavat zachovani resp. zlepSeni situace u hlukové chranénych objekttl oproti stavajicimu stavu. Realizace MUK
bude mit pozitivni vliv pfedev&im z hlediska sniZeni intenzit dopravy na ulici Ripské a tim i v prostoru rozvojovych ploch nové
Slatiny.

Negativni vliv na pldu se synergickym puUsobenim bude zpusoben zaborem ploch pro rozsifeni D1 (Caste¢né ZPF |. a Il
a pfipadn& PUPFL prevazné v k.0. mésta Brna v bezprostfedni blizkosti stavajicich jizdnich pruha), vybudovani nové MUK
a v kontextu celkového rozvoje jizniho sektoru mésta Brna, a to jak rozvoje dopravni infrastruktury tak vyznamnym planovanym
zabordm v disledku ploch bydleni, prdmyslu i komerce v $ir§im okoli. Vliv na krajinu je z hlediska spoluptsobeni vlivi vyhodnocen
jako neutralni, v tomto pfipadé nelze hovofit o kumulativnim vlivu na konkrétni biotopy, pouze o synergickém vlivu na vizualni
charakteristiky krajiny, a to krajiny v sou¢asnosti vyznamné poznamenané urbanizaci a vedenim dopravnich koridoru.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vlivl.

Obchvat Turan 11/380

Popis strategické Dle konceptu UPmB je v projektové pripravé. Vyhledové by mél byt systém napojen novym mostem
investice pres D1 az k MUK Technicka na sil. 1/42 VMO. ReSeni je podminkou rozvoje tzv. Tufanské zény.
Predpoklada se dvoupruhové uspofadani a zarazeni komunikace do funkéni skupiny B. Soucasti
je doreSeni napojeni na D1. ReSeni je zaloZeno na odklonéni tranzitni dopravy z mistni sité a obytnych
¢asti Turan, zkapacitnéni a zvyseni plynulosti dopravy v navaznosti na celkové dopravni feSeni mésta
Brna (JVT a VMO) a rozvojove lokality v okoli Turan.

Hodnoceni kumulativnich vlivG vychazi predevsim z vyhledavaci studie Jihovychodni tangenty mésta
Brna, PK OSSENDOREF s. r. 0., 2001. Posouzeni vlivGi JV tangenty na Zivotni prostfedi dosud nebylo
zpracovano. VyuZita byla rovnéz HIA zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012)
a z Posouzeni vlivi Uzemni studie silnice 11/308 Sokolnice-Cej¢ (AMEC, 2012), ktera pracovala rovnéz
se zahrnutim intenzit dopravy souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury, a postihujici tedy
i kumulativni vlivy. Dale bylo vyuZito posouzeni vlivili tizemniho planu Slapanice na Zivotni prostredi.

Oblast kumulaci Turany, Brnénské Ivanovice, Cernovice

FIEN SRS ITEUEEla Zkapacitnéni D1, rozvoj letisté, Tufranska rozvojova zéna, VMO

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | . | ovzdusi hiuk hmotné kulturni | krajina

(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
Var | A4S 1 0 o [ Y] s 0 o | 0

Obchvat -1/+1 -1/0

Tufan 11/380 Var Il -1/+1S -1 0 0 S S 0 0 S
Varlil | -1/+1s 1 0 o [ 1| s 0 o | L

Komentar:

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska zneciSténi ovzdusi, hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo v kontextu
rozvoje letisté, budovani VMO a zkapacitnéni dalnice D1 s mirné negativnim az mirné pozitivnim pasobenim v zavislosti
na dosahu pusobeni vliva. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluplisobeni stavajici i planované vystavby dopravnich
staveb rizného charakteru a rozvojovych ploch viéi krajiné a rovnéz vyznamné negativni synergické vlivy téchto staveb
z hlediska dopadt na pudu. Realizace obchvatu Tufan je v souvislosti s posouzenim kumulativnich a synergickych vlivt
v oblasti Brna pomérné specificka, jeji plisobeni v jiznim sektoru Brna je spiSe samostatné, dojde ke kumulacim
z hlediska rozvojovych zamért v oblasti Tufanské terasy a rozvojové zony letisté s dopadem predev§im do ZPF
a vizualnich charakteristik krajiny. Spoluptisobeni dopravnich staveb lze v otazce synergickych vlivii vici obyvatelstvu
prostiednictvim hlukové a dopravni zatéze uvazovat zejména v souvislosti s napojenim na VMO, krizenim D1,
které se vSak nachazi mimo obydlené Uzemi a v souvislosti s rozvojem letiSté v podobé zvysSeni intenzity dopravy
na letisti (rozvojové plochy letisté se nachazeji mimo fesené tizemi) a dale v kontextu rozvojové zény Tufany, ktera bude
generovat vyssi dopravni zatéze. Spoluplsobeni s rozvojem letisté vici obyvatelstvu je vzhledem k hlukovému pasmu
letiSté a souvisejicimu omezeni urbanistického rozvoje okolnich sidel vtomto prostoru viéi obyvatelim Turan
a Brnénskych Ivanovic z hlediska hluku irelevantni a z hlediska zne¢isténi ovzdusi v kontextu prevazujiciho sméru vétra
rovnéz. V souvislosti s ostatnimi dopravnimi stavbami (VRT, zkapacitnéni D1, VMO, MUK Primyslova - Hanacka)
nedochazi vicéi posuzovanym skutec¢nostem k pfimym kumulacim vlivi spiSe k umocnéni pozitivniho vlivu z hlediska
prerozdéleni dopravnich zatézi a zvyseni plynulosti dopravy v celém jiznim sektoru zazemi brnénské aglomerace,
avevztahu k dopravnim vazbam S-J a V-Z a zvy3eni bezpeénosti dopravy, zejména v kontext vybudovani MUK
Priamyslova — Hanacka na D1.

Pozitivni vliv stavby Ize otekavat s dopadem predevs§im na obyvatele prljezdnich obci v jiznim a jihovychodnim sektoru mésta
Brna.

Vliv na ovzdu$i bude mirné negativni z divodu zvySeni intenzity dopravy a imisni zatéZe v blizkosti planované trasy s dopadem
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do bezprostfedniho okoli nové komunikace, naopak pozitivni viiv z hlediska ovzdu$i bude mit prerozdéleni dopravnich zatézi
v celém jihovychodnim sektoru mésta Brna. Slabé negativni vliv se synergickym spolupdsobenim ostatnich uvaZovanych i
existujicich zameérud v lokalité na ovzduSi a hlukovou situaci v Uzemi se pfedpoklada v oblasti kfizeni s dalnici D1, kdy se
ocekavani zvyseni imisi hluku a znecisténi ovzdusi vyvolanou dopravou v bezprostfednim okoli komunikace bez dopadu na
obyvatelstvo, které se v tomto prostoru nenachazi.

Podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, kterd u veskeré obytné zastavby zaijisti splnéni limitd
60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré
oblasti podél sou€asnych silnic. Veskeré nové komunikace musi splnit minimalné platné hygienické limity ve venkovnim prostoru
a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Silné negativni vliv na ptidu bude znamenat zabor ploch pro vystavbu této komunikace v kontextu celkového vyvoje ZPF v lokalité,
vystavbé ostatnich strategickych staveb v daném prostoru a plsobeni suburbanizace. Mirné negativni vliv na krajinu
se synergickym plsobenim se predpoklada z ddvodu prostorového pramétu do krajiny v kontextu ostatnich rozvojovych zameért
jak dopravnich, tak primyslovych i suburbaniza¢nich a s ohledem na stavajici charakter uzemi.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vlivl.

Nova méstska trida

Ve varianté | konceptu UPmB je Nova méstska tfida navrzena jako dvoupruhova komunikace funkéni
skupiny C Cisté mistniho obsluzného charakteru. Ve varianté Il a lll konceptu UPmB je navrzena
jako ctyfpruhova komunikace funkéni skupiny B nadmistniho charakteru. Pocatek trasy je na ulici
Milady Horakové - Traubova. Prochazi zastavbou smérem na jih s kfizenim ulice Francouzska, Cejl,
Mlynska a napojuje se do ulice Zvonarka. Délka trasy je cca 1 800 m. Komunikaci Ize realizovat pouze
v zavislosti s prfestavbou celého dotéeného Uzemi.

Popis strategické
investice

Vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivi vychazelo zejména z Posouzeni vlivi na Zzivotni
prostfedi zaméru realizace stavby ,Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno — studie souboru staveb*.

Oblast kumulaci

Hlavni spolupusobici

skute¢nosti
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, o horninové d ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
el : lidské zdravi biodiverzita puda | orostredi | V%% | kliima u statky dédictvi | USES
(oznaceni) /varianta
] Var | -1/+1 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1
Nova =~ [Varl ETIE +1 0 +1 0 | omt +2 0 +1
méstska tfida
Var lll -1/+1 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Bratislavska radiala v useku Cernovicka — D2

Popis strategické
investice

Velky méstsky okruh ma byt budovan jako ochrana pred cilovou a mezioblastni dopravou — Bratislavska
radiala zajisti jeho pfimé napojeni na dalnici D2. Jedna se o propojeni mezi ul. Cernovicka a MUK Brno-
Jih na D1, které dale pokracuje D2. NeutéSeny stav dopravy na jihu mésta, pfedevSim pak na ulici
Hnévkovského, by mél byt hlavnim argumentem k urychlené pfipravé a realizaci této stavby,
pro kterou je zpracovavana Technicka studie a vizualizace - viz koncept UPmB.

Hodnoceni kumulativnich vlivGi vychazi z technickych studii, vizualizaci a z Posouzeni vliv(i variantniho
feSeni Jihozapadni tangenty v ramci Uzemni studie Gzemi jihozapadné mésta Brna (AMEC, 2009),
ktera pracovala rovnéz se zahrnutim intenzit dopravy souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury
v jihozapadnim sektoru mésta, a postihujici tedy i kumulativni vlivy. Vyuzita byla rovnéz HIA
zpracovana jako podklad pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012).

Oblast kumulaci Komarov, Cernovice

Hlavni spolupusobici VMO v Useku HerSpicka — Bratislavska radidla, VMO v useku Cernovickd — NovoliSeriska,

skutecnosti protipovodriova opatreni

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, i horninové d ovzdusi hiuk hmotné kulturni | krajina

(0znageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita PUCa | orostiedi | Y°9? | kiima u statky dédictvi | USES

Bratis| K3 Var | -1/+1 K -1 -1 K 0 0K -1K K 0 0 -1K

rar:i ;aa"s a [ varll -1+1 K -1 1K 0 0K | 11K K 0 0 1K
Var Il -1/+1 K -1 -1K 0 0K -1 K K 0 0 -1K

Komentar:

Byly identifikovany kumulativni vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
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az mirné pozitivnim plisobenim v zavislosti na dosahu pusobeni vlivll v prostoru napojeni VMO a Bratislavské radialy —
tj. v prostoru MUK Bratislavska radiala. Dale byly identifikovany mirné negativni vlivy s kumulativnim spoluptisobenim
ostatnich zaméra v izemi disledku viozeni nové komunikace do tzemi v prostoru nivy feky Svratky.

Slabé pozitivni vliv na obyvatelstvo spoluptsobeni jednotlivych pfipravovanych i existujicich usekt VMO a jejich propojeni smérem
kD1, R52 a D2 se predpoklada v dusledku svedeni dopravy z obytnych &asti mésta predevS§im v Komarové, Brné-Jih
a Cernovicich a tranzitu centrem, zkapacitnéni a zvy$eni plynulosti dopravy v dané lokalité. Slab& negativni dopady na pohodu
obyvatel se mohou projevit béhem vystavby a béhem provozu po komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o zvySeni hlukove
a imisni zatéze. V bezprostfednim okoli MUK se obytna zastavba nenachazi.

Vliv na ovzdu$i bude mirné negativni z dGvodu zvyseni intenzity dopravy a imisni zatéze v blizkosti planované trasy s dopadem
do bezprostfedniho okoli nové komunikace, naopak pozitivni viiv z hlediska ovzdu$i bude mit prerozdéleni dopravnich zatézi
v celém jihovychodnim sektoru mésta Brna. Slabé negativni vliv se synergickym spoluplisobenim ostatnich uvazovanych i
existujicich zameérl v lokalité na ovzdusi a hlukovou situaci v Uzemi se predpoklada v oblasti kfizeni s VMO, kdy se ocekava
zvySeni imisi hluku a znecisténi ovzdusi vyvolanou dopravou v bezprostfednim okoli komunikace bez dopadu na obyvatelstvo,
které se v tomto prostoru nenachazi.

Podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, ktera u veskeré obytné zastavby zajisti splnéni limitd
60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré
oblasti podél souc¢asnych silnic. Veskeré nové komunikace musi splnit minimalné platné hygienické limity ve venkovnim prostoru
a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Ostatni potencialni kumulace promitajici se pfedevsim do ovlivnéni nivy Svratky, USES podél vodniho toku a zaplavového Gzemi
jsou technicky fesitelné, takze byly vyhodnoceny jako bez vlivu. Vliv na krajinu je z hlediska spoluplisobeni vlivi vyhodnocen
jako neutralni, v tomto pfipadé nelze hovofit o kumulativnim vlivu na konkrétni biotopy pouze o synergickém vlivu na vizudlni
charakteristiky krajiny, a to krajiny v souc¢asnosti vyznamné poznamenané urbanizaci a vedenim dopravnich koridoru.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vlivl.

MUK Moravanské Lany

Popis strategické
investice

Jedna se o jednu z nejvyznamnéjSich kfizovatek na Uzemi mésta Brna, napojujici rozvojové plochy
Hornich HerSpic a Pfizfenic na vysSi komunikacni systém. Kfizovatka je podminujici pro intenzivni
rozvoj v Gzemi. Jedna se o mimouroviiové kfizeni sil. 11/15276 se sil. 1/52 a trati CD &. 250 Katy ZSR -
(Breclav) - Brno hlavni nadrazi. Kfizovatka navazuje na mozny jizni obchvat Moravan (v€etné napojeni
rozvojovych ploch) a novy severojizni systém v Pfizfenicich.

Hodnoceni kumulativnich vliv vychazi predevsim z Posouzeni vlivi variantniho feseni Jihozapadni
tangenty v ramci Uzemni studie Gzemi jihozapadné mésta Brna (AMEC, 2009), ktera pracovala rovnéz
se zahrnutim intenzit dopravy souvisejici nadfazené dopravni infrastruktury v jihozapadnim sektoru
mésta, a postihujici tedy i kumulativni vlivy. VyuzZita byla rovnéz HIA zpracovana jako podklad
pro zrusené ZUR JMK (ATEM 2012).

Oblast kumulaci Moravany, Horni HerSpice, Prizifenice

Hiavni  spolupdsobici | - - citnani D1, VRT, Rozvojové tzemi Brno-jih

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, o horninové d ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
(oznadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita | PY9® | prostredi | Y°%% | kiima u statky dédictvi | USES
MUK Var | +1K 0 1K 0 0o | 1K s 0 0 0K

Moravanské Var Il -1/+1 K 0 -1K 0 0 -1K S 0 0 0K

Lany Var il -1/+1 K 0 -1K 0 0 -1K S 0 0 0K

Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk v kontextu VRT) vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze
a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim pisobenim v zavislosti na dosahu pusobeni vlivi. Dale
byly zjistény synergické vlivy spoluplsobeni stavajici i planované vystavby dopravnich staveb rizného charakteru
a rozvojovych ploch viéi krajiné, fauné a fléfe a rovnéz vyznamné negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska
dopadu na ptdu.

Slabé negativni vliv se synergickym spoluplisobenim ostatnich uvazovanych i existujicich zamér( v lokalité na obyvatelstvo
se predpoklada v oblasti MUK Moravanské lany, kdy se odekava zvySeni imisni a hlukové zatd%e vyvolanou dopravou
v bezprostfednim okoli dopravniho uzlu. Slabé pozitivni vliv na obyvatelstvo (podél celé D1 jizné od Brna) se predpoklada
vzhledem ke zkapacitnéni a zvySeni plynulosti dopravy v navaznosti na nové rozvojové lokality a souvisejici strategické stavby
(zkapacitnéni D1, R43, velky méstsky okruh, tangenty).

Pozitivni vliv z hlediska ovzdusi i hlukové zatéZze bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi v celém Uzemi brnénské aglomerace.
Slabé negativni dopady na pohodu obyvatel prostfednictvim hlukové zatéZze a znecisténi ovzduSi se mohou projevit béhem
vystavby a b&éhem provozu po komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o zvySeni hlukové a imisni zatéze. Vliv na ovzdusi bude
mirné negativni z divodu zvyS$eni intenzity dopravy a imisni zatéze v blizkosti planované stavby s dopadem do bezprostfedniho
okoli nové kfizovatky. V bezprostfednim okoli MUK se obytna zastavba nenachazi.

Z hlediska hlukové zatéze je podle platné legislativy nutno podél nové silnice realizovat takova opatreni, ktera u veSkeré obytné
zastavby zajisti spInéni hlukovych limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako
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nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré oblasti podél sou¢asnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné platné
hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Mirné negativni synergicky vliv na ptidu bude znamenat zabor ploch pro vystavbu této kfizovatky v kontextu celkového vyvoje ZPF
v lokalité, vystavbé ostatnich strategickych staveb v daném prostoru a plsobeni suburbanizace.

Upfesnit vlivy zdméru dle posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vliva.

Severni obchvat Modric

Popis strategické | Zamér je soucasti doplnéni VMO mésta Brna v trase: severojizni osa Vodaiska — Nova
investice Havrankova — severni obchvat Modfic — JT.

Hodnoceni kumulativnich vlivi vychazi predevSim z vyhledavaci studie Jihovychodni tangenty mésta
Brna, PK OSSENDOREF s. r. 0., 2001. Posouzeni vlivi JV tangenty na Zivotni prostiedi dosud nebylo
zpracovano. Vyuzita byla rovnéz HIA zpracovana jako podklad pro zruSené ZUR JMK (ATEM 2012).

Dale bylo vyuzito Posouzeni vlivéi variantniho fe$eni Jihozapadni tangenty v ramci Uzemni studie uzemi
jihozapadné meésta Brna (AMEC, 2009), ktera pracovala rovnéz se zahrnutim intenzit dopravy
souvisejici nadrazené dopravni infrastruktury v jihozapadnim sektoru mésta, a postihujici tedy
i kumulativni vlivy.

Oblast kumulaci Moravany

Hlavni  spoluplsobici Jizni tangenta

skute¢nosti
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ad horninové d ovzdusi hiuk hmotné kulturni | krajina
ceni i lidské zdravi biodiverzita prostiedi klima statky dédictvi USES
(oznadeni) /varianta - voda b J
Var | ALK 1/0 0 ok | B s 0 o | 30
Severni
obchvat Var i 1K 1/0 0 ok | M| S 0 o | O
Modfic 1;<+1 S 50
Var Il -1/+1 K -1/0 0 OK | ~ 0 0 :
K K
Komentar:

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk v kontextu VRT) vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze
a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim pusobenim v zavislosti na dosahu putsobeni vliv(,
prevazuje vliv pozitivni v disledku odvedeni dopravy z centra Modfic. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluptisobeni
stavajici i planované vystavby dopravnich staveb rizného charakteru a rozvojovych ploch vaéi krajiné a rovnéz
vyznamné negdativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadii na pudu. Dojde ke kumulacim z hlediska
prostupnosti krajiny v kontextu pisobeni jizni resp. Jihovychodni tangenty.

Pozitivni vliv na obyvatelstvo, prostfednictvim snizeni znecisténi ovzdusi i hlukové zatéze bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi
v celém Gzemi brnénské aglomerace s bezprostfednim dopadem do intravildnu Modfic a jejich zklidnéni. Slabé negativni dopady
na pohodu obyvatel prostfednictvim hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi se mohou projevit béhem vystavby a b&hem provozu po
komunikaci, v jejim okoli se bude jednat o zvySeni hlukové a imisni zatéze.

Z hlediska hlukové zatézZe je podle platné legislativy nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, ktera u veSkeré obytné
zastavby zajisti splnéni hlukovych limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako
nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré oblasti podél souasnych silnic. Veskeré nové komunikace musi splnit minimalné platné
hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.

Silné negativni vliv na pldu bude znamenat zabor ploch pro vystavbu této komunikace v kontextu celkového vyvoje ZPF v lokalité,
vystavbé ostatnich strategickych staveb v daném prostoru a pusobeni suburbanizace. Mirné negativni vliv na krajinu
se synergickym plsobenim se predpoklada z divodu prostorového pramétu do krajiny v kontextu ostatnich rozvojovych zameéru
jak dopravnich, tak pramyslovych i suburbanizaénich a s ohledem na stavajici charakter tzemi.

Ostatni potencialni kumulace promitajici se pfedevéim do ovlivnéni nivy Svratky, USES podél vodniho toku a zaplavového Gzemi
jsou technicky FesSitelné v dalsi fazi projektové pfipravy stavby, takze byly vyhodnoceny jako bez vlivu.

Upfesnit vlivy zaméru dle posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi (EIA), a to i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych
vliva.
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Tab.1 Souhrnny pfehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivli strategickych investic
(doprava) na zivotni prostredi a verejné zdravi

Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivii strategickych investic (doprava)
na zivotni prostredi a verejné zdravi
Strategické investice | obyvatelstvo fauna, fléra, o horninové , ovzdusi, hiuk | hmotné | Kulturni | krajina,
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita puca prostiedi voda klima u statky dédictvi USES
. Var | -1/+2 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1
Prestavba
zelezniéniho | Varll -1/+2 +1 0 +1 0 0/+1 +2 0 +1
uzlu Brno var il /42 1 0 1 0 0/+1 +2 0 +1
Rych|ostn|' Var | -1/+1 S -1S -1S -1 0 -1/0 K S 0 0 -1S
komunikace 1, 141S 1s 1S 1 o | -wok | K 0 0 1s
R43 — usek
Brno-Kufim Var Il -2/0 -1 -1 -1 0 -2/0 0 0 -1
Velky Var | ALK -1/0 041 1 os | amik | K 0 0o | -uok
méstsky
okruh v K
Useku Var ll -1/+41 K -1/0 0/+1 +1 0S -1/+1 K 0 0 -1/0 K
Herspicka -
Bratislavska K
radila Var Il -2/-1 K -1/0 -1/0 -1 0S -2/-1 K 0 0 -1/0 K
Velky Var | -1/+41 K -1 -1 0 0 -1/+1 K B 0 0 -1K
méstsky
(,)krUh v Var Il -1/+41 K -1 -1 0 0 -1/+1 K B 0 0 -1K
gseku
Cernovicka — .
NovoliSen. Var Il -1/+1 K -1 -1 0 0 -1/+1 K 0 0 -1K
Realizace Var | -1/+41S -1 0 0 -1/+1'S S 0 0 -2S
Jihovychodni
tangenty v Var Il -1/41S 1 0 o | -1+1s| s 0 0 2S
Useku D2-
11/380 Var Il -1/+1S -1 0 0 -1+1S | S 0 0 2S
. Var | -1/+41' S -1S 0 0 -1/41 K S 0 0 -2S
Realizace
Jihozapadni | Varll -1/+1S -1S 0 0 -1+1K | K 0 0 -2S
tangent:
genty Var lll -1/+1' S -1S 0 0 -1/41 K K 0 0 -2S
Var | -2/0 S -1 0 0 2K S 0 0 -1S
éﬁapac't”e”' Var i 200 1 0 0 2K s 0 0 1s
Var Il -2/0 S -1 0 0 2K S 0 0 -1S
Var | -2/0 S -1 1K 0 0 2K S 0 0 -1/0 K
MUK na D1
Primyslova - | Var ll -2/0 S -1 -1K 0 0 2K S 0 0 -1/0 K
Hanacka
Var Il -2/0 S -1 -1K 0 0 2K S 0 0 -1/0 K
Var | -1/+1' S -1 0 0 -1/+1 S S 0 0 -1/0 S
Obchvat
. Var I -1+ -1 -1/+ -
Tufan 11/380 ar 1/+41S 0 0 1/+1S S 0 0 1/0 S
Var Il -1/+1' S -1 0 0 -1/+1 S S 0 0 -1/0 S
. Var | -1/+1 0 0 0 0 -1/+1 0 0 0
Nova
méstska Var Il -1/+1 0 0 0 0 -1/+1 -1/+1 0 0
tFida Var Ill 141 0 0 0 0 /41 141 0 0
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Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivii strategickych investic (doprava)
na zivotni prostredi a verejné zdravi
Strategické investice | obyvatelstvo fauna, fléra, fn horninové voda | ovzdusi, hiuk | hmotné | Kulturni | krajina,
(oznaéeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita & prostiedi klima statky dédictvi | USES
Bratislavska Var | -1/+41 K -1 -1K 0 0K -1K K 0 0 -1K
radidla v
Qseku Var Il -1/+1K -1 -1K 0 0K -1K K 0 0 -1K
Cernovicka-
D2 Var 1l -1/+41 K -1 -1K 0 0K -1K K 0 0 -1K
Var | -1/+1K 0 -1K 0 0 1K S 0 0 0K
MUK
Moravanské | Varll -1/+1 K 0 -1K 0 0 -1K S 0 0 0K
lany Var 1l -1/+1K 0 -1K 0 0 -1K S 0 0 0K
B Var | -1/+1K -1/0 0 0K -1/+1 K S 0 0 -1/0 K
Severni
obchvat Var Il -1/+1 K -1/0 0 0K -1/+1 K S 0 0 -1/0 K
Modric Var lll -1/+1K -1/0 0 0K -1/+1 K S 0 0 -1/0 K
4.1.1.2  Stavby technické infrastruktury
Tab. 2 Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivii strategickych investic
(technicka infrastruktura) na zivotni prostredi a verejné zdravi
Strategické investice fauna, fléra, . horninové ovzdusi | hmotné kulturni krajina
(oznaéeni) /varianta obyvatelstvo | piogiverzita | P92 | prostiedi | Y09 | kima statky | dadictvi | USES
Rekonstrukce Var | +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
kmenove stoky o) 2 a2 || o | +2 | ao | 2 0o | ame
A - vybudovani
OKO1AaRN1 | varlil +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/42
Rekonstrukce Var | +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
kmenové stoky
A - vybudovani | Var i +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
OKOZAaRN3 |\ | +2 -1+2 | <10 | -1/0 +2 | -1/0 +2 0 -1/+2
Rekonstrukce Var | +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
kmenové stoky
A - Sokolova- Var Il +2 -1/42 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
Taborského
nabrezi Var lll +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
Dobudovani Var | +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
kmenoveé stok
8ok oY I vari +2 4+ [ -U0 | 10 | 42 | -1 | 42 0o | -
Jeneweinova | var || +2 -141 | <10 | -1/0 +2 | -1/0 +2 0 -1/+1
Dobudovani Var | +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
kmenové stoky
B — RN Var Il +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
Jeneweinova | var || +2 -141 | <10 | -1/0 +2 | -1/0 +2 0 -1/+1
Dobudovani Var | +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
kmenové stoky
B1 Var Il +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
Var lll +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
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SHratogickb IMVStcD | i | 108 | gy | Moot | o | ol | tmone | fumt | e
Rekonstrukce Var | +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
Kmenove stoky I"var i +2 A2 | <10 | 10 | +2 | -0 | +2 0 | -1+2
Var Il +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
Dobudovani Var | +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
Kmenove stoky I'var i +2 art | 10| -w0 |42 | w0 | 42 0 | -1
Var Il +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
Rekonstrukce Var | +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
Kmenove SOk 'y ar i +2 aw2 || w0 | s2 [ a0 | +2 0 | 2
Kralovky var il +2 -1+2 |10 | -10 +2 | -1/0 +2 0 -1/+2
Dobudovani Var | +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
Kmenove sk ' yar i +2 ARl |10 | U0 | 42 | -0 | +2 0 | -1
Var lll +2 -1/+1 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+1
Retenéni nadrz | Varl +2 -1/+2 -1/0 -1/0 +2 -1/0 +2 0 -1/+2
nakmerove  ['varu +2 ar2 |0 | w0 |42 | w0 | 42 0 | -2
Hamry Var Il +2 -1+2 | -10 | -1/0 +2 | -10 +2 0 -1/+2
Protipovodriova | Var | X X X X X X X X X
ochrana Var Il X X X X X X X X X
Var lll X X X X X X X X X

Stavby technické infrastruktury v podob& budovani kanalizaéniho systtmu mésta Brna,
resp. protipovodfiové ochrany a rovnéz pfivadéfe a horkovodu z elektrarny Dukovany negeneruji
potencial vzniku kumulativnich resp. synergickych vlivi v kontextu ostatnich existujicich, resp.
navrhovanych ploch i zamérd v izemi. Nebyly identifikovany Zadné kumulativni resp. synergické vlivy.

4.1.2 Rozvojové lokality

41.2.1 Varianta |

Lokalita B-01-1.: Medlanky — Reékovice — lvanovice, varianta |

Popis rozvojové Hodnocené uUzemi zahrnuje rozvojové lokality I-1, R-3, Me-8, Me-6 a Me-7 (celé nebo jejich ¢asti).
lokality V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni dopravni systém (3,35 km),
tramvajova trat se smyckou a nejsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — kmenové stoky
C a dobudovani kanalizaéniho systému kmenovych stok C1 a E1, které jsou vyznaéeny mimo
hodnocené uzemi. Lokalita ma ve varianté | vymeéru cca 51 ha, ve varianté Il cca 33 ha a ve varianté Il
cca 17 ha.
Oblast kumulaci
Hlavni spoluptsobici
skute¢nosti
0.2 R g kraji
Strategické investice | obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové | .| ovzdusi | hiu hmotné kulturni | na
(oznaéeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima k statky dédictvi USE
s
B-01-1. Var | +2 0 -2/+1 +1 0 -1/0 +1 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.
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Lokalita: B-02-1.: Obfany, Lesn4, varianta |

Popis rozvojové
lokality

Hodnocené Uzemi zahrnuje rozvojové lokality Ob-1, Ob — 4 a Ob — 6. V hodnoceni jsou zahrnuty
potencialni vlivy podminujicich investic — mistni dopravni systém (1,6 km), rekonstrukce kanalizace a
nejsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — dobudovani kanalizacniho systému kmenové
stoky E1 a reten¢ni nadrze Hamry, které jsou vyznaceny mimo hodnocené tzemi.

Lokalita ma ve varianté | vymeéru cca 23 ha. Ostatni varianty tuto rozvojovou zénu neobsahuji.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skutec¢nosti
C . kraji
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové | .| ovzdusi | hmotné kulturni na
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USE
s
B-02-1. Var | +2 0 -2/-1 0 0 -1 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-03-I: Malomérice, varianta |

Popis rozvojové
lokality

Hodnocené Uzemi zahrnuje rozvojové lokality Ma — 13 a Ma — 14. V hodnoceni jsou zahrnuty
potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni patefni systém (0,9 km) a jeho rekonstrukce (1 km)
stavajicich ulic. Podmiiujici investici je realizace kmenové stoky E1 a realizace iseku VMO Cernovicka
— NovoliSeriska, které jsou vyznaceny mimo hodnocené Gizemi. Lokalita ma ve varianté | rozlohu cca 52
ha, ve varianté Il cca 50 ha. Ve varianté Il tato lokalita neni obsazena.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skutecnosti

Strategické investice | obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | horninové || ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-03-I. Var | +2 0 -1 +1 0 -1 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-04-l.: Juranka — Jundrov, Pisarky, varianta |

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic: mistniho dopravniho systému —
paterni komunikace (3,3 km), zakladni Skoly a nejsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic —
vystavby kmenové stoky B1, B a rekonstrukce kmenové stoky D, které jsou vyznaGeny mimo
hodnocené lGzemi. Lokalita ma rozlohu cca 49 ha ve varianté |, ostatni varanty uzemniho planu tuto
lokalitu neosahuji.

Oblast kumulaci

Hlavni spolupusobici

skutecnosti
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, o horninové d ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita | PY%? | prostredi | Y°%% | kiima u statky dédictvi | USES
B-04-1. Var | +2 -1/0 -1 -1 0 -1 0 0 -1/0
Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.
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Lokalita: B-05-I.: Bosonohy, Novy Liskovec, varianta |

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmirujicich investic — mistni dopravni systém Novy
Liskovec a Bosonohy a mistni komunikaéni systém (2,35 km), prodlouzeni tramvajové trati z Bohunic
(1,9 km), rekonstrukce kanalizace a vystavba nové zakladni Skoly. Lokalita neni zavisla na zadné
strategicke investici. Lokalita ma vymeéru cca 61 ha ve varianté |, cca 68 ha ve varianté |l a cca 31 ha ve
varianté Il

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skute€nosti

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | . | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznaéeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-05-1. Var | -1/0 0 -1 -1/0 0 -1 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-06-1.: Cerveny kopec - Bohunice, Styfice, Pisarky, varianta |

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — mistni dopravni propojeni
véetné trolejbusové trati, koridor tunelového feSeni sil. /42 VMO (nova komunikace 0,9 km
a rekonstrukce 1 km), rekonstrukce kanalizace a napojeni na CZT. V hodnoceni vlivGi nejsou zahrnuty
potencialni vlivy podmirujicich investic — rekonstrukce kmenové stoky A, ktera je vyznacena mimo
hodnocené uzemi. Lokalita ma vyméru cca 23 ha ve varianté |, cca 22 ha ve varianté Il a cca 24 ha
ve varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

VMO v Useku Bratislavska radiala - HerSpicka

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-06-I. Var | +1/0 0 -2/-1 +1/0 0 -1 0 0 -2/-1

Vzhledem k tomu, Zze VMO bude v tomto prostoru veden v tunelovém utseku neni uvazovano s kumulativnimi vlivy vici
plocham bydleni. Variantni feSeni je srovnatelné.

Lokalita: B-07-I.: LiSen, varianta |

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencidlni vlivy podminujicich investic — mistni dopravni systém
véetné Upravy ulice Holzova a vystavba VMO z duvodu pretizeni mistni sité, prodlouzeni tramvajové
trati ze Stranské skaly do této rozvojové lokality v€é. nové vozovny. Rozvojova lokalita neni zavisla
na zadné strategické investici. Lokalita je vymezena pouze ve varianté |

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skute€nosti

Strategicke’ investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada horninové GEE ovzdusi hluk hmotné kulturni krajina
(oznaéeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-07-1. Var | +2 0 -2 +1 0 -1/0 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-08-1.: Horni HerSpice, varianta |

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencidlni vlivy podminujicich investic — patefni komunikace Vodarska
(2,8 km) obsahujici tramvajovou ftrat, napojeni na CZT, éjSi odkanalizovani uzemi a
protipovodriova opatfeni. Podmirujicimi investicemi jsou rovnéz — VMO HerSpicka — Bratislavska
radiala, rekonstrukce kmenové stoky A. Lokalita ma vyméru cca 20 ha ve varianté |, cca 8 ha ve
varianté Il a cca 10 ha ve varianté |l konceptu UPmB.
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Oblast kumulaci Horni Herspice

Hlavni spoluplsobici . . . L L s o - . . _

skutec':ngsti P VMO v Useku Bratislavska radiala — HerSpicka, zelezni¢ni trat, Bratislavska radiala, Vodarska

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
éeni i lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta

B-08-I. Var | -1/+1 S 0 0 -1K | -1/0S S 0 0 0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvyseni intenzit dopravy plisobenim novych dopravnich zdroju i cili a spolupisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluplsobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rtzného charakteru a rozvojovych ploch viéi retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadt na padu.

Slabé negativni az neutrélni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktor( ovzdu$i a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplisobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu |ze oCekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfilezitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Gzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni a technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchli a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich toku.

Varianta | je vyrazné horsi z hlediska vlivu na padu nezli varianty 1l a lll, které jsou vzajemné srovnatelné. U vSech variant byl
identifikovan vyznamny negativni vliv na ptdu s kumulativnim dopadem.

Mimo vybér doporu€ené varianty nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec podminek vyuZiti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi.

Lokalita: B-09-1: Prizfenice - Dolni Herspice, varianta |

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — komunikacni propojeni obsahujici
lokality pozemni komunikaci (2,7 km) a tramvajovou trat Komarov-Modfice (4,95 km). Lokalita ma vyméru
cca 78 ha ve varianté |, cca 60 ha ve varianté Il a cca 58 ha ve varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Prizfenice, Dolni HerSpice

g dlCRop ekl Dopravni infrastruktura, Rozvojové uzemi Brno-jih

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-09-I. Var | -1/0 S 0 0 -1K | -1/0S S 0 0 0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvysSeni intenzit dopravy pasobenim novych dopravnich zdroja i cild a spoluptisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjistény synergické vlivy spoluptlisobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rtizného charakteru a rozvojovych ploch viiéi retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadd na ptdu.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktort ovzdusi a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluptsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu |ze ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfilezitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni a technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchil a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich toku.

Varianta | je horsi z hlediska vlivu na ptdu neZli varianty Il a lll., které jsou vzajemné srovnatelné.

Mimo vybér doporucené varianty nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec podminek vyuziti ploch a doporuceni
puavodniho vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostredi.

Lokalita: B-10-I: Chrlice — Holasky - Turany, varianta |

Popis rozvojové Rozvojova lokalita zahrnuje plochy Tu-4, Ch-6. Plochy bydleni na vychodnim okraji sou¢asného
lokality zastavéného Uzemi. Lokalita ma vymeéru cca 51 ha ve varianté |, cca 33 ha ve varianté Il a cca 35 ha ve
varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Turany
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Hlavni spoluplsobici A o

skutec":n(‘;sti P Rozvoj letisté, obchvat Tufan silnice 11/380

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada | hominové | . | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznac':eni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-010-I. Var | -1/0 S 0 -1/0 +1/0 0 -1/0 S 0 0 0

Synergicky vliv z hlediska spoluptisobeni rozvoje letisté vici stavajici hlukové zatézi v tzemi. Varianty jsou vzajemné
srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo se predpoklada vzhledem ¢aste¢nému zasazeni hlukem z tufanského letisté a
provozu navazujicich sluzeb. Z jihovychodni strany je lokalita odclonéna lesem od rozsahlych ploch vyroby a skladovani. Na
druhou stranu Ize oc¢ekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v didsledku zvyseni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfileZitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na tizemi celé brnénské aglomerace.

Urbanizaci prostoru je tfeba pfizpusobit ocekavanému rozvoji letisté Brno — Tufany a zvySeni hlukového zatizeni uzemi — tj.
nevymezovat v ramci rozsifeného hlukového pasma letisté zadné plochy s moznosti umisténi hlukové chranénych prostor.
Varianta | je vyrazné horsi z hlediska vlivu na ptdu nezli varianty Il a lll, které jsou vzajemné srovnatelné.

Mimo vybér doporuc¢ené varianty nejsou navrhovana zadna dalsi opatfeni nad ramec podminek vyuziti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi.

Lokalita: V-01-I.: Prizrenice - Dolni HerSpice, Dolni HerSpice, Prizienice, Horni HerSpice, varianta |

Popis rozvojové Podmifiujici investici je komunikagni propojeni mistni i celoméstské, MUK Moravanské lany, severni
lokality obchvat Modfic, rekonstrukce kmenové stoky A a protipovodriova ochrana. Lokalita ma vyméru
cca 76 ha ve varianté |, cca 84 ha ve varianté Il a cca 84 ha ve varianté |1l konceptu UPmB.

Predpokladem je obsluha dvéma patefnimi radialami VHD a terminal IDS Modfice.

Oblast kumulaci Prizfenice, Dolni HerSpice, Horni HerSpice

sl Sl vl MUK Moravanské lany, severni obchvat Modfic, VRT

skute€nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové e ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
V-01-1. Var | -2(-18S 0 +1 OK | -2/-1S S 0 0 -1/0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvyseni intenzit dopravy pisobenim novych dopravnich zdroju i cili a spoluplisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluplsobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rizného charakteru a rozvojovych ploch vii€i retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadt na padu.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktord ovzdusi a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluptsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu Ize oCekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou dopravni
dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az neutralni
vliv na ovzdusi se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvy$eni podilu zpevnénych povrchG a zasahu do zaplavového uzemi
a nivy vodnich toku. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Za Ucelem zamezeni kumulativniho plsobeni zaméra umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérd umisténych v plo§e nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich ucinkt véech zaméra v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prdjezdu rezidenénim tzemim mésta a okolnich.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat sou¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu.

Lokalita: V-02-1.: Tufany — D1, Brnénské lvanovice, Tufany, Slatina, varianta |

Popis rozvojové Podmifiujici investici je mistni komunika&ni propojeni, zkapacitnéni D1, MUK na D1, severni obchvat
lokality Brnénskych Ivanovic (4 km) a obchvat Tufan sil. 11/380.
Soucasti je realizace obchvatl véetné dvou paternich radial VHD (trolejbusova, autobusova) a blizkosti

terminalu IDS Letisté. Lokalita ma vyméru cca 169,5 ha ve varianté |, cca 181 ha ve varianté Il
a cca 167 ha ve varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Brnénskeé lvanovice, Turany, Slatina
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Hlavni spoluplsobici MUK Pramyslova, obchvat Tufan sil. 11/380, rozvoj letisté, zkapacitnéni dalnice D1, mistni dopravni
skute€nosti systém

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ida | hominove | . ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
ceni i lidské zdravi biodiverzita prostredi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta P

V-02-1. Var | -2/-1S 0 +1 0K | -2/-1S S 0 0 -0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v dusledku zvysSeni intenzit dopravy pisobenim novych dopravnich zdroju i cild a spoluplsobeni nové
budované dopravni infrastruktury v jiz dopravné zatizeném uzemi. Zaroven dojde ke kumulativnimu vlivu ZPF a
hydrologické poméry v tizemi v diisledku zvySeni podilu zpevnénych ploch. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktorl ovzdu$i a hlukové zatéze se
predpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spolupusobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize o¢ekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v dusledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdus$i se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Gzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchG a zasahu do zaplavového uzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na pidu s kumulativnim dopadem se predpoklada zaborem ZPF plochami vyroby a
technické infrastruktury.

Za Ucelem zamezeni kumulativniho plsobeni zamérG umisténych v plochach prumyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérd umisténych v plose nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich uéinkd vSech zaméra v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prdjezdu rezidenénim tzemim mésta a okolnich.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat sou¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vy$$iho fadu.

Lokalita: V-03-1.: Primyslova zéna Turany, Chrlice, Tufany, Dvorska, varianta |

Popis rozvojové Rozvojova lokalita zahrnuje plochy Ch-1, Tu-2 a Tu-1. Podminujici investici je realizace mistni
lokality komunikaéni sit&, alespori ¥4 profilu JVT od D2 po 11/380 véetn& &asti obou MUK, Uprava stavajici sil.
11/152, zkapacitnéni D1 a MUK na D1.

Soucasti je doplnéni obchvatli véetné paterni radidly VHD — severojizni kolejovy diametr a existence
terminalu IDS Chrlice. Silné az slabé negativni vliv na ovzdusi se predpoklada vyvolanou dopravou
a lokalnimi spalovacimi zdroji (pfedpoklad pouziti zemniho plynu).

Lokalita ma vyméru cca 399,4 ha ve varianté |, cca 175 ha ve varianté Il a cca 118 ha ve varianté Il
konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Turany, Chrlice, Dvorska

Al SEElUpEElsiE MUK Préimyslova, obchvat Tufan sil. 11/380, rozvoj letisté, zkapacitnéni D1

skute€nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
ceni i lidské zdravi biodiverzita prostredi klima statky dédictvi USES

(oznadeni) /varianta P U

V-03-1. Var | -2/0 S -1/0 +1 0K -2/-1S S 0 0 -2/0

Identifikovany synergické vlivy v kontextu souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich staveb v izemi extrémné
exponovaném dopravnim koridorim a zamérim nadmistniho vyznamu. Dojde k dalSimu rozvoji zdrojové i cilové
dopravy v jiz dopravné zatizeném Gzemi. Zaroven dojde ke kumulativnimu vlivu na ZPF a hydrologické poméry v tizemi
v dusledku zvySeni podilu zpevnénych ploch. Varianta | je v tomto pfipadé hodnocena jako neakceptovatelna z diivodu
vlivu na ptdu a hydrologické poméry tiizemi s kumulativnim dopadem. Varianty Il a lll. jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktord ovzdusi a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplisobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu Ize océekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvy$eni nabidky pracovnich pFilezZitosti s dobrou dopravni
dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az neutraini
vliv na ovzdus$i se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pudu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Gzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchd a zasahu do zaplavového uUzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na ptidu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami vyroby a
technické infrastruktury.

Za Ucelem zamezeni kumulativniho pdsobeni zamér( umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuZiti ploch, kdy vnéj$i vlivy zdmérd umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich ucinkd vSech zameéru v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez priijezdu rezidenénim Gzemim mésta a okolnich obci.
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Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat sou¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu.

Lokalita: S-01-1.: Bosonohy - Prazska, Bosonohy, Stary Liskovec, varianta |

Popis rozvojové Rozsahla smisena zéna na dosud volnych plochach v Bosonohach a Starém Liskovci pfi dalnici D1.
lokality Podmiriujici investici je — obchvat Bosonoh silnice 11/602. Lokalita ma vymeéru cca 32 ha ve varianté |,
cca 34 ha ve varianté Il a cca 34 ha ve varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Bosonohy, Stary Liskovec, Novy Liskovec

iz speicl g tsslell zkapacitnéni D1, obchvat Bosonoh

skute¢nosti

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita B prostredi klima statky dédictvi USES
S-01-I. Var | -1/0 S 0 0 OK | -1/0S S 0 0 0

Identifikovany synergické vlivy v kontextu souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich staveb v uzemi extrémné
exponovaném dopravnim koridorim a zamérim nadmistniho vyznamu. Z tohoto hlediska se nejevi lokalizace obytné
zastavby v tomto prostoru jako vhodna. Navic dojde k dalSimu rozvoji zdrojové i cilové dopravy v jiz extrémné dopravné
zatizeném uzemi. Zaroven dojde k vyznamnému kumulativnimu vlivu na hydrologické poméry v tizemi v disledku
zvyseni podilu zpevnénych ploch. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktort ovzdu$i a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu Ize ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou dopravni
dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Guzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az neutralni
vliv na ovzdusi se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v GUzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchli a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na padu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami smiSenych
funkci.

Za Ucelem zamezeni kumulativniho pusobeni zamérd umisténych v plochach prdmyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuZiti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérl umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich ucinkd véech zameérl v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prijezdu rezidenénim uzemim mésta a okolnich obci.

Lokalita: S-02-1.: LiSen — Zetor, LiSen, Slatina, varianta |

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni dopravni systém (3 km).
lokality Lokalita neni zavisla na zadné strategické investici.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
S-03-I. Var | -1/0 0 -1 +1 0 -1/0 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Tab.3 Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivli rozvojovych lokalit na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi — varianta |

Lokalita obyvatelstvo, | fauna, fléra, ada horninové T ovzdusi, hmotné hluk kulturni krajina,
lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES

B-01-l. +2 0 -2/+1 +1 0 -1/0 +1 0 0

B-02-I. +2 0 -2/-1 0 0 1 0 0 0
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NA ZIVOTNi PROSTREDI

Ni VLIVU 3 VARIANT KONCEPTU NOVEHO UPMB ]
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Lokt | oS | e | p0ds | iR | vose | | mewe | | | e
B-03-I. +2 0 -1 +1 0 1 0 0 0
B-04-1. +2 -1/0 -1 -1 0 -1 0 0 -1/0
B-05-1. -1/0 0 -1 -1/0 0 a1 0 0 0
B-06-1. +1/0 0 211 +1/0 0 1 0 0 211
B-07-1. +2 0 +1 0 -1/0 0 0 0
B-08-. -1/+1S 0 0 -1K -1/0 S 0 S 0 0
B-00-. -1/0 S 0 0 -1K -1/0 S 0 S 0 0
B-10-1. -1/0S 0 +1/0 0 -1/0 0 S 0 0
V-01-I. 2118 0 0 0K -2/-1S 0 s 0 -1/0
V-02-1. 2/-1S 0 +1 0K -2/-18 0 S 0 0
V-03-1. 2/0S -1/0 +1 0K -2/-1S 0 S 0 -2/0
S-01-1. -1/0S 0 0 0K -1/0S 0 S 0 0
S-02-1. -1/0 0 +1 0 -1/0 0 0 0

41.2.2 Varianta Il

Lokalita B-01-1l.: Medlanky — Reékovice — lvanovice, varianta Il

Popis rozvojové
lokality

Hodnocené Uzemi zahrnuje rozvojové lokality 1-1, R-3, Me-8, Me-6 a Me-7 (celé nebo jejich
¢asti). V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — mistni dopravni systém
(3,35 km), tramvajova trat se smyckou a nejsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic —
kmenové stoky C a dobudovani kanalizacniho systému kmenovych stok C1 a E1, které jsou vyznaceny
mimo hodnocené uzemi.

Lokalita ma ve varianté | vymeéru cca 51 ha, ve varianté Il cca 33 ha a ve varianté Il cca 17 ha.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové GEE ovzdusi hluk hmotné kulturni krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-01-II. Var Il +2 0 -2/+1 +1 0 -1/0 +1 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-02-11: Maloméfrice, varianta Il

Popis rozvojové
lokality

Hodnocené Uzemi zahrnuje rozvojové lokality Ma — 13 a Ma — 14. V hodnoceni jsou zahrnuty
potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni patefni systém (0,9 km) a jeho rekonstrukce (1 km)
stavajicich ulic. Podmifiujici investici je realizace kmenové stoky E1 a realizace tiseku VMO Cernovicka
— NovoliSeriska, které jsou vyznaceny mimo hodnocené tuzemi.

Lokalita ma ve varianté | rozlohu cca 52 ha, ve varianté |l cca 50 ha. Ve varianté Il tato lokalita neni
obsazena.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluputsobici
skute¢nosti
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amec”

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | . | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
éeni i lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta

B-02-Il. Var Il +2 0 1 +1 0 1 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-03-Il.: Bosonohy, Novy Liskovec, varianta Il

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni dopravni systém Novy
Liskovec a Bosonohy a mistni komunikaéni systém (2,35 km), prodlouzeni tramvajové trati z Bohunic
(1,9 km), rekonstrukce kanalizace a vystavba nové zakladni Skoly. Lokalita neni zavisla na zadné
strategicke investici.

Lokalita ma vymeéru cca 61 ha ve varianté |, cca 68 ha ve varianté Il a cca 31 ha ve varianté |l|

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada horninové vEia ovzdusi hluk hmotné kulturni krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-03-11. Var Il -1/0 0 -1 -1/0 0 -1 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-04-Il.: Ceweny kopec - Bohunice, étyfice, Pisarky, varianta Il

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni dopravni propojeni véetné
trolejbusové trati, koridor tunelového reseni sil. 1/42 VMO (nova komunikace 0,9 km a rekonstrukce
1 km), rekonstrukce kanalizace a napojeni na CZT. Podmirujici investici je rekonstrukce kmenové
stoky A, ktera je vyznacena mimo hodnocené Uzemi realizace retennich nadrzi.

Lokalita ma vyméru cca 23 ha ve varianté |, cca 22 ha ve varianté Il a cca 24 ha ve varianté Il konceptu
UPmB.

Oblast kumulaci

Hlavni spolupusobici

VMO v useku Bratislavska radiala - HerSpicka

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, uda | homminové | .| ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-04-11. Var ll +1/0 0 -2/-1 +1/0 0 -1 0 0 -2/-1

sledovanym jevim.

Vzhledem k tomu, ze VMO bude v tomto prostoru veden v tunelovém useku neni uvazovano s kumulativnimi vlivy vici

Lokalita: B-05-1l.: Horni HerSpice, varianta Il

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — patefni komunikace Vodarska
(1,8 km) obsahujici tramvajovou trat, napojeni na CZT, odkanalizovani Uzemi a
protipovodnova opatfeni. Podmirujicimi investicemi jsou rovnéz — VMO HerSpicka — Bratislavska
radiala, rekonstrukce kmenové stoky A.

Lokalita ma vyméru cca 20 ha ve varianté |, cca 8 ha ve varianté Il a cca 10 ha ve varianté Ill konceptu
UPmB.

Oblast kumulaci

Horni HerSpice

Hlavni spoluptsobici
skute€nosti

VMO v useku Bratislavska radiala — HerSpicka, Zelezni¢ni trat, Bratislavska radiala, Vodarska
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Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita B prostredi klima statky dédictvi USES
B-05-11. Var Il -1/41S 0 0 -1K | -1/0S S 0 0 0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvyseni intenzit dopravy plisobenim novych dopravnich zdroju i cili a spolupisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluptisobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rtzného charakteru a rozvojovych ploch viéi retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadt na padu.

Slabé negativni az neutrélni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktort ovzdusi a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplisobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu |ze ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfilezitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a miré negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni a technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchli a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich toku.

Varianta | je vyrazné hors$i z hlediska vlivu na padu nezli varianty Il a lll, které jsou vzajemné srovnatelné. U vSech variant byl
identifikovan vyznamny negativni vliv na ptdu s kumulativnim dopadem.

Mimo vybér doporu€ené varianty nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad rdmec podminek vyuZiti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi.

Lokalita: B-06-11: Prizirenice - Dolni HerSpice, varianta Il

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmirujicich investic — komunikaéni propojeni obsahujici
lokality pozemni komunikaci (2,7 km) a tramvajovou trat Komarov-Modfice (4,95 km). Tato lokalita je vymezena
na cca 78 ha ve varianté |, cca 60 ha ve varianté |l a na cca 58 ha ve varianté Ill Gzemniho planu.

Oblast kumulaci Prizfenice, Dolni HerSpice

nalCRopsekle Dopravni infrastruktura, VRT, Rozvojové izemi Brno-jih

skutecnosti

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
(oznageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-06-II. Var Il -1/0 S 0 0 -1K -1/0 S 0 0 0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvysSeni intenzit dopravy pasobenim novych dopravnich zdroja i cild a spoluptisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjistény synergické vlivy spoluptlisobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rtizného charakteru a rozvojovych ploch viiéi retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadd na ptdu.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktort ovzdusi a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu |ze ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfilezitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni a technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchd a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich toku.

Varianta | je vyrazné horsi z hlediska vlivu na pidu nezli varianty Il a lll, které jsou vzajemné srovnatelné. U vSech variant byl
identifikovan vyznamny negativni vliv na plidu s kumulativnim dopadem.

Mimo vybér doporucené varianty nejsou navrhovana Zadna dalSi opatfeni nad ramec podminek vyuZiti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivlli na Zivotni prostredi.

Lokalita: B-07-II: Chrlice — Holasky - Tufany, varianta Il

Popis rozvojové Rozvojova lokalita zahrnuje plochy Tu-4, Ch-6. Plochy bydleni na vychodnim okraji sou¢asného
lokality zastavéneho Uzemi. Lokalita ma vymeéru cca 51 ha ve varianté |, cca 33 ha ve varianté Il a cca 35 ha ve
varianté |1l konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Tufany

Hlavni spoluputsobici Rozvoj letisté, obchvat Tufan silnice 11/380
skute¢nosti
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Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | horninove || ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita & prostredi klima statky dédictvi USES
B-07-11. Var Il -1/0 S 0 -1/0 +1/0 0 -1/0 S 0 0 0

Synergicky vliv z hlediska spoluptisobeni rozvoje letisté vici stavajici hlukové zatézi v izemi. Varianty jsou z hlediska
kumulativnich resp. synergickych vlivii vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutraini vliv na obyvatelstvo se predpoklada vzhledem caste€nému zasazeni hlukem a emisemi z
turanského letisté a provozu navazujicich sluzeb. Z jihovychodni strany je lokalita odclonéna lesem od rozsahlych ploch vyroby a
skladovani. Na druhou stranu lze ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a
pracovnich pfilezitosti s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Uzemi celé brnénské
aglomerace.

Urbanizaci prostoru je tfeba pfizplsobit otekavanému rozvoji letisté Brno — Tufany a zvySeni hlukového zatizeni Uzemi. Mimo

vybér doporu¢ené varianty nejsou navrhovana zadna dalSi opatfeni nad ramec podminek vyuziti ploch a doporuceni pGvodniho
vyhodnoceni vlivil na Zivotni prostredi.

Lokalita: V-01-Il.: Prizfenice - Dolni Herspice, Dolni HerSpice, Prizienice, Horni HerSpice, varianta Il

Popis rozvojové Podmifiujici investici je komunikadni propojeni mistni i celoméstské, MUK Moravanské lany, severni
lokality obchvat Modfric, rekonstrukce kmenové stoky A a protipovodriiova ochrana. Lokalita ma vyméru
cca 76 ha ve varianté |, cca 84 ha ve varianté Il a cca 84 ha ve varianté |1l konceptu UPmB.

Predpokladem je obsluha dvéma patefnimi radialami VHD a terminal IDS Modfice.

Oblast kumulaci Prizfenice, Dolni HerSpice, Horni Herspice

Al SRl EElaE MUK Moravanské lany, severni obchvat Modfic, VRT

skute¢nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, uda | hominove | . ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
ceni i lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta

V-01-II. Var | -2/-1S 0 +1 0K -2-1'S S 0 0 -1/0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
ptsobenim v disledku zvySeni intenzit dopravy pisobenim novych dopravnich zdroju i cild a spoluptisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluptisobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb riizného charakteru a rozvojovych ploch vici retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadi na ptdu.

Slabé negativni az neutraini vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktord ovzdusi a hlukové zatéze se
predpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluptsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize oéekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na tzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdus$i se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Gzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchl a zdsahu do zaplavového uzemi
a nivy vodnich tokud. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Za ucelem zamezeni kumulativniho plsobeni zaméra umisténych v plochach priimyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vné;jsi vlivy zaméra umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich uéinkd v8ech zaméra v plo§e umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prdjezdu rezidenénim tzemim mésta a okolnich.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat sou¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vy$$iho fadu.

Lokalita: V-02-Il.: Tufany — D1, Brnénské Ilvanovice, Tufany, Slatina, varianta Il

Popis rozvojové Podmifiujici investici je mistni komunika&ni propojeni, zkapacitnéni D1, MUK na D1, severni obchvat
lokality Brnénskych lvanovic (4 km) a obchvat Turan sil. 11/380.

Soucasti je realizace obchvatt véetné dvou paternich radial VHD (trolejbusova, autobusova) a blizkosti
terminalu IDS LetiSté. Lokalita ma vyméru cca 169,5 ha ve varianté |, cca 181 ha ve varianté Il
a cca 167 ha ve varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Brnénskeé lvanovice, Turany, Slatina

Hlavni spoluptsobici MUK Pramyslova, obchvat Tufan sil. 11/380, rozvoj letisté, zkapacitnéni dalnice D1, mistni dopravni
skutec¢nosti systém
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Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita & prostredi klima statky dédictvi USES
V-02-II. Var Il -2/-1S 0 +1 0K | -2/-1S S 0 0 -0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v dusledku zvysSeni intenzit dopravy pusobenim novych dopravnich zdroju i cild a spoluptisobeni nové
budované dopravni infrastruktury v jiz dopravné zatizeném uzemi. Zaroven dojde ke kumulativnimu vlivu ZPF a
hydrologické poméry v tizemi v diisledku zvySeni podilu zpevnénych ploch. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktorl ovzdu$i a hlukové zatéze se
pfedpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplisobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize o¢ekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v dusledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdusi se prfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrcht a zasahu do zaplavového uzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na pidu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami vyroby a
technické infrastruktury.

Za ucelem zamezeni kumulativniho plsobeni zamér( umisténych v plochach pridmyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérd umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich uéinkd vSech zaméra v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prujezdu rezidenénim tzemim mésta a okolnich.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat soucasné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vy$$iho fadu.

Lokalita: V-03-Il.: Primyslova zéna Turany, Chrlice, Tufany, Dvorska, varianta Il

Popis rozvojové Rozvojova lokalita zahrnuje plochy Ch-1, Tu-2 a Tu-1. Podminujici investici je realizace mistni
lokality komunikaéni sité, alespori % profilu JVT od D2 po 11/380 véetn& &asti obou MUK, UGprava stavajici sil.
11/152, zkapacitnéni D1 a MUK na D1.

Soucasti je doplnéni obchvatt véetné paterni radialy VHD — severojizni kolejovy diametr a existence
terminalu IDS Chrlice. Silné az slabé negativni vliv na ovzdusi se predpoklada vyvolanou dopravou
a lokalnimi spalovacimi zdroji (pfedpoklad pouziti zemniho plynu).

Lokalita ma vyméru cca 399,4 ha ve varianté |, cca 175 ha ve varianté Il a cca 118 ha ve varianté ||
konceptu UPmMB

Oblast kumulaci Turany, Chrlice, Dvorska

Hiavni spoluplsobici |\ pramysiova, obchvat Tufan sil. 11/380, rozvoj letists, zkapacitnéni D1

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | ovzdusi hluk hmotné kulturni | krajina
(oznageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
V-03-II. Var Il -2/I0 S -1/0 +1 0K -2/-1S S 0 0 -2/0

Identifikovany synergické vlivy v kontextu souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich staveb v tzemi extrémné
exponovaném dopravnim koridordm a zamérim nadmistniho vyznamu. Dojde k dalSimu rozvoji zdrojové i cilové
dopravy v jiz dopravné zatizeném uzemi. Zaroven dojde ke kumulativnimu vlivu na ZPF a hydrologické poméry v uzemi
v dusledku zvyseni podilu zpevnénych ploch. Varianta | je v tomto pfipadé hodnocena jako neakceptovatelna z divodu
vlivu na ptdu a hydrologické poméry tizemi s kumulativnim dopadem. Varianty Il a lll. jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktorll ovzdu$i a hlukové zatéze se
predpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluptsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize oéekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdus$i se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pidu a mirné negativni vliv na hydrologické pomeéry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchG a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich tok(. Silné negativni vliv na pidu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami vyroby a
technické infrastruktury.

Za Uc¢elem zamezeni kumulativniho plsobeni zamér( umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zdmérd umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich uginkl vSech zaméra v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prujezdu rezidenénim tzemim mésta a okolnich obci.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat sou€¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu.
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Lokalita: S-01-1l.: Bosonohy - Prazska, Bosonohy, Stary Liskovec, varianta Il

Popis rozvojové Rozsahla smisena zéna na dosud volnych plochach v Bosonohach a Starém Liskovci pfi dalnici D1.
lokality Podmiriujici investici je — obchvat Bosonoh silnice 11/602.
Lokalita ma vyméru cca 32 ha ve varianté |, cca 34 ha ve varianté Il a cca 34 ha ve varianté Il konceptu
UPmB.
Oblast kumulaci Bosonohy, Stary Liskovec, Novy Liskovec

iz speicl g tsslell zkapacitnéni D1, obchvat Bosonoh

skute¢nosti

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita B prostredi klima statky dédictvi USES
S-01-Il. Var Il -1/0 S 0 0 OK | -1/0S S 0 0 0

Identifikovany synergické vlivy v kontextu souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich staveb v uzemi extrémné
exponovaném dopravnim koridorim a zamériam nadmistniho vyznamu. Z tohoto hlediska se nejevi lokalizace obytné
zastavby v tomto prostoru jako vhodna. Navic dojde k dalSimu rozvoji zdrojové i cilové dopravy v jiz extrémné dopravné
zatizeném uzemi. Zaroven dojde k vyznamnému kumulativnimu vlivu na hydrologické poméry v tizemi v disledku
zvyseni podilu zpevnénych ploch. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktort ovzdu$i a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplisobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu Ize ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou dopravni
dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az neutralni
vliv na ovzdusi se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v GUzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchli a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na padu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami smiSenych
funkci.

Za Ucelem zamezeni kumulativniho pusobeni zamérd umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuZiti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamért umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich Gcinkd véech zamérl v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prujezdu rezidenénim uzemim mésta a okolnich obci.

Lokalita: S-02-11.: LiSen — Zetor, LiSen, Slatina, varianta Il

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni dopravni systém (3 km).
lokality Lokalita neni zavisla na Zadné strategické investici.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada | hominové | | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznageni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
S-03-Il. Var Il -1/0 0 -1 +1 0 -1/0 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Tab.4 Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivli rozvojovych lokalit na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi — varianta Il

Lokalita . fauna, flora, ada horninové R ovzdusi, hluk hmotné kulturni ktajina,
y biodiverzita | P prostredi klima statky | dédictvi | USES
B-01-Il. +2 0 -2/+1 +1 0 -1/0 +1 0 0
B-02-Il. +1 0 -1 0 0 -1 0 0 0
B-03-II. -1/+1 0 -1 -1/0 -1 -1 0 0 0
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Lokalita obyvatelstvo Egg?\;;:;rg puda *:)‘:‘;’;itr;‘e"é? voda 0‘3:1:1?: hluk hsT;t(r;/é Iég:’tll:;;r‘llll klr]asjgsa,
B-04-II. +1/0 -1/0 -2/-1 0/+1 0 -1 0 0 -2/-1
B-05-I1. -1/41'S 0 -1/0 -1K -1/0S S 0 0 0
B-06-Il. -1+1S 0 0 1K -1/0' S s 0 0 0
B-07-Il. -1/0S 0 -1/0 -1 -1/0 s 0 0 -1/0
V-01-11. -2-1S -1/0 +1 -10K | -2/-1S S 0 0 10
V-02-Il. 2I-1S 0 +2 0K 218 S 0 0 0
V-03-Il. 208 -1/0 +1 0K | -2/-1S s 0 0 -1/0
S-01-Il. -1/0S 0 0 0K -1/0' S s 0 0 0
S-02-Il. +1/0 -1/0 +1 0 -1/0 0 0 -1/0

4.1.2.3 Variantalll

Lokalita B-01-11I.: Medlanky — Reékovice — lvanovice, varianta llI

Popis rozvojové
lokality

Hodnocené lUzemi zahrnuje rozvojové lokality I-1, R-3, Me-8, Me-6 a Me-7 (celé nebo jejich casti).
V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmirujicich investic — mistni dopravni systém (3,35 km),
tramvajova trat se smyckou a nejsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — kmenové stoky
C a dobudovani kanalizacniho systému kmenovych stok C1 a E1, které jsou vyznaeny mimo
hodnocené Gzemi.

Lokalita ma ve varianté | vymeéru cca 51 ha, ve varianté Il cca 33 ha a ve varianté |l cca 17 ha.

Oblast kumulaci

Hlavni spolupudsobici

skute¢nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, ada horninové GEE ovzdusi hluk hmotné kulturni k'rajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
B-01-111. Var Il +2 0 -2/+1 +1 0 -1/0 +1 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Lokalita: B-02-11l.: Bosonohy, Novy Liskovec, varianta lll

Popis rozvojové
lokality

V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — mistni dopravni systém Novy
Liskovec a Bosonohy a mistni komunikaéni systém (2,35 km), prodlouzeni tramvajové trati z Bohunic
(1,9 km), rekonstrukce kanalizace a vystavba nové zakladni Skoly. Lokalita neni zavisla na zadné
strategické investici.

Lokalita ma vymeéru cca 61 ha ve varianté |, cca 68 ha ve varianté Il a cca 31 ha ve varianté Il|

Oblast kumulaci

Hlavni spoluputsobici

skute€nosti
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, 4da | horninové oda | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(0znadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita (X prostredi | klima “ statky dédictvi | USES
B-02-111. Var |l -1/0 0 -1 -1/0 0 -1 0 0 0
Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.
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Lokalita: B-03-lll.: Ceweny kopec - Bohunice, Styfice, Pisarky, varianta lll

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — mistni dopravni propojeni
lokality véetné trolejbusové trati, koridor tunelového feSeni sil. /42 VMO (nova komunikace 0,9 km
a rekonstrukce 1 km), rekonstrukce kanalizace a napojeni na CZT. Podmiriujici investici je rekonstrukce
kmenové stoky A, ktera je vyznacena mimo hodnocené Uzemi realizace reten¢nich nadrzi.

Lokalita ma vyméru cca 23 ha ve varianté |, cca 22 ha ve varianté Il a cca 24 ha ve varianté Il konceptu
UPmB.

Oblast kumulaci

i) SEEMRIEElols VMO v Useku Bratislavska radiala - HerSpicka

skute¢nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada | hominové | . | ovzdusi | . . hmotné kulturni | krajina
ceni i lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta

B-03-111. Var lll +1/0 0 -2/-1 +1/0 0 -1 0 0 -2/-1

Vzhledem k tomu, Ze VMO bude v tomto prostoru veden v tunelovém tseku neni uvazovano s kumulativnimi vlivy vigéi
sledovanym jevam.

Lokalita: B-04-I1ll.: Horni HerSpice, varianta lll

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podminujicich investic — patefni komunikace Vodarska
lokality (1,8 km) obsahujici tramvajovou trat, napojeni na CZT, narocnéjSi odkanalizovani Uzemi a
protipovodriova opatfeni. Podmiriujicimi investicemi jsou rovnéz — VMO HerSpicka — Bratislavska
radiala, rekonstrukce kmenové stoky A.

Lokalita ma vymeéru cca 20 ha ve varianté |, cca 8 ha ve varianté Il a cca 10 ha ve varianté Il konceptu
UPmB.

Oblast kumulaci Horni HerSpice

Hiavni spoluptsobici | \,15 \ gseky Bratislavské radiala — HerSpické, Selezniéni trat, Bratislavské radiala, Vodafska

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada horninové e ovzdusi hluk hmotné kulturni krajina
(oznac':eni) /varianta lidské zdravi biodiverzita pu prostiedi klima statky dédictvi USES
B-04-111. Var 1l -1/+1'S 0 0 -1K | -1/0S S 0 0 0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvysSeni intenzit dopravy pusobenim novych dopravnich zdroji i cilti a spoluplisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluptsobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rizného charakteru a rozvojovych ploch viéi retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadt na padu.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktor( ovzdu$i a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu |ze o€ekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfilezitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace.
Identifikovan silné negativni vliv na plidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni a technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchl a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich toku.

Varianta | je vyrazné horsi z hlediska vlivu na pldu nezli varianty Il a Ill, které jsou vzajemné srovnatelné. U v8ech variant byl
identifikovan vyznamny negativni vliv na pddu s kumulativnim dopadem.

Mimo vybér doporu¢ené varianty nejsou navrhovana zadna dal$i opatfeni nad rdmec podminek vyuziti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi.

Lokalita: B-05-11l: Prizrenice - Dolni Herspice, varianta lll

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — komunikacni propojeni obsahujici
lokality pozemni komunikaci (2,7 km) a tramvajovou trat Komarov-Modfice (4,95 km).

Tato lokalita je vymezena na cca 78 ha ve varianté |, cca 60 ha ve varianté Il a na cca 58 ha ve varianté
11l izemniho planu.

Oblast kumulaci Ptizfenice, Dolni HerSpice
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Hlavni spoluplsobici A G . . .

skutec":n(‘;sti P VRT, Rozvojové Uzemi Brno-jih, dopravni infrastruktura

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada | hominové | . | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
ceni i lidské zdravi biodiverzita prostredi klima statky dédictvi USES

(oznaceni) /varianta P

B-05-111. Var 1l -1/0 S 0 0 -1K | -1/0 S S 0 0 0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v dusledku zvyseni intenzit dopravy plisobenim novych dopravnich zdroju i cili a spolupisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjistény synergické vlivy spoluptsobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rtzného charakteru a rozvojovych ploch viéi retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadt na padu.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktor(i ovzdusi a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplisobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu Ize ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a pracovnich pfilezitosti
s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace.
Identifikovan silné negativni vliv na pddu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Gzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni a technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchld a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich tokd.

Varianta | je vyrazné horsi z hlediska vlivu na padu nezli varianty Il a lll, které jsou vzajemné srovnatelné. U vSech variant byl
identifikovan vyznamny negativni vliv na pddu s kumulativnim dopadem.

Mimo vybér doporu¢ené varianty nejsou navrhovana zadna dal$i opatfeni nad rdmec podminek vyuziti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi.

Lokalita: B-06-I1l: Chrlice — Holasky - Turany, varianta Ill

Popis rozvojové Rozvojova lokalita zahrnuje plochy Tu-4, Ch-6. Plochy bydleni na vychodnim okraji sou¢asného
lokality zastavéného uzemi.

Oblast kumulaci Turany

Hiavni spoluptsobici | g/ o jetists, silnice 11/380

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, o horninové d ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita puda prostredi voda klima u statky dédictvi USES
B-06-I11. Var Il -1/0 S 0 -1/0 +1/0 0 -1/0 S 0 0 0

Synergicky vliv z hlediska spoluptsobeni rozvoje letisté vici stavajici hlukové zatézi v tzemi. Varianty jsou z hlediska
kumulativnich resp. synergickych vlivii vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo se predpoklada vzhledem ¢aste€nému zasazeni hlukem a emisemi z
tufanského letisté a provozu navazujicich sluzeb. Z jihovychodni strany je lokalita odclonéna lesem od rozsahlych ploch vyroby a
skladovani. Na druhou stranu lze ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky kvalitniho bydleni a
pracovnich pfilezitosti s dobrou dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na Guzemi celé brnénské
aglomerace.

Urbanizaci prostoru je tfeba pfizpUsobit oekavanému rozvoji letisté Brno — Tufany a zvy$eni hlukového zatizeni Uzemi.

Mimo vybér doporu¢ené varianty nejsou navrhovana zadna dal$i opatfeni nad rdamec podminek vyuziti ploch a doporuceni
puvodniho vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostredi.

Lokalita: V-01-lll.: Prizfenice - Dolni HerSpice, Dolni HerSpice, Prizirenice, Horni HerSpice, varianta lll

Popis rozvojové Podmifiujici investici je komunikadni propojeni mistni i celomé&stské, MUK Moravanské lany, severni
lokality obchvat Modfic, rekonstrukce kmenove stoky A a protipovodiiova ochrana. Lokalita ma vyméru cca 76
ha ve varianté |, cca 84 ha ve varianté Il a cca 84 ha ve varianté Il konceptu UPmB.

Predpokladem je obsluha dvéma paternimi radialami VHD a terminal IDS Modfice.

Oblast kumulaci Dolni Herspice, Horni HerSpice, Pfizfenice

Hiavn spolupsablc MUK Moravanské lany, severni obchvat Modfic

skutecnosti
Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, uda | hominove | ovzdusi | . hmotné kulturni | krajina
(oznadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita = prostredi klima statky dédictvi USES
Cislo dokumentu: C1522-14-0/202
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V-01-1Il. |Var|| ‘ 21-1S 0 ! +1 ‘OK | -2/-1s| = ‘ 0 ‘ 0 ‘ -1/0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v dusledku zvysSeni intenzit dopravy puisobenim novych dopravnich zdrojii i cili a spolupisobeni nové
budované dopravni infrastruktury. Dale byly zjiStény synergické vlivy spoluplisobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb riizného charakteru a rozvojovych ploch vici retenéni schopnosti krajiny a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadt na padu.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktorll ovzdu$i a hlukové zatéze se
predpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spolupusobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize o€ekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdus$i se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pldu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchd a zasahu do zaplavového uzemi
a nivy vodnich toku. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Za ucelem zamezeni kumulativniho pusobeni zamér( umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérd umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich uginkd vSech zamérud v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prijezdu rezidenénim Gzemim mésta a okolnich.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat souc¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu.

Lokalita: V-02-Ill.: Tufany — D1, Brnénské Ivanovice, Turany, Slatina, varianta Ill

Popis rozvojové Podmifiujici investici je mistni komunika&ni propojeni, zkapacitnéni D1, MUK na D1, severni obchvat
lokality Brnénskych lvanovic (4 km) a obchvat Turan sil. 11/380.

Soucasti je realizace obchvatt véetné dvou paternich radial VHD (trolejbusova, autobusova) a blizkosti
terminalu IDS Letisté. Lokalita ma vyméru cca 169,5 ha ve varianté |, cca 181 ha ve varianté Il
a cca 167 ha ve varianté Il konceptu UPmB.

Oblast kumulaci Brnénské Ivanovice, Tufany, Slatina

Hlavni spoluptisobici | MUK Prtimyslova, obchvat Tufan sil. 11/380, rozvoj letisté, zkapacitnéni dalnice D1, mistni dopravni
skutecnosti systém,

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada horninové YR ovzdusi hluk hmotné kulturni krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
V-02-Ill. Var Il -2/-1S 0 +1 0K -21-1S S 0 0 -0

Byly identifikovany synergické vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
pusobenim v disledku zvysSeni intenzit dopravy plisobenim novych dopravnich zdroju i cili a spolupiisobeni nové
budované dopravni infrastruktury v jiz dopravné zatizeném uzemi. Zaroven dojde ke kumulativnimu vlivu ZPF a
hydrologické poméry v tizemi v disledku zvySeni podilu zpevnénych ploch. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktorll ovzdu$i a hlukové zatéze se
predpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spolupusobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize ocekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvyseni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdus$i se pfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Gzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrchll a zasahu do zéaplavového Uzemi
a nivy vodnich tokl. Silné negativni vliv na pidu s kumulativnim dopadem se predpoklada zaborem ZPF plochami vyroby a
technické infrastruktury.

Za Uc¢elem zamezeni kumulativniho plsobeni zaméra umisténych v plochach prdmyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zameérd umisténych v plose nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich uéinka vSech zaméra v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prijezdu rezidenénim tzemim mésta a okolnich.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat sou¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu.
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Lokalita: V-03-lll.: Primyslova zéna Turany, Chrlice, Turany, Dvorska, varianta lll

Popis rozvojové Rozvojova lokalita zahrnuje plochy Ch-1, Tu-2 a Tu-1. Podmifujici investici je realizace mistni
lokality komunikacni sité, alespori ' profilu JVT od D2 po 11/380 vcetné &asti obou MUK, Uprava stavajici sil.
11/152, zkapacitnéni D1 a MUK na D1.

Soucasti je doplnéni obchvatli véetné patefni radialy VHD — severojizni kolejovy diametr a existence
terminalu IDS Chrlice. Silné az slabé negativni vliv na ovzduSi se predpoklada vyvolanou dopravou
a lokalnimi spalovacimi zdroji (pfedpoklad pouziti zemniho plynu).

Lokalita ma vyméru cca 399,4 ha ve varianté |, cca 175 ha ve varianté Il a cca 118 ha ve varianté ||
konceptu UPmB

Oblast kumulaci Turany, Chrlice, Dvorska

Hiavni spoluptisobici | vy pramysiova, obchvat Tufan sil. 11/380, rozvoj letists, zkapacitnéni D1

skute€nosti

Strategicke investice obyvatelstvo, fauna, fléra, - horninové | ovzdusi | hmotné kulturni | krajina
(oznac':eni) /varianta lidské zdravi biodiverzita puda prostredi klima statky dédictvi USES
V-03-lll. Var Il -2/0 S -1/0 +1 0K -2/-1S S 0 0 -2/0

Identifikovany synergické vlivy v kontextu souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich staveb v izemi extrémné
exponovaném dopravnim koridoriim a zamérim nadmistniho vyznamu. Dojde k dalSimu rozvoji zdrojové i cilové
dopravy v jiz dopravné zatizeném utzemi. Zaroven dojde ke kumulativhnimu vlivu na ZPF a hydrologické poméry v uzemi
v dusledku zvyseni podilu zpevnénych ploch. Varianta | je v tomto pfipadé hodnocena jako neakceptovatelna z diivodu
vlivu na ptdu a hydrologické poméry tizemi s kumulativhim dopadem. Varianty Il a lll. jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktord ovzdu$i a hlukové zatéze se
predpokladaji vyvolanou dopravou a vzhledem ke spolupusobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych
ploch. Na druhou stranu Ize oéekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou
dopravni dostupnosti prostfednictvim kapacitniho dopravniho systému na uzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az
neutralni vliv na ovzdus$i se prfedpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na plidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrch(i a zdsahu do zaplavového uzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na pidu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami vyroby a
technické infrastruktury.

Za ucelem zamezeni kumulativniho pusobeni zamérG umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérd umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souc¢tu kumulativnich uginkd vSech zaméru v plose umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prujezdu reziden¢nim tzemim mésta a okolnich obci.

Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat souc¢asné se zastavovanim rozvojovych lokalit tak, aby bylo zajisténo
pfimé dopravni napojeni umistovanych zaméra na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu.

Lokalita: S-01-1ll.: Bosonohy - Prazska, Bosonohy, Stary Liskovec, varianta Ill

Popis rozvojové Rozsahla smiSena zéna na dosud volnych plochach v Bosonohach a Starém Liskovci pfi dalnici D1.
lokality Podmiriujici investici je — obchvat Bosonoh silnice 11/602.
Lokalita ma vyméru cca 32 ha ve varianté |, cca 34 ha ve varianté Il a cca 34 ha ve varianté Il konceptu
UPmB.
Oblast kumulaci Bosonohy, Stary Liskovec, Novy Liskovec

| Sl 2] zkapacitnéni D1, obchvat Bosonoh

skutecnosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, flora, ada horninové GEE ovzdusi hluk hmotné kulturni k[ajina
(oznadeni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
S-01-I1l. Var lll -1/0 S 0 0 0K | -1/0S S 0 0 0

Identifikovany synergické vlivy v kontextu souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich staveb v tzemi extrémné
exponovaném dopravnim koridorim a zamérim nadmistniho vyznamu. Z tohoto hlediska se nejevi lokalizace obytné
zastavby v tomto prostoru jako vhodna. Navic dojde k dalSimu rozvoji zdrojové i cilové dopravy v jiz extrémné dopravné
zatizeném uUzemi. Zaroven dojde k vyznamnému kumulativnimu vlivu na hydrologické poméry v uzemi v disledku
zvyseni podilu zpevnénych ploch. Varianty jsou vzajemné srovnatelné.

Slabé negativni az neutralni vliv na obyvatelstvo prostfednictvim sledovanych faktor( ovzdus$i a hlukové zatéze se predpokladaji
vyvolanou dopravou a vzhledem ke spoluplsobeni souvisejici dopravni infrastruktury a ostatnich rozvojovych ploch. Na druhou
stranu Ize oCekavat pozitivni vlivy na obyvatelstvo v disledku zvySeni nabidky pracovnich pfilezitosti s dobrou dopravni
dostupnosti prostrednictvim kapacitniho dopravniho systému na Gzemi celé brnénské aglomerace. Slabé negativni az neutralni
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vliv na ovzdu$i se predpoklada vyvolanou dopravou a umisténymi technologiemi.

Identifikovan silné negativni vliv na pidu a mirné negativni vliv na hydrologické poméry v Uzemi s kumulativnim dopadem
v kontextu realizace dopravni technické infrastruktury, zvySeni podilu zpevnénych povrcht a zasahu do zaplavového Uzemi
a nivy vodnich tokd. Silné negativni vliv na padu s kumulativnim dopadem se pfedpoklada zaborem ZPF plochami smiSenych
funkci.

Za ucelem zamezeni kumulativniho plGsobeni zamérd umisténych v plochach primyslové vyroby je tfeba navrhnout takové
podminky vyuZziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérl umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v
souctu kumulativnich u€inkd vSech zamérud v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s
odvedenim generované nakladni dopravy bez prujezdu rezidenénim izemim mésta a okolnich obci.

Lokalita: S-02-11l.: LiSen — Zetor, LiSen, Slatina, varianta lll

Popis rozvojové V hodnoceni jsou zahrnuty potencialni vlivy podmiriujicich investic — mistni dopravni systém (3 km).
lokality Lokalita neni zavisla na zadné strategické investici.

Oblast kumulaci

Hlavni spoluplsobici

skute¢nosti

Strategické investice obyvatelstvo, fauna, fléra, uda horninové vEia ovzdusi hiluk hmotné kulturni krajina
(oznaceni) /varianta lidské zdravi biodiverzita P prostredi klima statky dédictvi USES
S-02-11I. Var lll -1/0 0 -1 +1 0 -1/0 0 0 0

Nebyly identifikovany kumulativni resp. synergické vlivy.

Tab.5 Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivli rozvojovych lokalit na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi — varianta lll

Lokalita obyvatelstvo Eggia\;;g:g puda P:’c:ror;it?':;? Vack o‘lﬁi(r‘::i’ hiuk hsTac:E;é I‘;g:it::rtl\\’: ka:asjgsal,
B-01-I1L. +2 0 -2/+1 +1 0 -1/0 +1 0 0
B-02-IIl. B 0 -1 -1/0 -1 1 0 0 o
B-03-IIl. +1/0 -1/0 -2/-1 0/+1 0 -1 0 0 -2/-1
B-04-1I1. 1418 0 -1/0 4K | -10S s 0 0 0
B-05-I11. 1418 0 -1/0 1K | -10s s 0 0 0
B-06-I1l. -1/0S 0 -1/0 -1 -1/0 S 0 0 -1/0

211S 1/0 +1 A g £ 0 0 -1/0
V-01-I1l. o
V-02-11l. -2/-1S 0 +2 0K | -2/-18 s 0 0 0
V-03-I1l. -2/0S -1/0 +1 0K | 2118 S 0 0 -1/0
S-01-IIL. -1/0's 0 0 0K | -1/0S s 0 0 0
S-02-11L. +1/0 -1/0 +1 0 -1/0 0 0 10

4.1.3 Porovnani vlivi podle jednotlivych variant Konceptu UPmB

Pro kvantifikaci zjiSténych kumulativnich a synergickych vlivii bylo vyuzito stupnice +2/-2 tj.
identifikovanému vyznamné negativnimu vlivu byla pfifazena hodnota (-2), mirné negativnimu vlivu (-1),
mirné pozitivnimu vlivu (+1) a silné pozitivnimu vlivu (+2). V niZe uvedenych souhrnnych pfehledech se
nachazi soucet vSech identifikovanych kumulativnich resp. synergickych vlivi dle vySe uvedenych hodnot
pro jednotlivé varianty.
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Tab.6 Souhrnny prehled hodnoceni kumulativnich resp. synergickych vlivii variant konceptu UPmB

Kritérium Var. | Var. |l Var. Il Komentar
Srovnatelné vlivy pro variantu | a |Il, var. Il
relativné negativnéj$i predev§im z davodu nizsi
pozitivni kumulace vlivli vybudovani dopravniho
systému prerozdélujiciho dopravni zatéze v ramci
brnénské aglomerace jako celku.

Kvalitativni posouzeni ) Var. |. 31x pozitivni kumulace vlivi, 15x mirné

Strategicke VPS dopravni, negativni kumulace vlivl, 5x silné negativni

(soudet kladnych a zapornych 6 6 2 kumulace vliv(;

\'f;f\';g‘)"at"’”":h a  synergickych Var. Il. 31x pozitivni kumulace viiva, 15x mimé
negativni kumulace vlivi, 5x silné negativni
kumulace vlivG;

Var. lll. 26x pozitivni kumulace vlivl, 14x mirné
negativni kumulace vlivl, 5x silné negativni
kumulace vliva

Kvalitativni posouzeni - 0 0 0 Bez identifikovanych kumulativnich

Strategické VPS kanaliza¢ni resp. synergickych vlivl
Var. I: 15 lokalit (6x silné negativni vlivy, 26 krat
negativni zjisténé mirné negativni kumulativni
resp. synergické vlivy);

Var II: 12 lokalit (6x silné negativni vlivy, 26x
zjisténé mirné negativni  kumulativni  resp.
synergické vlivy)

Kvalitativni posouzeni - Var. llI: 11 lokalit (6x silné negativni vlivy, 26x

Rozvojové lokality zjisténé mirné negativni  kumulativni  resp.

(soucet kladnych a zapornych -38 -38 -38 synergické viivy).

kumulativnich a synergickych Z hlediska prosté identifikace kumulativnich resp.

vliva) synergickych vlivd hodnocenych rozvojovych
lokalit jsou varianty vzdjemné srovnatelné,
pomérné vyznamné se vsSak lisi v kritériu vliva
na pudu z hlediska vyméry ploch s identifikovanym
vyznamnym negativnim vlivem s kumulativnim
resp. synergickym pusobenim. Z tohoto diivodu
bylo pro rozliSeni porfadi variant doplnéno
pomocné Kritérium viz niZe.

Mezisoucet -32 -32 -36

Pomocné  kritérium rozsah Vyméra ploch s identifikovanym  vyznamné

rozvojovych lokalit negativnim kumulativnim resp. synergickym vlivem

s identifikovanym vyznamneé vici pudé cini ve varianté | cca 774,9 ha,

negativnim kumulativnim vlivem ve varianté |l cca 542 ha a ve varianté Il cca 471

vaéi kritériu plda - poradi ha.

variant, za U¢elem zahrnuti do 3(-3) 2 (-2) 1(-1)

celkového souctu bylo kazdému

poradi pfidélena Ciselna hodnota

odpovidajici jeho zapornému

vycisleni, tj. I. pofadi Cislo -1, II.

poradi &islo -2 atd.

Celkem 35 34 37 Doporuéena je varianta Il s relativné vy3sim

bodovym hodnocenim

Za ucelem rozliSeni zjisténych vyznamné negativnich vlivi na pudu u jednotlivych rozvojovych lokalit,
které vykazuji zna¢ny rozptyl co do rozsahu zaboru (od cca 8 do 399 ha), bylo zvoleno pomocné kritérium
pro rozliSeni porfadi variant v podobé souctu vymér ploch s identifikovanym vyznamné negativnim vlivem
s kumulativnim resp. synergickym dopadem pro jednotlivé varianty, coz umoznuje stanovit pofadi variant
a priradit jim bodovou hodnotu tak, aby mohly tyt zahrnuty do celkového hodnoceni jednotlivych variant.
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Tab.7 Pomocné kritérium pro stanoveni poradi variant u rozvojovych lokalit s identifikovanym vyznamné
negativnim vlivem na ptdu

Rozvojové lokality varianty | — | Rozvojové lokality varianty Il — | Rozvojové lokality varianty Il —
vyméra (ha) vymeéra (ha) vymeéra (ha)

Horni Her$pice 20 Horni Her$pice 8 Horni Her$pice 10
PFizfenice - Dolni HerSpice | 78 PFizfenice - Dolni HerSpice 60 Ptizfenice-Dolni HerSpice 58
PFizfenice - Dolni HerSpice | 76 PFizfenice - Dolni HerSpice 84 Ptizfenice-Dolni HerSpice 84
Tufany - D1 169,5 | Tufany - D1 181 Tufany-D1 167
Prdmyslova zéna Tufany 399,4 | Primyslova zéna Tufany 175 Pramyslova zéna Tufany 118
Bosonohy — Prazska 32 Bosonohy - Prazska 34 Bosonohy-Prazska 34
Varianta | celkem 774,9 | Variantall celkem 542 Varianta Ill celkem 471
Poradi varianta | 3. Poradi varianta Il 2. Poradi varianta lll 1.
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5 SHRNUTI ZJISTENYCH KUMULACI A SYNERGICKYCH VLIVU.

V kapitole 4 byly identifikovany a blize charakterizovany kumulativni resp. synergické vlivy u jednotlivych
strategickych staveb a rozvojovych lokalit a dle jednotlivych variant UPmB jako celk(i vG&i jednotlivym
sledovanym faktorim Zzivotniho prostfedi a vefejného zdravi, vCetné navrhu pfipadnych opatfeni
ke kompenzaci, resp. zamezeni téchto vlivi u konkrétnich ploch. Zde uvadime struéné souhrnné shrnuti
zjisténych kumulaci resp. synergickych vliva, které vyplyvaji z Uzemniho planu jako celku.

Zjisténé kumulativni vlivy lze rozdélit podle jejich U€inku na kumulativni vlivy navrhovanych ploch
vici zemédélskému pudnimu fondu, a s tim souvisejici snizené retenéni schopnosti krajiny, a moznému
ohrozeni povodnémi, a na kumulativni resp. synergické vlivy pfedevSim dopravnich staveb
a pramyslovych ploch zejména vici plocham bydleni.

Ke kumulativnim vlivim z hlediska zemédélského pldniho fondu dochazi pfedevSim tam, kde jsou
navrhovany rozsahlé rozvojové plochy tzv. na zelené louce v kontextu s jiz existujicimi &i navrzenymi
urbanizovanymi plochami a dojde k vyznamnému zaboru ZPF, resp. zvySeni podilu zpevnénych povrchu,
jez se potom mohou projevit v nardstu nezasaknutych destovych vod, zrychlovani povrchového odtoku
a mozném ohrozZeni Uzemi zejména v obdobich mimofadnych udalosti jako jsou napf. pfivalové desté.
Jedna se predevSim o celou jizni az jihovychodni oblast spravniho Uzemi mésta Brna, tj. prostor
mezi obéma VRT (Pferovska a Bfeclavska). V tomto prostoru je navrzena cela fada rozvojovych ploch
v navaznosti, jak na stavajici zastavéné uzemi, tak na rozvoj letisté, intenzivni rozvoj dopravni
infrastruktury a planované pramyslové zoény. Spolu s uvazovanymi plochami rezerv se jedna o zcela
bezprecedentni zabor dosud volného Uzemi, byt je tento rozvoj sledovan dlouhodobé. V této souvislosti
je tfeba konstatovat, Ze pfedmétné uzemi ma zcela jedine¢né vazby na dopravni infrastrukturu a vyznam
ve struktufe osidleni. Diky tomu muze dojit k pomérné masivnimu rozvoji a zastavénosti pfi relativni
minimalizaci pfedevsim vlivli na vefejné zdravi obyvatel, a to s dosahem do celého regionu. Podminkou
je realizace dopravni infrastruktury v celém rozsahu. Kumulativni vlivy z hlediska zemédélského ptdniho
fondu a retenéni schopnosti krajiny byly dale identifikovany rovnéz v pfipadé lokality S-01 ve vS§ech tfech
variantach v prostoru mezi Bosonohami a Starym Liskovcem, kde dojde k synergickym vlivim
navrhovanych dopravnich staveb a jiz existujicich i uvazovanych ploch bydleni a ploch smi$enych.

Kumulativni resp. synergicky vliv z hlediska ZPF a retenéni schopnosti krajiny zejména ve varianté |
uzemniho planu bude nesporny a velmi obtizné opodstatnitelny. Zatimco zabor ZPF v okamziku,
kdy je k nému dan souhlas ze strany pfisluSnych organd, Ize jen velmi téZzko kompenzovat a v natolik
urbanizovaném prostoru jako je aglomerace mésta Brna je takika nevyhnutelny, tak zvySovani podilu
zpevnénych povrchd, resp. snizovani retence Uzemi Ize do jisté miry regulovat, a to napf. stanovenim
regulativl pro maximalni zastavénost pozemku a predevS§im vhodnym technickym FeSenim systému
hospodareni s deStovymi vodami, dusledné zamezit odvodu deStovych vod do kanalizace a pozadovat
jejich zasaknuti v ramci pozemkd, at uz pomoci drenaznich systému ¢i retenénich nadrzi. V ramci tohoto
feSeni je tfeba =zajistit rovnéZz zpomaleni odtoku deStovych vod 2z mimofadnych udalosti,
jako jsou napf. pfivalové desté. DodrZzovana musi byt rovnéZz zasada nezastavovani zéplavovych uzemi,
a to zejména v pfipadech, kdy nejsou ucinéna pfislusna protipovodfiova opatfeni v hydrologicky
souvisejicich uzemich.

Z hlediska zjisténych kumulativnich resp. synergickych vlivd vaG¢i padnimu fondu Ize rozlisit
mezi jednotlivymi variantami konceptu UPmB pomérné vyrazné rozdily. Vyméra ploch s identifikovanym
vyznamné negativnim kumulativnim vlivem va¢&i puadé &ini ve varianté | cca 774,9 ha, ve varianté I
cca 542 ha a ve varianté Il cca 471 ha. Z tohoto pohledu Ize povazovat varianty Il a lll. za vzdjemné
srovnatelné a variantu |. zemniho planu za vyrazné negativné;si.

Kumulativni, resp. synergické vlivy plsobenim dopravy Ize ocekavat v prostorech vyznamného
soustfedéni dopravnich staveb a k nim blizkych ploch s moznosti umisténi chranénych objektl. Jedna
se napf. o prostor zapadni a jihozédpadni Casti mésta a jeho zazemi v souvislosti s pfipravovanym
rozSifenim D1, jihozapadni tangentou a R43 ve varianté bystrcké, spolu s ostatnimi dopravnimi stavbami
napf. VRT, obchvat Bosonoh v kontextu budovani zdroja a cild dopravy v podobé rozvojovych ploch.
Synergicky vliv spoluplsobeni dopravnich koridord a ostatnich zamér v uzemi vici rezidenénim zénam
byl identifikovan rovnéZz na jihovychodé mésta v kontextu rozvoje dopravni infrastruktury a nové
navrhovanych rozvojovych ploch, kde dojde ke spoluplsobeni vlivi ze silniéni dopravy i provozu
po zelezni¢ni trati spolu s vybudovanim pramyslovych zén a rozSifenim infrastruktury letisté a intenzity
provozu na ném.
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Kumulativni a synergické vlivy navrhovych ploch pro zaméry nadmistniho vyznamu vici vefejnému zdravi
byly vyhodnoceny v ramci studie Vyhodnoceni vlivi na verejné zdravi pro zruSené ZUR Jihomoravského
kraje. Tato studie slouzila jako podklad pro posouzeni vzajemného spoluplsobeni ploch a na né
vazanych zaméru, vyuzita byla rovnéz Odborna zprava ,Vyhodnoceni kvality ovzdus$i v lokalité Brno —
Tufany* vydana Ceskym hydrometeorologickym Ustavem, pobo&ka Brno, zpracovatel Mgr. Robert Skefil,
Ph.D., zpracovana za ucelem zhodnoceni kumulativnich vlivd pusobeni dosavadnich zamérud
VvV souvisejicim Uzemi na zakladé dat z méfeni na stanici imisniho monitoringu Brno — Tufany. Z vyse
uvedenych podkladi Ize odvodit, Ze trend snizujicich se Skodlivin v ovzdu$i doklada, ze synergické vlivy
spoluptsobeni dopravni infrastruktury a stacionarnich zdroju znecisténi ovzdusi na Gzemi jizni Casti
brnénské aglomerace jsou v souasnosti na nizké urovni; obdobny vyvoj Ize predikovat pro izemi feSené
Uzemnim planem mésta Brna i souvisejiciho Gzemi.

Kumulativni resp. synergické vlivy z hlediska dopravy Ize o¢ekavat v prostorech vyznamného soustiedéni
dopravnich staveb a k nim blizkych ploch s moznosti umisténi chranénych objektd. Jedna se
napf. o prostor Bosonoh, Troubska a Ostopovic v souvislosti s navrhem obchvatu Bosonoh,
pfipravovanym rozSifenim D1, JZT a R43 v bystrcké varianté.

Synergicky vliv z dopravy vUcéi rezidenénim zénam byl identifikovan rovnéz v oblasti Starého Liskovce,
kde dojde ke spolupusobeni vlivi ze silniéni dopravy i provozu po Zelezni¢ni trati. Tuto problematiku
je tfeba FeSit pfedevSim systémové navrhem a hlavné realizaci nadfazenych dopravnich staveb, nejen
na uzemi mésta Brna ale v celém Jihomoravském kraji a realizaci technickych opatfeni na stavbach
stavajicich. Jednim z téchto systémovych prvkl je pravé obchvat Bosonoh.

Dobudovani navrzeného dopravniho systému jako celku je velmi zadouci pfedevsSim proto, Zze pfispéje
k pferozdéleni dopravnich objemu predevsim tranzitni dopravy a vyfeSeni fady uzlovych bodd, jez dnes
pusobi dopravni problémy v celém prostoru brnénské aglomerace. To pfispéje rovnéz k odvedeni ¢asti
dopravnich intenzit z pretizenych komunikaci uvnitf urbanizovaného uUzemi, a tim i ke snizeni zatéze
obyvatel.

Nejvyznamnéjsi kumulaci vlivi tzemniho planu je tak pozitivni kumulace vliva strategickych dopravnich
staveb. V dusledku odvedeni tranzitni dopravy mimo husté obydlené Uzemi a vyfeSeni protihlukové
ochrany jednotlivych staveb, by mélo dojit k celkovému sniZeni dopravy projizdéjici husté obydlenymi
oblastmi a rovnéz k dalSimu sniZeni stavajici hlukové zatéze z dalnice D1. P¥i realizaci staveb musi byt
zajisténo dodrzeni hygienickych limitl vic¢i chranénym objektim, a to vzdy v souétu pro stavajici zatéz
se zahrnutim vlivu pfipadné nové umistovaného zamérl. Nasledovat by méla opatfeni zejména
z hlediska hluku jednak u zdroje, ale v pfipadé realizace novych rozvojovych zén je v pfipadé umistovani
hlukové chranénych objektl do prostorl se zvySenou hlukovou zatézi tfeba zajistit rovnéz vhodné ¢lenéni
zény, modelaci terénu, izolaCni zelen a umistovani jednotlivych objektl a jejich funkci tak, aby doSlo
k ¢asteCnému odclonéni souvisejicich ploch bydleni, v€etné ploch v sou€asnosti jiz zastavénych
a pouzivanych k bydleni z hlediska hluku z provozu po silni¢nich komunikacich resp. draze. Zaroven
je treba volit takové projektové feSeni obytnych objektd ve vSech rozvojovych plochach, aby byla zajisténa
ochrana hlukové chranénych prostor vuci dopravnimu hluku z pfilehlych dopravnich staveb, a to
predevs§im vhodnym navrhem bytovych dom( a orientaci obytnych prostor v nich, pfipadné navrhem
protihlukovych opatfeni u zdroji hluku. V neposledni fadé je tfeba zddraznit, Ze ve fazi realizace staveb
predevsSim v ramci kolaudacniho Fizeni musi byt zajiStén soulad realizovanych objektt s projektovou
dokumentaci a ovéfeno pfipadné hlukové zatizeni méFfenim v praxi jako podminka udéleni kolauda¢niho
souhlasu.

Z hlediska spoluptsobeni kumulativnich resp. synergickych vlivl Ize spolu se stavajici infrastrukturou
Uzemi uvazovat nasledujici zaméry:

e Rozsifeni dalnice D1;

e VMO a navrhovany systém sbérnych komunikaci v jizni a jihovychodni &asti uzemd;

e Jihozapadni tangenta;

e Jihovychodni tangenta;

e LetiSté Brno — Tufany — rozsifeni;

e Koridory VRT v jiznim a jihovychodnim sektoru mésta Brna;
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e Zkapacitnéni D1 a souvisejici MUK;

e Plochy vyroby — primyslova zéna Tufany, Chrlice, Slatina, Slapanice. Plochy vyroby v Dolnich
HerSpicich;

e SmiSené plochy — Bosonohy, Stary Liskovec;
e Plochy bydleni Dolni HerSpice, Pfizfenice, Horni HerSpice, Chrlice.

Kumulativni resp. synergické plsobeni vymezené dopravni infrastruktury v jihozapadnim, jiznim
a jihovychodnim sektoru mésta z hlediska vefejného zdravi Ize hodnotit pozitivnim vlivem v dusledku
odvedeni dopravnich zatézi a s nimi spojeného hluku a emisi z dopravy mimo rezidencni Uzemi mésta.

Synergické plsobeni vlivu vymezeni dopravni infrastruktury véetné infrastruktury drazni spolu s plochami
vyroby v jihovychodnim sektoru mésta Brna nebude znamenat negativni ovlivnéni rezidencnich ploch
v dusledku pfimého napojeni ploch generujicich dopravni zatéZe na nadfazeny dopravni systém
a soucasného odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné Uzemi prdjezdnich obci spolu s nastavenim
podminek vyuZziti Uzemi spocivajici v omezeni vlivi zamér( umisténych v plochach vyroby uvnitf hranic
jednotlivych areall a v souctu uvnitf hranic ploch vyroby.

Z hlediska znecisténi ovzdusi generovaného realizaci prGmyslové zény na Tufanské terase a analogicky
i v prostoru Slapanické terasy a spoluptisobeni zvy$ovani dopravnich intenzit v Uzemi lze odvozovat
obdobny vyvoj, jako nastal v pfipadé& zaplfiovani ploch Cernovické terasy, tedy setrvalého trendu poméru
imisi NO a NO,. Za ucelem zamezeni kumulativniho pulsobeni zamérl umisténych v plochach
priimyslové vyroby je tfeba navrhnout takové podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamér umisténych
v plo$e vyroby nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v sou¢tu kumulativnich G&inku
vSech zamérl v plo$e umisténych, plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu
s odvedenim generované nakladni dopravy bez prljezdu rezidenénim tzemim mésta.

Reseni Uzemniho planu rovnéz prispéje ke zvyseni bezpeénosti obyvatel a snizeni nehodovosti pfi stretu
dopravy a péSich, zvySi se komfort bydleni ve mésté a zprostfedkované dojde rovnéz k relativnimu
zvySeni vyuziti prostfedkl hromadné dopravy v dusledku optimalizace moznosti vyuziti infrastruktury
hromadné dopravy. Urbanistické feSeni navrhu uzemniho planu umoziuje pro funkce bydleni vytvofit
chranéné venkovni prostory neovlivnéné hlukem z dopravy.

Narlst automobilizace jako nepfiznivy trend ve vyvoiji Zivotniho prostfedi prakticky nelze ze strany mésta
nijak ovlivnit. Lze v8ak konstatovat, Ze navrh UP se snaZi pfedchazet nepfiznivym ddsledkdm tohoto
trendu pfedevSim zasadnim koncep&nim fedenim dopravni infrastruktury a umisténim vyrobnich ploch.
Dobudovani dopravniho systému v celém rozsahu tj. véetné vSech klicovych zamér (JZT, JVT, R43,
zkapacitnéni D1) je velmi Zadouci pfedevSim proto, Ze pfispéje k prerozdéleni dopravnich objemi
predevsim tranzitni dopravy a vyfeSeni fady uzlovych bodu, jez dnes plsobi dopravni problémy v celém
prostoru brnénské aglomerace. To pfispéje rovnéz k odvedeni €asti dopravnich intenzit z pretizenych
komunikaci uvniti urbanizovaného uzemi nejen v Brné, ale i ve Slapanicich a v obcich predevsim v jiznim
sektoru zazemi mésta Brna a zprostfedkované rovnéz v trase stavajici 1/43 (v€etné centralniho Brna),
a tim i ke snizeni zatéze obyvatel. V ramci projektové pfipravy jednotlivych staveb, a to nejen dopravnich,
musi byt zajisténo dodrzeni hygienickych limitd vaci chranénym objektiim, a to vzdy v souctu pro stavajici
z4téZ se zahrnutim vlivu pfipadné nové umistovaného zaméru véetné zahrnuti zvaZovanych dlouhodobé
sledovanych dopravnich zaméri na zakladé odborného odhadu, v souladu s podminkami vyuziti
navrhovych ploch.

Koncept uzemniho planu mésta Brna je jako celek navrzen tak, aby byl vymistén dominantni zdroj
zne€isténi v podobé tranzitni a nakladni dopravy mimo nejhustéji obydlené uzemi tak, aby byla
zaroven zajiSténa funkénost dopravniho systému a umoznén dalSi rozvoj Uzemi vcetné
dlouhodobé sledovanych zamérii nadmistniho vyznamu, a to i s ohledem na posouzeni
kumulativnich a synergickych vliva.

Koncept uUzemniho planu nebude mit pfi spoluplsobeni vlivi vybranych navrhovanych
strategickych staveb a rozvojovych ploch se zohlednénim ploch v Uzemi jiz stabilizovany
poskozujici vliv na zivotni prostiedi a zdravi a Ize konstatovat, ze vytvaii podminky pro ochranu
zivotniho prostredi a vefejného zdravi.
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6 VYHODNOCENi DOPADU SYNERGICKYCH A KUMULATIVNICH VLIVU
MIMO SPRAVNI HRANICE MESTA BRNA

V ramci Vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vliva UP mésta Brna byly s ohledem na vlivy
pfesahujici mimo spravni hranice mésta Brna identifikovany nasledujici oblasti moznych budoucich
kumulativnich resp. synergickych vliva. V téchto oblastech je v ramci budouci projektové pfipravy staveb
nutné provéfit plsobeni planovanych staveb spolu s uvazovanymi a existujicimi zaméry jako celku
a navrhnout takova opatfeni, aby v souctu vSech planovanych i existujicich zamér nedoSlo k zatizeni
obytnych uzemi nadlimitnimi vlivy z hlediska hluku resp. znecisténi ovzdusi.

V ramci Uzemné planovaci dokumentace doporucujeme zpracovat pro jednotlivé identifikované oblasti
kumulaci, at uz na uzemi mésta Brna nebo mimo jeho spravni uzemi uzemni studie podrobné provétujici
predevSim dopravni infrastrukturu a plochy vyroby v kontextu existujicich i navrhovanych ploch bydleni
a navrhnout takova uzemné planovaci opatfeni (reorganizaci funkéniho vyuziti ploch, navrh podminek
vyuziti ploch), ktera umozni technickou realizaci jednotlivych zameéra.

Ostopovice, Troubsko, Bosonohy

Oblast kumulaci uvedenych vlivli zasahuje na Uzemi obci Troubsko a Ostopovice a méstské ¢asti Brno —
Bosonohy. V pomérné sevieném prostoru mezi zastavbou uvedenych sidel bude vybudovana
mimourovnova kfizovatka, kterou bude dle dostupnych podklad(l projizdét vice nez 100 tisic vozidel
denné je nutno prfedpokladat, Ze realizace uvedenych zamér(i zde bude spojena s pomérné vyznamnym
imisnim a zejména hlukovym zatizenim obyvatel. Tato situace, pokud by nebyla dale feSena, by mohla
vést az k znemoznéni realizace nékterych pozdéji pfipravovanych zamér(i z davodua prekroceni
hygienickych limitd stanovenych pravnimi pfedpisy. Z tohoto divodu je tfeba koordinovat Uzemni rozvoj
tohoto prostoru s dostateénym predstihem a kontinualnim sledovanim hodnot Urovné imisniho plsobeni
znecisténi ovzdusi i hlukové zatéze.

Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi, hluk z dopravy po silni€nich komunikacich) resp. synergické
(hluk v kontextu VRT ve varianté | v zavislosti na technickém FeSeni trasy) vlivy z hlediska imisni a
hlukové zatéze a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim az mirné pozitivnim plsobenim v zavislosti na
dosahu plsobeni vlivi. Dale byly zjistény synergické vlivy spoluplsobeni stavajici i planované vystavby
dopravnich staveb rlizného charakteru a rozvojovych ploch viéi krajing, fauné a fléfe a rovnéz vyznamné
negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska dopadud na pudu.

Slabé negativni vliv se synergickym spoluplisobenim ostatnich uvazovanych i existujicich zamérd
v lokalité¢ na obyvatelstvo se pfedpoklada v oblasti MUK Troubsko, kdy se oéekavani zvyseni imisni
a hlukové zatéZe vyvolanou dopravou v bezprostiednim okoli komunikace, pfedevdim v kontextu JZT
a vedeni koridoru R43 mezi Bosonohami a Veselkou. Slabé pozitivni vliv na obyvatelstvo (v useku MUK
Troubsko az po dalnici D2) se predpoklada za soucasné realizace Jihozapadni tangenty vzhledem
k odklonéni tranzitni dopravy z dalnice D1 a obytnych &asti mésta, zkapacitnéni a zvySeni plynulosti
dopravy v navaznosti na nové rozvojové lokality a souvisejici strategické stavby (zkapacitnéni D1, R43,
velky méstsky okruh). Vliv na ovzdusi bude mirné negativni z dvodu zvySeni intenzity dopravy a imisni
zatéze v blizkosti planované trasy s dopadem do bezprostfedniho okoli nové komunikace, naopak
pozitivni vliv z hlediska ovzdu$i bude mit pferozdéleni dopravnich zatézi v celém uzemi brnénské
aglomerace.

Z hlediska kumulativnich a synergickych vlivd je varianta Il trasy R43 vedené v Boskovické brazdé bez
vlivu. Nevykazuje v8ak ani Zadné pozitivni vlivy a pfedeviim v otdzce svého uclelu tj. pfevedeni
dopravnich intenzit ve sméru S-J mimo stavajici nejzatizenég;jsi oblasti v centralnim mésté postrada smysl.

Podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, kterd u veskeré obytné
zastavby zajisti splnéni hlukovych limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika
nebude dochazet a jako nadlimitni mohou zlstat pouze nékteré oblasti podél sou¢asnych silnic. VeSkeré
nové komunikace musi splnit minimalné platné hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb, to plati i pro Uusek JZT vedeny mezi Troubskem a Ostopovicemi a nové
vybudovanou MUK,

Situaci je tfeba FeSit v izemnim detailu. Doporu€ujeme zpracovat akusticky a rozptylovy model oblasti

podklad(l kraje, a to v€etné zahrnuti stavajiciho pozadi a modelovych hodnot pfispévku uvazovanych
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dopravnich staveb. Tyto podklady je tfeba kontinualné udrzovat v aktualni podobé véetné poskytovani
a reciproéniho sbéru dat jednotlivych zaméru uvazovanych resp. umisténych v izemi (v podobé verejné
databaze) tak, aby bylo v kazdém okamziku mozné odecist kapacitu Uzemi a jeho unosnost z hlediska
kumulace vSech zaméru. Nositelem tohoto Ukolu by mél byt Jihomoravsky kraj.

Holubice

Spoluplisobeni dopravnich staveb napojeni 1/55, D1 a JVT v dopravnim uzlu. Vzhledem ke konfiguraci
terénu a lokalizaci urbanizovaného uzemi Holubic by pfivedeni Jihovychodni tangenty do existujiciho
MUK nemélo zpusobit vyznamnou zménu z hlediska hlukového a imisniho zatiZzeni GUzemi. Konkrétni
zamér je tfeba podrobné provéfit na Grovni EIA. PFi prestavbé MUK resp. vystavbé nové kfizovatky dle
zvolené varianty feseni je tfeba ucinit takova technicka opatfeni, ktera zamezi pfekroceni hlukovych limit
u nejbliz8ich hlukové chranénych prostor. Podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat
takova opatreni, ktera u veSkeré obytné zastavby zajisti spinéni hlukovych limitli 60 dB ve dne a 50 dB v
noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude dochazet a jako nadlimitni mohou zUstat pouze nékteré
oblasti podél sou¢asnych silnic. VeSkeré nové komunikace musi splnit minimalné platné hygienické limity
ve venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb, coz plati i v pfipadé zmény smérového
&i vydkového vedeni komunikaci pfi prestavbé stavajici MUK.

Ponétovice, Kobylnice

Spoluplisobeni JVT s rozvojem leti$té a planovanou VRT jizné od Slapanic. Potencialné dotéeny
by mohly byt Ponétovice resp. Kobylnice, kde je tfeba pfizplsobit Uzemni rozvoj urbanizovaného tuzemi
potencialnimu zatizeni z hlediska hluku pfedevsim v kontextu letidt&, ktery Ize jen velmi obtizné fesit jinym
zplGsobem nez vymisténim bydleni z hlukového pasma letisté. Tzn., Ze by v ramci uzemni rozvoje obou
obci meély byt plochy bydleni lokalizovany v odvracené poloze od leti§té i uvazovaného koridoru JVT.
V této souvislosti je tfeba zpracovat podrobnou akustickou studii jako podklad pro Uuzemni studii feSici
prostor mezi Ponétovicemi a Kobylnicemi jako celek, ktera stanovi moznosti budouciho uzemniho rozvoje

uzemi a navrhne rozsah protihlukovych opatfeni na uvazovanych dopravnich stavbach.
Modfice

Spoluptisobeni MUK Modfice — JV+JZ tangenta, vedeni JVT jizné od ModFic, VRT, severni obchvat
Modfic a rozvojové plochy v Modficich. Byly identifikovany kumulativni (ovzdusi) resp. synergické (hluk
v kontextu VRT) vlivy z hlediska imisni a hlukové zatéZe a vlivu na obyvatelstvo s mirné negativnim
az mirné pozitivnim plsobenim v zavislosti na dosahu plsobeni vlivd, pfevazuje vliv pozitivni v disledku
odvedeni dopravy z centra Modfic a svedeni tranzitu z jihu na tangencialni vztahy. Dale byly zjistény
synergické vlivy spolupUsobeni stavajici i planované vystavby dopravnich staveb rdzného charakteru
a rozvojovych ploch vici krajiné a rovnéz vyznamné negativni synergické vlivy téchto staveb z hlediska
dopadd na plOdu. Dojde ke kumulacim z hlediska prostupnosti krajiny v kontextu puasobeni jizni
resp. Jihovychodni tangenty.

Tato oblast kumulaci jiz byla provéfena pomoci Uzemni studie optimalizujici Uzemni rozvoj v detailu,
véetné navrhu opatfeni pro zamezeni negativnim vlivim. Obdobnym zplsobem by mély byt vyfeSeny
rovnéz ostatni prostory identifikovanych kumulativnich resp. synergickych vlivu.

Podle platné legislativy je nutno podél nové silnice realizovat takova opatfeni, kterd u veskeré obytné
zastavby zajisti spInéni limitd 60 dB ve dne a 50 dB v noci. Ve vysledku tedy ke vzniku rizika nebude
dochazet a jako nadlimitni mohou zUstat pouze nékteré oblasti podél soucasnych silnic. VeSkeré nové
komunikace musi splnit minimalné platné hygienické limity ve venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb.
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7 REVIZE VYHODNOCENi VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI (SEA
VYHODNOCENI, CAST A, VYHODNOCENI VLIVU UPMB NA UDRZITELNY
ROZVOJ UZEMi, DHV, 2009)

V souvislosti s Dopln&nim vyhodnoceni vlivd 3 variant Konceptu nového UPmB na Zivotni prostfedi
o vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivi doporu¢ujeme doplnit nasledujici opatfeni pro omezeni
negativnich vlivi s kumulativhim resp. synergickym spoluplsobenim nad ramec opatfeni navrzenych
v ptivodnim vyhodnoceni vlivii konceptu UPmB:

Doporuéeni tykajici se UPmB:

Za UCelem snizeni negativnich vlivii s kumulativnim a synergickym plsobenim viéi padnimu
fondu doporucéujeme k realizaci variantu Il. konceptu UPmB.

Za ucelem zamezeni kumulativniho pasobeni zamért umisténych v plochach priimyslové vyroby
je tfeba navrhnout takové podminky vyuziti ploch, kdy vnéjsi vlivy zamérd umisténych v plose
nesmi zasahovat mimo hranice vymezené plochy, a to ani v sou¢tu kumulativnich G¢ink( v§ech
zamérl v ploSe umisténych; plochy budou napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu
s odvedenim generované nakladni dopravy bez prijezdu rezidenénim Uzemim mésta a okolnich
sidel (V-01, V-02, V-03 ve vsech variantach).

Navrhnout vhodna protihlukova opatifeni k ochrané chranénych prostor pfed hlukem z provozu
po planovanych dopravnich stavbach ve fazi uzemniho fizeni na zakladé provedeného
akustického modelovani, tato opatfeni musi byt realizovana pfed uvedenim stavby do provozu.
Toto opatfeni je tfeba zakotvit do podminek vyuziti ploch;

Doporuceni s presahem mimo spravni Uzemi mésta Brna:

V prostoru MUK Troubsko zakotvit v navrhu ZUR pozadavek na zpracovani Uzemni studie,
ktera provérfi konkrétni Uzemni detail pfivedeni komunikaci JZT a R43 do dopravniho uzlu pomoci
podrobné akustické a rozptylové studie se zahrnutim vSech existujicich i uvazovanych zamért
v Uzemi a navrhne vhodna Uzemné planovaci opatfeni pro zamezeni ovlivnéni obytnych objektu
Vv souvisejicim Uzemi resp. navrhovych ploch v itzemné planovacich dokumentacich (ij. zejména
opatfeni v oblasti vhodného rozmisténi funkéniho vyuziti ploch (do potencialné hlukové
zatizenych uzemi nevymezovat plochy bydleni, pro odstinéni stavajici i navrhované zastavby
vymezit plochy izolaéni zelen& apod. a podminek vyuZiti konkrétnich ploch).

Obdobné uzemni studie by mély byt zpracovany rovnéz pro uUzemi mezi Kobylnicemi
a Ponétovicemi se zohlednénim vSech uvazovanych zamérl v uzemi v€etné rozvoje letisté
a intenzity jeho vyuziti.

Doporuéujeme zpracovat akusticky a rozptylovy model oblasti napojeni D1/R43/JZT s dosahem
v€etné zahrnuti stavajiciho pozadi a modelovych hodnot pfispévku uvazovanych dopravnich
staveb. Tyto podklady je tfeba kontinudlné udrZovat v aktualni podobé& véetné& poskytovani
a reciproéniho sbéru dat jednotlivych zaméru uvazovanych resp. umisténych v izemi (v podobé
vefejné databaze) tak, aby bylo v kazdém okamziku mozné odecist kapacitu Uzemi a jeho
unosnost z hlediska kumulace vSech zaméru.

Doporuceni pro fazi projektové pripravy konkrétnich staveb:

Upfesnit vlivy jednotlivych zamérd na zakladé posouzeni vlivli na zivotni prostfedi (EIA), a to
i s ohledem na posouzeni kumulativnich a synergickych vlivll (strategické dopravni stavby — JZT,
JVT, VMO, Bratislavska radiala, zejména vystavby MUK).

V oblastech kumulaci — Ponétovice + Kobylnice, Troubsko + Ostopovice + Bosonohy, Modfice,
Tufany. V ramci projektové pripravy jednotlivych staveb, a to nejen dopravnich, musi byt zajisténo
dodrzeni hygienickych limitd vaci chranénym objektiim, a to vzdy v souctu pro stavajici zatéz
se zahrnutim vlivu pfipadné nové umistovaného zaméru véetné zahrnuti zvazovanych
dlouhodobé sledovanych dopravnich zaméri na zakladé odborného odhadu, v souladu
s podminkami vyuziti navrhovych ploch. Negativni vlivy provozu na novych komunikacich je nutno
eliminovat prostfednictvim vhodnych opatfeni proti imisni zatézi suspendovanymi Casticemi
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a proti hluku. Je nutno dusledné uplatfiovat zasadu, Ze neni mozné zlepSovat situaci u jedné ¢asti
zastavby za cenu vyvolani nadlimitniho rizika u jinych obyvatel.

e Souvisejici dopravni a technickou infrastrukturu realizovat soucasné se zastavovanim
rozvojovych lokalit tj. ke kolaudaci prvni souvisejici stavby tak, aby bylo zajist€éno pfimé dopravni
napojeni umistovanych zameért na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu (V-01, V-02, V-03 ve
vSech variantach);

o Veskeré nové komunikace, a stavajici komunikace vcetné jejich uzlovych bodu, kde dochazi
ke zméné& smérového nebo vySkového vedeni musi splnit minimalné platné hygienické limity
pro hluk z hlavnich komunikaci v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb.

e U rozsahlych rozvojovych lokalit vénovat zvySenou pozornost feSeni deStovych vod.
Upfednostriovat vsakovani do hlubSich vrstev v pfipadé vhodnych hydrogeologickych podminek,
fesSit zpomalovani odtoku z uzemi a regulované vypousténi do kanalizace nebo vodniho toku
vhodnymi technickymi opatfenimi.

e Uvazlivé je nutno postupovat pfi umistovani zastavby v zaplavovych uzemich z hlediska
mozného negativniho ovlivnéni pratoku povodné a miry rizika ohrozZeni Zivota a majetk ob&ana.

U nékterych zamérl muze jejich realizace zpusobit ur€ity negativni vliv na slozky Zivotniho prostredi,
ale vysledny dopad Uzemniho planu jako celku by mél byt vzdy pozitivni. Zaméry konceptu UPmB
nebudou, za predpokladu kvalitné a kvalifikované provedeného vybéru jednotlivych projektd a
implementaci opatfeni pro zamezeni negativnim vlivim v rozporu s cili ochrany Zzivotniho prostfedi a
verejného zdravi.

V ramci zjisténych a pfedpokladanych negativnich vlivd zamért UPmB s kumulativnim nebo synergickym
pusobenim na vybrané slozky ZP nejsou doporuc¢ena Zadna kompenzacni opatieni nad ramec opatfeni
navrzenych v ptivodnim vyhodnoceni vlivi konceptu UPmB na Zivotni prostredi.

Na zakladé doposouzeni vlivi Konceptu Uzemniho planu mésta Brna na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
Ize konstatovat, Ze nejvyznamné&jSim kumulativnim vlivem uUzemniho planu je realizace celého
navrzeného dopravniho systému jako celku, ktery se projevi pozitivni kumulaci vlivi v podobé
prerozdéleni dopravnich zatézi v centralnim mésté a jejich odvedeni mimo nejhustéji obydlené uzemi.

Z vy$e uvedenych vysledk( vyplyva, ze jednotlivé zaméry konceptu UPmB jsou za predpokladu
dodrzeni navrzenych doporuéeni resp. opatreni k eliminaci a kompenzaci téchto vlivii v souladu
cili ochrany zivotniho prostredi a vefejného zdravi, a to i s pfihlédnutim ke spoluptsobeni vliva.

Z hlediska variantniho FeSeni konceptu uUzemniho planu byla na =zakladé vyhodnoceni
kumulativnich a synergickych vlivi vyhodnocena jako relativné nejvyhodnéjsi varianta Il
konceptu.
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8 NAVRH DOPORUCENi PRO UPRAVU ,NAVRHU POKYNU
PRO DOPRACOVANIi NAVRHU UPMB*

e Zaucelem sniZeni negativnich vlivi s kumulativnim a synergickym pusobenim vaci pudnimu
fondu nadale sledovat variantu Il. konceptu UPmB.

e Navrhnout takové podminky vyuziti ploch primyslu v rozvojovych lokalitach s funkénim vyuzitim
vyroba, kdy vnéjsi vlivy zamérll umisténych v ploSe nesmi zasahovat mimo hranice vymezené
plochy, a to ani v souc¢tu kumulativnich G¢inkd véech zaméra v plose umisténych, plochy budou
napojeny na nadfazenou dopravni infrastrukturu s odvedenim generované nakladni dopravy
bez prljezdu rezidenénim Uzemim mésta a okolnich sidel (V-01, V-02, V-03 ve vSech variantach).
Navrhnout etapizaci zastavovani ploch primysilu.

o Provéfit zda v bezprostifednim kontaktu s dopravnimi koridory resp. jejich uzlovymi body u kterych
byly identifikovany K+S vlivy nejsou navrzeny rozvojové plochy bydleni a pfipadné preklasifikovat
funkéni vyuziti téchto ploch tak, aby byla zaji§téna ochrana stavajicich i uvazovanych hlukové
chranénych objektu
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9 NAVRH MONITORINGU KUMULATIVNICH A SYNERGICKYCH VLIVU

Zpracovatel SEA sam nenavrhuje monitoring indikatort vlivu Uzemniho planu na Zivotni prostredi.
Monitorovani kvality ovzduSi ani klimatickych charakteristik na Uzemi mésta nejsou navrzeny,
v bezprostifedni blizkosti feSeného Uzemi se nachazi stanice imisniho monitoringu Brno - Tufany.

V ramci této dokumentace byly stanoveny nasledujici podminky pro vyuZziti ploch:

1. Zajistit realizaci protipovodriové ochrany a systému hospodaieni s deStovou vodou ve vSech
vymezenych plochach.

2. Zajistit dostate€nou kapacitu &isténi odpadnich vod v€etné bezpecnostnich opatfeni v pFipadé
Uniku kontaminace do vodnich tokd.

Zaijistit ochranu obytnych objektli pfed hlukem z provozu na pozemnich komunikacich.

4. Zaijistit, Ze vnéjSi vlivy zamérd umistovanych do ploch charakteru vyroby nezasahnou mimo
vymezenou plochu, a to ani v souctu vlivli vSech zamérd umisténych v plose.

\/yée ’uvedené podminky jsou do uzemniho planu zapracovany v podobé& stanovenych podminek vyuZziti
Uzemi.
Pro pfipadny monitoring je mozné vyuzit nasledujicich indikator:

e Celkova plocha zpevnénych a zastavénych ploch v zaplavovém Uzemi (ha);

e Plosné vyjadfeni zabor(i ZPF a PUPFL (ha);

e Plocha realizované izolacni zelené;

o Podil zastavénosti ploch vyroby.

Jedna se o relativné snadno sledovatelné indikatory na arovni mésta, na zakladé kterych Ize vyhodnotit
uplatiovani uzemniho planu obecné, specidlni indikator pro sledovani kumulativnich vlivd neni navrzen,
protoZe jej nelze vyc€lenit z ostatnich vlivi tzemniho planu.
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10 ZPRACOVANI GRAFICKEHO VYSTUPU - ZOBRAZENI ZJISTENYCH
KUMULACI

Pro grafické znazornéni zjisténych kumulaci byla zpracovana schémata zjisténych kumulativnich resp.
synergickych vlivl pro jednotlivé varianty ilustrujici spoluplisobeni realizace jednotlivych strategickych
dopravnich staveb, u nichz byly identifikovany kumulativni i synergické vlivy v€etn& zahrnuti rozvojovych
lokalit generujicich dodate¢né dopravni zatéze nebo spoluplsobici z hlediska vlivQi na krajinu, padu &i
hydrologické poméry Uzemi, a to v kontextu jiz existujicich rozvojovych zamérld v feSeném uzemi i
pusobicich zvenéi, stejné jako zamér(i uvaZovanych (napf. rozvoj leti§té, rozvojova zéna Slapanicka
terasa apod.).

Pro grafické znazornéni plsobeni kumulativnich resp. synergickych vliv(i byly zobrazeny mista kumulaci,
at uz na uzemi mésta Brna, resp. s pfesahem mimo spravni hranice mésta. Za ucelem ilustrace
negativniho pusobeni strategickych dopravnich staveb bylo zobrazeno pasmo zatizeni hlukem podél
koridor(i dopravnich staveb se Zzjisténym kumulativnim vlivem a hlukové pasmo letisté. Jedna se o
orientacni zobrazeni volného Sifeni hluku odpovidajici zdroji.

Graficka schémata je tfeba chapat jako podklad pro orientaci v uzemi pfi Cteni Doplnéni vyhodnoceni
vlivGi 3 variant konceptu nového UPmB na Zivotni prostfedi o vyhodnoceni synergickych a kumulativnich
vlivd.
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