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1 SIRSI VITAHY

11 ODUVODNENI

111 EVROPA

Mésto Brno je sougasti Sirsiho sidelniho systému v ramci Evropy, Ceské republiky a Jihomoravského kraje. V evropském, narodnim
a regiondlnim prostoru si mésto vytvafi fadu politickych, ekonomickych a spole¢ensko-kulturnich vazeb, které ovliviiuji jeho relativni
polohu a vyznam vici ostatnim sidltm.

V sidelni struktufe Evropy nemé& mésto Brno z hlediska jeho velikosti jednoduchou pozici. Neni natolik velké, aby snadno pfitahovalo
mezinarodni pozornost, ale ani tak malé, aby vystacilo pouze s mistnimi zdroji. Musi neustale bojovat o svoje zviditeInéni, zvySovat svoji
pitazlivost efektivnim zhodnocovanim svych kvalit a nabidkou novych konkurenceschopnych inovaci. Zakladem pro tento dynamicky,
atraktivni profil mésta musi byt precizni vyhodnoceni aktualné nosnych kvalit mésta véetné moznosti jejich rozvoje a znalost souasnych
trendu zkvalitiovani vSech oblasti Zivota moderniho mésta.

Z hlediska $irSich vztah(i to znamen ziskat ze viech potencialnich vazeb maximum pozitivnich efektd. Cim budou tyto vztahy mocnéjsi,
tim bude mésto silnéjSi a bude vice vidét.

V makroméfitku je Brno soucasti méstské rozvojové osy Berlin — Praha — (Katovice) — Viden — Bratislava — Budape$t — (Terst),
schematicky vymezeného regiony Jizni Moravy, Burgenlandu, Dolniho Rakouska, Vidné, Bratislavského kraje, Trnavského kraje
a madarskych Zup Gydr-Moson-Sopron aVas (cca 7 milién(i obyvatel). Vramci takto vymezeného preshraniéniho regionu jsou
nejvyznamnéjSimi predevsim historicky podloZené vazby na Videri, jako ekonomicky a kulturné dominantni centrum. Tyto vazby byly
v minulém stoleti zlikvidovany existenci ,Zelezné opony“ a nové vztahy se jen pozvolna obnovuiji. Se stale se zvySujici mobilitou
obyvatelstva a prosazovanim myslenky jednotné Evropy Ize pfedpokladat radikalni nardst vyznamu vztahu Brna a této dilezité evropské
metropole. Zavaznost této vazby zvysil jedté novy geopoliticky fakt osamostatnéni Slovenska, ktery znamena vznik nového dynamického
prostoru mezi dvéma hlavnimi mésty v t&sné vzdalenosti, Vidni a Bratislavou (Twin City).

V nadnérodnim srovnani naleZi Brno do kategorie mést vy33i stfedni populaéni velikosti. V mezinarodni délbé prace je pravdépodobnou
role mésta jako stfediska s vysokym podilem primyslu s vy$Si pfidanou hodnotou, popf. navazanym komplexem sluzeb védy
a vyzkumu, technickych sluzeb pro podniky €i sluzeb nevyzadujicich prostfedi velké aglomerované ekonomiky (rutinni sluzby,
backoffices).

Podoba i my3leni byly po staleti formovany tim, Ze Brno vZdycky bylo, je a bude méstem mezi Prahou a Vidni, a to nejen geograficky,
ale i symbolicky.

Obr. 1:  Postaveni Brna v ramci Evropy
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Mezinarodni dohody vymezuiji na Uzemi mésta Brna nebo v jeho bezprostfedni vzdalenosti zakladni dopravni koridory zajitujici rozvoj
evropské dopravni sité.

Transevropske koridory

IV. Transevropsky Multimodélni Dopravni koridor v trase: Skandinavské staty — Berlin — Praha — Brno — Bratislava — Budapest -
Istanbul, v naSem méfitku pak usek:

= pro automobilovou dopravu v trase Drazdany — Praha - Brno - Bratislava (D8 — D1 — D2),

= pro Zelezniéni dopravu v trase Drazdany — Praha — Kolin — Ceska Trebova — Bro — Breclav — Bratislava (1. Zelezni¢ni koridor podle
narodniho Eislovani) s doplfikovou trasou Kolin — Havlickdv Brod — Brno.

VI. Transevropsky Multimodaini Dopravni koridor v trase: Pobaltské republiky — Var8ava — Ostrava — Brno — Vided — Graz - Italie -
Slovinsko — Chorvatsko, v naSem méfitku pak Usek:

= pro automobilovou dopravu v trase Katovice — Ostrava — Brno — Mikulov - Viden (D 47 - D1 - R 52 — A5),

= pro Zelezniéni dopravu v trase Katovice — Ostrava — Pferov — Bfeclav - Vided (II. Zelezni¢ni koridor podle nérodniho Eislovani)
s dopliikovou trasou Prerov — Brno — Breclav.

Dopravni infrastruktura - program TINA

SILNIENi DOPRAVA

do paterni sité TINA jsou zarazeny nasledujici dalnice a rychlostni silnice
= D1 - Praha - Brno — Vy8kov — HoleSov - Lipnik nad Be¢vou

= D2 - Brno - Bfeclav - st. hranice (SK) — Bratislava

®= R 52-Brno - Pohorelice — Mikulov - st. hranice (A) - Viden

do doplrikové sité TINA jsou zarazeny nasledujici dalnice a rychlostni silnice
® R 43 - Moravskéa Trebova — Brno

ZELEZNICNi DOPRAVA

do paterni sité TINA jsou zarazeny nasledujici Zeleznicni drahy
= 250 - Berlin - st. hranice (D) — Dé¢in — Praha — Brno — Bfeclav — st. hranice (A) — Viden / Bratislava (IV. multimodalni koridor
a |. Zelezniéni koridor podle nérodniho Cislovani)

do doplrikové sité TINA jsou zarazeny nasledujici Zelezniéni drahy
= Kolin — Havli¢kav Brod — Brno
= Pferov - Brmo

LETECKA DOPRAVA

Do sité TINA jsou zarazena nasledujici letisté:
® mezinarodni vefejné letisté Brno — Tufany

KOMBINOVANA DOPRAVA

Brno je zafazeno do systém( terminald.

112. BRNO V CR, SOULAD S POLITIKOU UZEMNiHO ROZVOJE CR

V sidelnim systému Ceské republiky je pozice Brna determinovana zejména vyvojem ekonomickych vztaht vi&i Praze, ktera
pfedstavuje pro prostor Ceské republiky tzv. gateway city, tj. mésto, skrze které proudi investice avét$ina inovaci akde je
koncentrovana vétina rozhodovacich afidicich slozek. Chce se v8ak profilovat jako alternativni sidlo instituci s celostatnimi
rozhodovacimi pravomocemi. (Historicka tradice soudnictvi sahd v Brné aZ do stfedovéku.) Kvalitni dalnicni a ZelezniCni spojeni
s hlavnim méstem také umoznuje posilovat ty méstské funkce, které se s Prahou dopliuji: napf. podporu védy, vyzkumu, inovaci,
vzdélavani, specializované vyroby Ci vystavnictvi.

Brno jako druhé nejvétsi mésto republiky rozhodné prekraduje svym vyznamem ostatni krajskéa mésta v CR a to pfedevsim koncentraci
vzd&ldvacich funkci a vybranymi funkcemi celostatniho vyznamu (centrum justice).

Urcité konkurencni plsobeni Ize zaznamenat ive vztazich k dalSim “stotisicovym” ¢eskym méstim, zejména pak k Ostravé a Plzni.
Soutéz, predevsim v ekonomické oblasti, je dana podobnym hospodarskym vyvojem, poznamenanym masivni deindustrializaci
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a restrukturalizaci vyrobni zakladny. KliGovou snahou je zvySovani investiéni atraktivity mésta vyuZivanim veSkerych lokalnich
komparativnich vyhod.

Soulad s Politikou izemniho rozvoje R (POR CR)

Koncept Uzemniho planu mésta Brna ve vSech tfech variantach byl zpracovavan v obdobi, ve kterém byla 2x schvalovana Politika
izemniho rozvoje CR — v roce 2006 a v roce 2009. V tkolech, danych politikami uzemniho rozvoje CR v oblasti izemniho planovani pro
Rozvojovou oblast Brno OB 03, jsou uréité rozdily. V PUR 2006 je kladen diraz na feeni Gzemnich souvislosti prestavby Zelezniéniho
uzlu Brno a zemni souvislosti koridoru R43, v PUR 2008 jsou tyto infrastrukturni stavby stabilizovany a diraz je kladen na rozvoj

komercni zény Brno-jih a s ni souvisejici dopravni infrastrukturu. V obecné charakteristice rozvojové oblasti OB 03 je zde kladen silngjsi
duraz na pozici dynamicky se rozvijejiciho krajského mésta Brna.

Koncept Gzemniho planu zohledfuje ve svém fedeni Gkoly pro Uzemni planovani z PUR CR 2006 i2008. Pro informaci jsou
v nasledujicich kapitolach dolozeny vybrané ¢asti obou dokumentd.

SOULAD s POLITIKOU UZEMNiHO ROZVOJE CR 2006

Politika Gzemniho rozvoje CR schvalena usnesenim vlady CR €. 561 ze dne 17. 5. 2006 vymezuje rozvojové oblasti a osy, v nichZ je
cilem vytvofit podminky pro intenzivni vyuZivani Uzemi v souvislosti s rozvojem vefejné infrastruktury atim pfispivat k zachovéani
charakteru a ochrané hodnot Uzemi mimo rozvojové oblasti a osy.

Rozvojova oblast Brno OB 3 zahrnuje obvody obci s rozsifenou pisobnosti (ORP) Brno, Kufim, Rosice, Slapanice, Tignov, Zidlochovice.
Oblast ma velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych &innosti, které maji z velké &asti mezinarodni vyznamovy presah.
Rozvoj podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak dalnicemi a rychlostnimi komunikacemi, tak |. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem.
Silici mezinérodni kooperacni svazky napojuiji oblast zejména na prostor Vidné a Bratislavy.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zméndch v Gdzemi:
= vyieSit podminky pro pfestavbu Zelezniéniho uzlu Brno,
= vyfesit umisténi koridoru rychlostni silnice R 43 Brno — Moravska Trebova.

Ukoly pro iizemni plinovani:
= fedit Uzemni souvislosti pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno:

uzemni souvislosti prestavby zeleznicniho uzlu Brno jsou v zasadé prevzaty z platného UPmB, kam byly viozeny zménou UPmB
vyvolanou pfestavbou ZUB z roku 2005. ReSeni je upfesnéno zejména v ndzoru na trasu severojizniho diametru ve Varianté 1.
= fedit uzemni souvislosti definitivniho koridoru R 43:

Uzemni souvislosti definitivniho koridoru R 43 na Gzemi mésta Brna jsou v dokumentaci feSeny s urcitymi rozdily ve variantach | a Il
zasadné jinak ve varianté lll. Vyznamnou souvislost s definitivnim koridorem R 43 a jeho pokracovanim jizné od D1 jako R 52 ma
pro rozvoj jizniho segmentu mésta umisténi jizni tangenty R 52 — D2 - D1.

Mésto Brno je dale soucasti rozvojovych os OS 5 Katovice — Ostrava — Breclav — Wien, OS 6 Praha - Jihlava — Brno a OS 10 Brno —
Svitavy — Moravska TFebovd, rozvoj dopravni infrastruktury t&chto os se Uzemi mésta dotyka.

Déle mésto Brno na svém Uzemi fedi nasledujici koridory a plochy dopravy:

Zelezniéni doprava
= koridory vysokorychlostni dopravy

VR 1 Praha - Brno — Wien, Brno — Pferov — Ostrava, Brno - Bfeclav — Wien. Poloha koridoru v prostoru letisté Brno — Tufany byla
stabilizovana v fe$eni urbanistické studie rozvojovych zon Leti$té Brno — Tufany, Cemovické terasa, Slapanice (navrh 2006) a je
pfevzata do konceptu UPmB.

= koridory konvenéni Zelezni¢ni dopravy

ZD 1 Brno — Pferov, OE 61 Havli¢kiv Brod — Brno. Trasy jsou na Gzemi mésta stabilizovany.

Silniéni doprava
= koridory rychlostnich silnic R 43 Brno — Boskovice — Moravska Trebova. Uzemni souvislosti jsou popséany vyse.

SOULAD S POLITIKOU UZEMNiHO ROZVOJE CR 2008

Politika Gzemniho rozvoje CR 2008 schvalena usnesenim viady CR €. 929 ze dne 20. 7. 2009 vymezuje rozvojové oblasti a osy, v nichz
je cilem pfi respektovani republikovych priorit Uzemniho planovéni umoZriovat intenzivni vyuzivani Uzemi v souvislosti s rozvojem
vefejné infrastruktury. Z tohoto divodu v rozvojovych oblastech a vrozvojovych osach vytvafet podminky pro umisténi aktivit
mezinarodniho a republikového vyznamu s poZadavky na zmény v Uzemi a tim pfispivat k zachovani charakteru Gzemi mimo rozvojové
oblasti a rozvojové osy.
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Rozvojova oblast Brno OB 3 zahrnuje obvody obci s rozsifenou pdsobnosti (ORP) Brno, Blansko, Kufim, Pohofelice, Rosice, Slavkov,
Slapanice, Tisnov, Vyskov, Zidlochovice. Uzemi je ovlivnéné dynamikou rozvoje krajského mésta Brna. Jedna se o velmi silnou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych &innosti, které maji z velké asti i mezindrodni vyznam; rozvoj podporujicim faktorem je dobré
dostupnost jak dalnicemi a rychlostnimi silnicemi, tak I. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem; silici mezinarodni kooperacni svazky napojuji
oblast zejména na prostor Vidné a Bratislavy.

Jkoly pro iizemni plinovini:
= vytvofit Uzemni podminky pro feSeni dopravni (zejména silnicni) sité jizné od dainice D1 v souvislosti s rozvojem komeréni zony
Brno-jih:

v konceptu je feSeno variantné v zavislosti na velikosti komer¢ni zény Brno-jih.
= vytvoiit uzemni podminky pro rozvoj rekreacniho potencialu okoli Brna:

nejvyznamnéjsi hodnoty pfirodniho prostiedi mésta jsou chranény vymezenim nezastavitelného uzemi, rekreaCni potenciél je ve
vybranych Gizemich volné krajiny podpofen variantné vymezenymi rekreaénimi oblastmi.

Mésto Brno je dale soucasti rozvojovych os OS 5 Praha - (Kolin) - Jihlava — Brno, OS 9 Brno — Svitavy/Moravska Trebova a OS 10
(Katovice -) hranice Polsko/CR- Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Beclav — hranice CR/Slovensko (- Bratislava), jejichz
rozvoj dopravni infrastruktury se Uzemi mésta dotyka.

Déale mésto Brno na svém Uzemi feSi nasledujici koridory a plochy dopravy:

Zelezniéni doprava
= Kkoridory vysokorychlostni dopravy

VR 1 Praha — Brno - hranice CR/Rakousko, resp. SR (- Wien, Bratislava), Brno — P¥erov — Ostrava — hranice CR/Polsko (-
Katovice). Poloha koridoru v prostoru letisté Brno — Tufany byla stabilizovana v feseni urbanistické studie rozvojovych zon Letisté
Brno — Tufany, Cernovicka terasa, Slapanice (navrh 2006) a je pfevzata do konceptu UPmB.

= koridory konvenéni Zelezni¢ni dopravy

ZD 1 Brno - Pterov, ZD 7 Pardubice — Ceska Trebova — Bmo, C-E 61 Kolin — Havligk(iv Brod — Brno. Trasy jsou na izemi mésta
stabilizovany.

Silniéni doprava
= Koridory rychlostnich silnic R 43 Brno — Svitavy/Moravska Tfebova. Uzemni souvislosti jsou popsany vyse.

113. BRNO A REGION

Jihomoravsky kraj je regionem monocentrickym s vyraznou dominanci Brna. VétSina intenzivnich ekonomickych a spoleéenskych vazeb
a interakci se odehravéa na regiondlni Urovni v prostoru méstské aglomerace zahrnujici jadrové mésto a jeho zazemi.

Obr. 2:  Vymezeni aglomerace mésta Brna

Vymezeni aglomerace Brna

hranice uzsi aglomerace
hranice $irsi aglomerace
hranice mésta Brna
obce - uzsi aglomerace
obce - Sirsi aglomerace

Jooooo

hranice obci

Pramen: VCRR MU, 2004
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Pro vymezeni aglomerace mésta Ize pouzit fadu proces(, z nichz kazdy si vytvafi riizné rozsahlou sféru vlivu. Neni proto mozné chapat
vymezenou aglomeraci jako dany prostor — jde o dynamické Uzemi proménlivé v zavislosti na prostorové variabilité sledovaného
procesu v ¢ase.

Vedle dostfedivych Uzemné-ekonomickych vztah( zastoupenych napf. dojizdkou do zaméstnani ¢i za sluzbami Ize zaznamenat fadu
odstfedivych tendenci, pficemz funkéni Uzemi mésta presahuje jeho administrativni hranice. Pfikladem procesU a jevd odehravajicich se
mimo administrativni Gzemi Brna a pfitom vyznamné ovliviiujicich fungovani mésta je pfedevsim suburbanizace (rezidenéni, komeréni).
Suburbanizaéni/dekoncentraéni procesy patfi mezi hlavni trendy vyvoje postsocialistickych mést. V obdobi socialismu byly vyrazné
potladeny a jejich souCasna dynamika je iproto velmi vysokd. U fady evropskych mést srovnatelnych s Brnem se ekonomicky
a demograficky rozvoj pfesunuje mimo méstska jadra, do suburbannich prostor. Administrativné vymezené mésto pfestava byt funkéni
jednotkou — jednotkou ekonomického a prostorového planovani se stavaji tzv. metropolitni arealy.

Prirodni podminky Gzemi mésta a jeho okoli charakterizuje poloha na pomezi rovinaté krajiny Fiénich niv a teras Dyjsko-svrateckého
Uvalu a €lenité krajiny Brnénské vrchoviny. Vyuziti krajiny je historicky utvafeno rozsifujicim se urbanizovanym prostfedim méstského
nebo venkovského charakteru, s postupné ubyvajici zemédélskou krajinou, dlouhodobé stabilizovanou krajinou lesni a Cetnymi
pfechodnymi partiemi krajiny se smiSenym vyuzitim.

Mésto Brno a jeho okoli ma celou fadu pfirodné cennych uzemi. O jejich hodnoté vypovida i to, Ze je pfimo na Gzemi mésta vyhladeno
30 zvlasté chranénych Uzemi, lezi zde ¢ast CHKO Moravsky kras a zasahuji do néj dva pfirodni parky. Tyto pfirodni plochy jsou
nedilnou soucasti obrazu mésta a vyznamné zvysuji obytnou hodnotu mnohych ¢asti mésta a pfilehlych tzemi.

Dokument Program rozvoje kraje (PRK) Ize obecné charakterizovat jako zakladni stfednédoby programovy dokument k podpofe
regionainiho rozvoje na Urovni kraje s dlirazem na socialné ekonomickou sféru. Jedna se ve své podstaté o mnozinu opatfeni cilenych
k podpofe ekonomického a socialniho rozvoje kraje, ktera by méla byt ve stanoveném planovacim obdobi realizovatelna dostupnymi
finanénimi zdroji (vCetné zdroju EU). Vedle podplrnych programl finanéni povahy tento dokument zahrnuje isméry rozvoje
a odpovidajici opatfeni nefinanéni povahy, jako jsou politiky, nastroje, organizacni Ukoly, politicka podpora (lobbying), doporuceni pro
Ustfedni spravni organy, vymezeni Gzemnich priorit a kliGovych projektt v ramci daného odvétvi apod.

Jako zakladni cil regionélniho rozvoje Jihomoravského kraje byla pro potfeby “Programu rozvoje Jihomoravského kraje” stanovena

nasledujici strategicka vize: Podstatné zvySeni globaini konkurenceschopnosti Jihomoravského kraje s ddrazem na komplexni rozvoj
lidskych zdrojd, zvySeni hospodarského vyznamu a prinosu cestovniho ruchu, zlepSovani kvality Zivota a trvale udrZitelny rozvoj.

Tato vize by méla byt naplnéna prostfednictvim 18 cilli ¢lenénych do vétsiho poctu diléich opatfeni. Cile jsou formulovany nasledujicim

zplisobem:

= r{st ekonomiky kraje srovnatelny s ukazateli EU, opirajici se o pfiznivé podnikatelské prostfedi a intenzifikaci vlastnich rozvojovych
zdrojl a rozhodujicich ekonomickych akivit,

= zvySit zaméstnatelnost obyvatelstva a zkvalitnit nabidku pracovnich mist s cilem sniZeni miry nezaméstnanosti,

= podporovat rentabilni a trvale udrZitelné hospodareni diverzifikovaného a multifunkéniho zemédélstvi a lesnictvi na bazi integrace
zeméd@lské, energetické a environmentalni rozvojové politiky s vyuZitim specifického potenciélu kraje,

= rozvijet venkovsky prostor jako prosperujici, atraktivni, kulturni aintegrované uzemi, podporované funkéni infrastrukturou
a dostupnou obCanskou vybavenosti harmonicky spjatou s venkovskou krajinou a vyuZivajici potencial krajiny, pfirodni
a stfedoevropskeé kulturni dédictvi,

= v3estranné rozvijet Uzemi a sidla kraje,

= rozvijet podminky pro vzdélani, snizovat rozdily ve vzd&lanosti a celkové zvySovat vzdélanost obyvatelstva,

= zlepSovat zivotni podminky a kvalitu Zivota obyvatel,

= rozvijet kulturu, sport, tradice a volnoCasové aktivity,

= zkvalitnit dopravni sité kraje a jeho vnéjSi napojeni, technicky stav a vybavenost dopravni infrastruktury s ddrazem na vSeobecné
vy$Si Uroveri vefejné dopravy,

= zabezpeCit dostateCny objem kvalitni pitné vody z povrchovych a podzemnich zdrojl a jeji dodavky technicky dokonalymi vefejnymi
vodovody. Zajistit dislednou ochranu vodnich zdroji v nezbytném rozsahu a Cistotu povrchovych vod predevsim napojenim sidel na
kanalizaéni soustavy a COV a ochranu pfed ucinky velkych vod,

= pInd dostupnost telekomunikaénich sluZeb a informaénich siti v celém regionu v technické drovni plné kompatibilni s EU. Dostateéné
zasobovani energiemi a kvalitnimi rozvodnymi sitémi. Rozvoj infrastruktury pro integrované zachranné systémy,

= zavedeni systému trvale udrzitelného rozvoje v ochrané a tvorbé kulturni krajiny s eliminovanim dopadi viivl lidské ¢innosti na
Zivotni prostredi,

= vytvofit zavazné koncepce rozvoje a udrZovani kvality Zivotniho prostfedi vCetné kontrolnich mechanizmi, omezovat spotfebu
neobnovitelnych zdrojl energie a surovin, preferovat rozvoj a produkci obnovitelnych energetickych a surovinovych zdrojd,

= podporovat rozvoj cestovniho ruchu jako vyznamného zdroje ekonomického rdstu kraje,

= vytvafet podminky pro cestovni ruch,

= podporovat specifické formy cestovniho ruchu,
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=  rozvoj mezikrajskych vztahi a spoluprace v souladu se zajmy CR,
= rozvoj oboustranné vyhodnych vztahd s regiony v zahraniéi v souladu se zajmy CR.

VétSina nastavenych cild a opatfeni se svym pudsobenim tyka sice celého Uzemi Jihomoravského kraje, nicméné fada ¢innosti se
samoziejmé ve znacné mife vzhledem ke své povaze dotyka také mésta Brna, jakoZto nejvétSiho mésta azaroved nejvétsiho
hospodafského i administrativniho centra kraje. Explicitné je v8ak Brno zminéno pouze v nasledujicich opatfenich:
= opatfeniA1.1.4
¢ Posilovani podnikatelskych a obchodnich aktivit jako dllezitého faktoru miry zhodnoceni hospodarského vysledku regionu”,
kde se hovofi o rozvoji a posilovani pozice spole¢nosti Veletrhy Brno, a.s.,
= opatfeni A.1.1.6
¢ ,Prohlubovani institucionalni podpory podnikani véetné posileni funkce a postaveni podnikatelské samospravy”’, kde patfi
k podporovanym aktivitam také Rozvoj podnikatelskych inkubator(i s vyuZitim systému EU, realizovaného v BIC Brno,
= opatieni C.1.1.1
¢ ,Podpora koncepéniho rozvoje Uzemi a vyuZiti jeho vnitfniho potencialu”, kde patfi k podporovanym aktivitam i Program
rozvoje krajského mésta Brna s vazbami na PRJmK,
= opatfeniD.1.1.7
¢ ,Podpora vyrazného zvySeni provozu a vyuziti a dalSiho rozvoje letisté Brno-Turany”,
= opatfeni G.1.1.1
¢ ,Vyuzit obchodni aktivity v kraji pro vzajemné vyhodné zhodnoceni produkce ekonomickych subjektll zejména sousednich
krajd”, naplf tohoto opatfeni je kromé jinych specifikovana také aktivitou Podpora projektdi na rozvoj a posilovani pozice
akciové spoleénosti Veletrhy Brno v prezentaci firem, plsobicich v ostatnich, zejména okolnich krajich,
= opatfeni G.1.1.3
¢ ,Spoluprace a koordinace rozvojovych programl Uzemné nadregiondlniho rozméru v oblasti technické infrastruktury
a ochrany ZP v jinych nadregionalnich rozvojovych programech”, v jehoz ramci se kromé jiného podita i s podporou vyuZiti
brnénského letisté,
= opatfeni G.2.2.6
¢ ,Podpora usili spole¢nosti Veletrhy Brno a.s. byt lidrem veletrznich &innosti ve Stfedni a Vychodni Evropé”,
= opatifeni G.2.2.7
¢ ,Podpora provazanosti dostatecné a kvalitni sité technické infrastruktury, zejména dopravni, v kraji, srovnatelné s pfilehlymi
regiony Zapadni Evropy (dalnice a rychlostni silnice, Zeleznice v€etné Zelezniéniho uzlu Brno, letisté Brno — Tufany)”.

Uzemné planovaci dokumentaci nadrazenou Uzemnimu planu mésta Brna je Uzemni plan velkého izemniho celku Brnénské sidelni
regionalni aglomerace schvaleny viadou CSR v roce 1985 a dosud platny.

Jihomoravsky kraj pofidil vroce 2004 Uzemni prognézu Jihomoravského kraje zpracovanou v rozsahu konceptu Uzemniho planu
velkého Uzemniho celku (UP VUC). Projednavani Gzemni prognézy jako konceptu UP VUC bylo pozastaveno; nicméné Uzemni
prognéza je projednanym Uzemné planovacim podkladem. Z pohledu vyuziti Uzemi je snahou vdech variant konceptu nabidnout
konkurenceschopné plochy viéi plocham v obcich v kontaktni zéné mésta tak, aby se vytvofily pfedpoklady pro zpomaleni nebo
zastaveni spontanni suburbanizace. Déle jsou do konceptu UPmB zapracovany priméty prognézy jednotlivych systémd. Zejména se
jedna o zemni systém ekologické stability (aktualizovany uzemné-technicky podklad CR) a nékteré &asti dopravnich systémd jako je
rozsifeni dalnice D1, trasa jihozapadni tangenty, trasa jihovychodni tangenty, rychlostni komunikace R 43 a rozvoj letisté Tufany.

Dal$i Gzemné planovaci dokumentaci nadfazenou Uzemnimu plénu statutarniho mésta Brna je Uzemni plan velkého Gzemniho celku
CHKO Moravsky kras, schvéleny v roce 1998, ktery ¢astené zasahuje na Uzemi mésta Brna.

Pozadavky vyplyvaijici z téchto dokumentaci ve vazbé na sousedni tizemni obvody jsou respektovany a zapracovany do konceptu.

Do konceptu Uzemniho planu jsou dale variantné zapracovany strategické rozvojové zony, které Uzemni progndéza umistuje
v jihovychodnim sektoru mésta a v okrese Brno-venkov na Uzemi obci Slapanice, Kobylnice, Sokolnice a jejich uzemni dopady na mésto
Brno a jeho systémy.

V €ervnu 2009 byly zpracovany Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) Jihomoravského kraje, které jsou v souasné dobé projednavany.
K terminu dokonceni variant konceptu 02.2010 nebylo projednavani ZUR ukonéeno.

114. KONTAKTNI OZEMi MESTA

Viyhodnoceni vztahu mésta Brna k okolnim obcim je soucasti odivodnéni konceptu Uzemniho planu s cilem popsat a vysvétlit
navaznosti jadrového mésta aglomerace na jeho bezprostfedni okoli. V ramci feSeni SirSich vztahd jsou sledovany pouze obce
sousedici s méstem Brnem a nékteré vybrané dalsi, kde je vzajemné ovlivnéni zfetelné (napf. Kufim, Stfelice). Celkem je do takto
pojatého pasportu zahrnuto 35 obci.
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Byly prostudovany existujici dostupné UPD obci a tak ziskany informace a prehled o déni a zamérech za hranici mésta Brna. Nékteré
zavéry jsou zobrazeny v samostatném vykrese &. 0.5. Sirsi vztahy - vazby na okolni obce. Zakladem pro vytvoreni vykresu byla
zpracovana pasportizace vybranych obci pro potfeby Prognézy JMK. Byla pfevzata struktura informaci z uvedené pasportizace (plochy
rezidencni, plochy sportu, plochy pracovnich aktivit a plochy sidelni zelené), kterou jsme dale rozsifili o polozky duleZité z pohledu
podrobnosti zpracovani Uzemniho planu mésta Brna (velké zahradkové lokality, navrhové plochy zelené mimo sidla, navrhové vodni
plochy, plochy transformace). Vykres zobrazuje pravni stav, tzn. schvalené zemni plany obci véetné schvalenych zmén, k datu 31. 12.
2006.

Poznamka:

Vzhledem k velkému éasovému rozpéti zpracovani jednotlivych UPD obci (1994 — 2006) jsou demografické tdaje porovnavény s daty ziskanymi
ze scitani v letech 2001 a 2004. V dobé zpracovani nebyly jesté k dispozici aktualni tdaje za rok 2006.

Obce jsou v tabulkach a grafech fazeny tak, Ze pocatek je na severu (Kufim) a dale, jak po sobé nasleduji ve sméru pohybu hodinovych rucicek.
V oddilech souhrn charakteristik a podrobna strukturovana data, jsou pro jednodu$si vyhledavéani obce fazeny abecedné.

1141 Vymezeni rozsahu kontaktniho iizemi mésta

Jedna se o vybrané obce sousedici s hranici mésta Brna a obce v jejich sousedstvi, jejichz fungovani i rozvoj ma (nebo nema) vliv
(z&douci nebo nezadouci) na provoz Ci rozvoj mésta Brna. Dale jsou to vybrané obce, v jejichZ katastru se uvaZuje o vedeni tras
dopravnich a inZzenyrskych siti, apod., kdy je potfeba komunikovat s obcemi a koordinovat konkrétni trasovani, anebo je komunikovani
tradicnim udrZovanim mistnich zvyk(, spolkového a spoleéenského zivota.

Seznam 35 ohci

Zvyraznéné obce jsou zpracovany podle zapUjéenych UPD

Adamov Kufim Ostopovice Sokolnice
Bilovice nad Svitavou Lelekovice Ostrovacice Stielice

Ceska Moravské Kninice Otmarov Slapanice
Hvozdec Modfice Podoli Troubsko
Chudgice Mokra — Horakov Popovice Veverska BitySka
JinaGovice Moravany Popiivky Veverské Kninice
Jifikovice Nebovidy Rebesovice Vranov

Kanice Ochoz u Brna Rozdrojovice Zelesice
Kobylnice Omice Ricmanice

114.2. Sociodemograficka vychodiska

Wyvoj poctu ohyvatel, migracni saldo

= Ve vétsiné obci zajmového tzemi doSlo k alespori mirnému navySeni po¢tu obyvatel v obdobi 1991 — 2001. Tento vyvoj Ize spojit se
Sir§im trendem zvySovani migracni atraktivity okresu Brno-venkov a to zejména na tkor Brna-mésta (Brno je s okresem Brno-venkov
migraéné ztratové od roku 1991 a tento stav zlstava zachovan i ve vyvoji vzajemnych migracnich vztah( po roce 2000).

= Vliv suburbanizace na populacni vyvoj je patrny rovnéz na pfikladu obci populaéné ztratovych v hodnoceném obdobi — tyto obce
vétSinou vykazovaly malé &i dokonce zaporné hodnoty migraéni salda (napf. Rajhrad, Ostopovice, Vranov), resp. migraéniho salda
s Brnem (Mokré — Horékov, Adamov).

= Ukazatel migragniho salda (alternativné relativizovany k velikosti obce) velice pravd&podobné koreluje vyznamné s dalSimi ukazateli,
jako jsou napf. ukazatele nové bytové vystavby ¢i zmény demografické/vzdélanostni struktury obyvatelstva. Souvislost migracnich
vztaht s Brnem a objemy nové vystavby je zvlast patrna napt. u Bilovic nad Svitavou, Rozdrojovic, Ceské, Moravan &i Jinagovic.
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Uyvoj poitu obsazenych pracovnich mist

=V suburbannim pasu Brna dochazi k uréitym zménam pracovnich funkci stfedisek. NejmarkantnéjSim je znatelny pokles poctu
pracovnich mist v tradiénich pramyslovych stfediscich Adamov a Mokra-Horakov.

= Naopak fada menSich sidel pracovné tézi z umisténi novych investic, byt jejich pfinos v absolutnim vyjadfeni neni velky (Lelekovice,
Moravany, Poplvky).

= Dal$i v&tsi blizka centra jako napf. Kufim, Rosice, Slapanice & Modfice (v urc&itém smyslu Ize do této skupiny zaradit i Veverskou
BitySku) zaznamenala sice Utlum tradi¢nich podnikt, nicméné ten byl kompenzovan vznikem novych pracovnich pfileZitosti. Tato
centra tak z0stavaji vyznamnymi pracovnimi stfedisky pro mensi obce v zazemi Brna — soucasné Ize oéekavat, ze napfiklad Kufim
¢i Modfice budou ve vybranych sektorech stale vyznamnéj$imi pracovnimi stfedisky ipro obyvatele Brna (jde zejména
o primyslovou vyrobu vytésfovanou z jadrového mésta), dulezitymi pracovnimi subcentry brnénského metropolitniho regionu se
vSemi obsluznymi a logistickymi dusledky.

Imény ve vyjiid'ce za praci do Brna, poéet vyjizdéjicich

Zmény ve vyjizdce za zaméstnanim do Brna jsou vysledkem komplexniho pisobeni nékolika procestl — viz odrazky. V zasadé plati, ze

pfes relativni snizeni dojizdky do Brna zobci vnejtésnéj§im zazemi zlstavaji zpravidla populatné nejvétsi sidla stale

v absolutnich &islech nejvyznamnégjsimi centry pracovni vyjizdky do Brna (Kufim, Slapanice, ModFice). Pfedevsim u Modfic, v mensi

mife pak i u Kufimi Ize v§ak na zakladé hodnoceni oboustrannych pracovnich vazeb hovofit o vytvoreni reciproénich vztahi - jde tedy

o prvni osy vyvoje metropolitniho pracovniho arealu (hypoteticky Ize uvazovat o urcité délbé prace v ramci tohoto arealu, kdy rutinni

¢innosti prmyslové ¢i kancelafské povahy a logistické povahy budou ve stale vétsi mife lokalizovany v jeho okrajovéjSich lokalitach).

= Utlumeni primyslové vyroby v samotném jadrovém mésté vyvolalo logicky ploSné snizeni podili dojizdky do tohoto sektoru
(vyjimkou je Adamov, ktery zaznamenal opravdu vyznamny pokles pracovnich pfileZitosti a to zejména v primyslu — tento Ubytek je
pak kompenzovan mj. dojizdkou do Brna). V Fadé obci snizeni dojizdky do brnénského primyslu pfispélo k celkovému snizeni
podilu EA vyjizdgjicich do Brna za praci.

= Faktorem hovoficim pro vy$S§i miru pracovni integrace k Brnu mize byt rezidenéni suburbanizace — novi migranti zstavaji vazani
k pracovnim mistim v Brné a pUsobi ve smyslu zvySovani podilu vyjizdéjiciho obyvatelstva v dané obci ato zejména v sektoru
sluzeb (Kufim, Bilovice).

= (Ocekavana decentralizace pracovnich pfileZitosti uz nyni ¢aste¢né potlacuje vyjizdku ¢&i dojizdkové toky pfeorientovava do dilgich
pracovnich center v aglomeraci. Struktura téchto stfedisek v zazemi je zatim relativné nejasna (pfikladem mohou byt napf.
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Moravany) a dominance Brna jako pracovniho centra v monocentrickém regionu je doposud jednoznacéna (zejména v oblasti
terciérniho sektoru).
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Vybrané charakteristiky kontaktniho Gzemi mésta Brna

Tab. €. 1 Srovnavaci tabulka naristu poctu obyvatel ze s¢itani v letech 2001 a 2004.
2001 2004 2001- 2004

Fo | Nazev obe Pocet | Ekonomicky | Vyjiddjici | . | Vyjiidejici | Poget pzzf‘e"“ %p’:é;ﬂs' a?;‘:l"“s't’“

obyvatel aktivni za praci studenti obyvatel subjektd obyvatel obyvatel
1| Kuiim 8930 4597 3900 1907 584 9552 1853 7.0 622
2 | Ceska 655 319 237 25 122 706 162 78 51
3 | Lelekovice 1362 684 559 55 151 1511 350 10,9 149
4 | Vranov 595 3N 243 23 65 632 153 6,2 37
5 | Adamov 4970 2542 2176 1119 348 4875 816 -1,9 -95
6 | Bilovice n. Svit. 2302 1181 996 125 164 2784 515 209 482
7 | Ricmanice 572 264 198 6 86 685 143 19,8 113
8 | Kanice 486 236 196 42 43 576 111 18,5 2
9 | OchozuBrna 1090 527 450 42 125 1141 223 47 51
10 | Mokra-Horakov 2587 1429 1236 419 141 2606 460 07 19
11 [ Podoli 1010 500 407 49 111 1110 207 9,9 100
12 | Slapanice 6214 3151 2600 349 411 6422 1453 33 208
13 | Jifikovice 869 432 369 54 109 871 161 0,2 2
14 | Kobylnice 819 390 327 20 120 835 138 2,0 16
15 | Sokolnice 1748 814 669 168 106 1786 311 2.2 38
16 | Otmarov 175 82 71 4 24 184 26 51 9
17 | Rebesovice 524 274 226 5 102 717 113 36,8 193
18 | Popovice 247 134 112 8 35 324 68 312 77
19 [ Modfice 3504 1844 1505 439 241 3962 934 13,1 458
20 | Zelesice 1175 566 445 90 75 1323 256 12,6 148
21 | Moravany 1208 650 519 99 154 1346 290 11,4 138
22 | Nebovidy 435 217 179 29 70 524 104 205 89
23 | Ostopovice 1298 673 536 39 169 1387 298 6,9 89
24 | Troubsko 1580 828 677 86 191 1898 429 20,1 318
25 | stielice 2537 1216 1009 222 153 2603 480 26 66
26 | Omice 694 345 266 18 120 705 144 1,6 11
27 | Poplivky 599 319 250 24 70 668 137 11,5 69
28 | Ostrovagice 575 286 234 65 53 583 116 1,4 8
29 | Vever. Kninice 813 400 330 58 84 845 168 3,9 32
30 [ Hvozdec 205 91 71 6 29 218 56 6,3 13
31| Vever. Bityska 2790 1394 1171 431 200 2879 572 3.2 89
32 | Chudgice 657 308 274 17 72 699 126 6,4 42
33 | Morav. Kninice 763 360 309 26 97 778 142 2,0 15
34 | Rozdrojovice 570 273 212 9 71 709 139 244 139
35 | Jinadovice 522 249 170 16 79 575 100 10,2 53
Celkem 55080 27886 23129 6094 4775 59019 11754 3939

Nariist poctu obyvatel v kontaktnim iizemi Brna

Absolutni hodnoty narlistu obyvatelstva v kontaktnim Uzemi mésta Brna dosahly poctu 3 939 novych obyvatel 35 obci v obdobi let 2001-
2004. Za predpokladu kontinuity tohoto rdstu i v obdobi let 2004-2007 bychom dospéli pfiblizné k nardstu o 8 000 obyvatel, coz se rovna
cca 1 % obyvatel Brna. Pfitom rozvojovy potencial v tomto Uzemi (1 169 ha) Ize pfirovnat k nabidce navrhovych ploch mésta Brna.
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Graf ¢. 2 - procentuelni narust poétu obyvatel (2001 — 2004)

procentuelni nar ast po €tu obyvatel v letech 2001 - 20004
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Graf ¢. 3 - narlst navrhovych ploch
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Tabulka ¢. 2 Rozvojovy potencial izemi dle izemnich plani okolnich obci
Stabilizované plochy Navrhové plochy
Pof Rezidence Nérl']tst prot
t':isll'J Ndzev obce +Pracovni aktivity Rezidence Pracovni aktivity Sport a rekreace Celkem s(f/:/)u
+Sport a rekreace (ha) (ha) (ha) (ha)
(ha)
1. Adamov 49,07 6,46 4,42 0,00 10,88 22,17
2. Ceska 31,89 13,45 4,67 0,53 18,65 58,48
3. Hvozdec 11,44 12,92 1,57 2,15 16,64 145,45
4, Chudcice 29,33 11,61 0,00 3,08 14,69 50,09
5. JinaCovice 20,75 8,21 3,65 0,00 11,86 57,16
6. Kufim 258,84 96,43 38,55 48,68 183,66 70,96
7. Lelekovice 68,12 20,53 0,00 0,00 20,53 30,14
8. Moravské Kninice 39,83 17,21 12,11 0,00 29,32 73,61
9. Rozdrojovice 17,77 18,25 5,46 4,62 28,33 159,43
10. Veverska BitySka obec nema zpracovany tizemni plan
11. Ostrovacice 69,46 25,93 12,25 0,20 38,38 55,25
12. Veverské Kninice 56,04 9,84 0,00 0,26 10,10 18,02
13. Bilovice nad Svitavou 73,55 39,99 0,00 0,85 40,84 55,53
14, Kanice 35,67 17,60 1,39 1,41 20,40 57,19
15. Kobylnice 35,74 13,57 8,29 0,00 21,86 61,16
16. Jifikovice 31,58 28,06 6,03 1,89 35,98 113,93
17. Modfrice 140,14 42,59 62,86 13,62 119,07 84,97
18. Mokra - Horakov 82,29 17,91 2,99 1,06 21,96 26,69
19. Moravany 62,33 58,15 12,36 1,64 72,15 115,75
20. Nebovidy 16,54 9,18 0,40 0,00 9,58 57,92
21. Ochoz u Brna 61,56 9,75 2,54 2,54 14,83 24,09
22. Omice 58,74 25,18 12,92 0,23 38,33 65,25
23. Ostopovice 30,29 10,31 0,04 1,25 11,60 38,30
24, Podoli 42,2 16,14 39,23 0,00 55,37 131,21
25. Popuvky 29,6 8,42 15,59 0,00 24,01 81,11
26. RebesSovice 33,03 11,59 0,04 0,00 11,63 35,21
27. Ricmanice 24,46 10,25 1,52 2,11 13,88 56,75
28. Sokolnice 73,17 26,81 0,00 4,06 30,87 42,19
29. Strelice 85,18 14,85 9,87 0,59 25,31 29,71
30. Slapanice 122,42 56,21 54,28 10,24 120,73 98,62
31. Troubsko 79,81 44,77 20,17 0,64 65,58 82,17
32. Vranov 43,19 12,57 0,00 0,65 13,22 30,61
33. Otmarov 15,71 4,31 0,64 0,00 4,95 31,51
34, Popovice 12,56 10,60 2,46 0,80 13,86 110,35
35 | Zelesice
Celkem 1842,30 729,65 336,30 103,10 1169,05 63,46

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze rozvojovy potencial Uzemi dle Uzemnich planu sledovanych obci je velmi vysoky aje srovnatelny
s nabidkou rozvojovych ploch mésta Brna.
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Tabulka €. 3 Srovnavaci tabulka sobéstacnosti a zavislosti obci na vybavenosti mésta Brna
vy$$i vybavenost Lékladni Skola pracovni prilezitosti rekreace Cov
sobéstagnost Zévislost sobéstagnost zavislost sobéstacnost zavislost nabidka neni ano neni
2 (1|1 22 222 [ e

1 Kufim | ‘

2 | Ceska -- |
3 Lelekovice - ‘ |
4 | Vranov - ‘ |
5 Adamov | ‘-
6 | Bilovice n. Svit. *lj-
7 | Ricmanice -- |
8 Kanice - ‘ |
9 Ochoz u Brna -- |
10 | Mokra - Horakov | ‘-
11 | Podoli - ‘ |
12 | Slapanice *lj-
13 | Jifikovice - ‘ |
14 | Kobylnice - ‘ |
15 | Sokolnice - ‘ |
16 | Otmarov |
17 | Rebesovice |
18 | Popovice j
19 | Modfice | ‘-
20 | Zelesice | ‘-
21 | Moravany - ‘ |
22 | Nebovidy -- |
23 | Ostopovice - ‘ |
24 | Troubsko -*‘j
25 | Stielice | ‘-
26 | Omice -- |
27 | Populvky - ‘ |
28 | Ostrovacice - ‘ |
29 | Veverské Kninice - ‘ |
30 | Hvozdec --j
31 | Veverska BitySka | ‘-
32 | Chudgice - ‘ |
33 | Morav. Kninice - ‘ |
34 | Rozdrojovice - ‘ |
35 | Jinacovice -- |

27 % 87 % 49 % 51% 24% 98 %
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1143. Lavérecna vyhodnoceni

Pozitiva

= Jako velmi pozitivni byl vyhodnocen vztah Brna a Kufimi. Kufim méa dostatek stavajicich i navrhovych ploch vSech sledovanych typ(.
To mj. umozriuje vznik novych pracovnich pfileZitosti, dojizdka za praci je vyznamné jak z Kufimi do Brna tak opaénym smérem.
Tato skuteénost podporuje Uvahy o redlnosti a opravnénosti vzniku pasového osidleni mezi Brnem a Kufimi. Toto uzemi méa dal$i
potencial pro nové plochy vyroby a vybavenosti.

= Potencial pro nové plochy rekreace nabizi obce Mokra — Horakov, Modfice a Rozdrojovice.

= Potencial pro nové plochy vyroby a komerce maji obce Moravany, Popvky, Troubsko a Stfelice.

NejuyznamnéjSi problémy a strety

» Suburbanizace v oblasti Bilovice, Ricmanice, Kanice, (pfevazné plochy rezidenéni) zplisobuje zvy$enou dopravni zatéZ obytného
Uzemi Brna v Obfanech a Maloméficich, zejména na ulici Fry¢ajova,

= navrh monofunkéniho vyuZiti rozsahlych ploch pro vyrobu v oblasti Tufany, Slapanice,

= zamér zastavét Uzemi vychodné dalnice D 2 na k.u. Modfice (jiz vydano Gzemni rozhodnuti) je v rozporu s poZzadavkem ochrany
Ficni nivy,

= stavajici nedostatek ploch pro vybavenost v Moravanech,

= rozvoj rezidencnich ploch Troubska smérem k délnici D 1 a jejimu budoucimu kfiZzeni s R 43 je potencidlnim omezenim konkrétniho
feSeni kfizovatky.

Charakteristika jednotlivych funkci

Bydleni

Obce poditaji s tim, Ze nebudou stagnovat, ale porostou. Navrhové pocty obyvatel stanovené v jednotlivych uzemnich planech jsou (ve
sledovaném obdobi) dosazeny jen vyjimecné a nabidka ploch pro bydleni prevySuje poptavku (stejné jako v Brné i dalSich méstech
a obcich). Mistné dochazi prostfednictvim zmén Uzemniho planu k intenzivn€jSimu vyuzivani ploch (napf. Ceskd) a pfevazna vétsina
zmén znamenala pfesun ploch z vyhledu do navrhu, nebo nepatrné korekce v UPD.

Vyssi vybavenost

Z tabulky €. 2 je zfejma téméF devadesatiprocentni zavislost obci v kontaktnim Uzemi Brna na vyuZivani vy$$i vybavenosti (vztazeno
pomémé k poctu obyvatel jednotlivych obci). Pouze necela tretina obci nabizi vybavenost (vétSinou pro nejblizsi mensi obce), ktera
odleh¢uje méstu Brnu. Je to zejména Kufim, dale Slapanice a Modfice.

Skoly

V oblasti kolstvi jsou obce viceméné sobéstadné co se tyée matefskych $kol a prvniho stupné ZS, druhy stupefi ZS déti navatévuii
v deviti ze sledovanych 35 obci v pfilehlych méstskych éastech Brna. Na stfedni a vysoké Skoly vyjizdi z obci 4 775 studentl (bez
specifikace do kterého mésta).

Pracovni prileZitosti

Nejvyssi zavislost obci na mésté je v oblasti nabidky pracovnich prilezitosti. Asi tietina obci nabizi pracovni prileZitosti pro své (nejblizsi)
okoli. Kromé trojice satelitd Kufim, Slapanice, Modfice, nabizeji pfebytek pfilezitosti zejména: Mokra — Horakov, Adamov a Moravany.
Napfiklad v Mokré — Horakové vyjizdi za praci z 1 582 ekonomicky aktivnich obyvatel 53 % - tj. 841 ekonomicky aktivnich obyvatel

Z tohoto hlediska Ize sledovat ti zakladni vazby obci v kontaktnim uzemi na Brno:

® nema zadnou vazbu, je prostorové oddélené a ani neovliviiuje hranici Brna,

® iz s Brnem na jeho okraji srostla, nebo se ho dotyka svymi navrhovymi plochami (obec Ceska jiz dorostla k Ivanovicim a protahla tak
kontinualni zastavbu smérem ke Kufimi, Podoli se dotyka bydlenim k.u. Li$n&, i kdyz zatim nesrostlo, Slapanice se rozvijeji smérem
k letisti a vyhledové i ke Slatiné. Modfice srostly s Pfizienicemi a v navrhu se dotykaji Holdsek a Chrlic. Moravany se jiz propojuji
s Moravanskymi l&ny k ulici Videriska na zapadé a na severu se novymi plochami pro bydleni rychle blizi k dalnici, kterd brani
v kontaktu s Bohunicemi),

= obce, kterym brani v proristani s Brnem existence D1, nebo koridory VRT, & planovanych komunikaci R 43 a R 52. (napfiklad
Ostopovice, ajiz vzajemné srostlé Troubsko a Poplvky). Vtéchto pfipadech zaleZi na prostupnosti, kfizeni a vybudovani
soubéznych kolektort pro zachovani (nebo preruseni) kontaktu mezi sousedicimi obcemi.

Dal$im jevem je postupné srlistani obci, napfiklad Bilovice nad Svitavou, Ricmanice a Kanice, Sokolnice a Telnice, nebo jiz zminéné
Troubsko a Popavky.
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50 % obci v kontaktnim Gzemi ma pro Brno vyznamnéj$i nabidku rekreacniho zazemi. VétSinou se jedna o pfirodni utvary lesd, kopcd,
krasové Utvary a Ficni nivy a meandry at uz oznacenych jako VKP, nebo tzemi CHKO. Vyuziti pro pési turistiku, cykloturistiku, nebo jen
vychazky. S pfilivem turistd a zivelnym rozvojem rekreace roste znaéné zatizeni Uzemi atim dochazi ke ztraté rekreacni hodnoty
prostfedi. Cilem je podporovat kratkodobou ,gistou turistiku“ v okolnich lesich a davat pfednost nepfetizenému kvalitnimu prostfedi
(Lelekovice, Mokra-Horakov apod.). Nékteré obce se také potykaji se zatézi tzv.“individuéini rekreace” a bojuji s ni formou stavebni
uzavery a regulovanim dopravy (Poplvky), nebo koneéné i odstrafiovanim staveb (Mokra-Horakov).

V okoli Brna se vyskytuji i dal$i nabidky, napfiklad Golfové hfisté v Kufimi, na vychodé pak turisticky atraktivni Gzemi Slavkovského
bojisté (Sokolnice a Kobylnice) nebo areal Velké ceny Brno v Ostrovacicich.

Technicka infrastruktura

Zasobovani jednotlivych obci vodou, elektrickou energii, plynem a likvidace odpadi je vétSinou souéasti funkéniho systému v ramci
mensi oblasti nebo celého kraje. Zatizeni systému mésta Brna vykazuje kanalizace - viz samostatny odstavec.
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s w=

Odkanalizovani, éistirny odpadnich vod (€0W)

Na obrazku je patmé, které obce vyhovély pozadavku mésta Brna a misto Gpravy svych COV vybudovaly kanalizaci a prederpavaci
stanice, aby naplnily poZzadovanou kapacitu Cistirny v Modficich. Jedna se o tfetinu obci, ostatni fesi likvidaci splaski samostatné viastni
COV nebo sdruzovanim vice obci.

Vizhledem k zavislosti obci v kontaktnim Uzemi na pracovnich pfileZitostech a vy33i vybavenosti Brna je zfejmé zatiZzeni komunikacni

sité zejména v rannich a odpolednich Spickach, které se oCividné a nekompromisné stale zvysuje.

Toto zatiZeni Ize zmirnit:

= fungujicim ochrannym systémem rychlostnich komunikaci odvadéjicich zejména tranzitni dopravu mimo mésto a obce,

= regulovanim vystavby v lokalitdch vykazujicich neZ&douci zatéz,

" uprednostnénim jiné alternativy dopravy — zejména podvyuzité kapacity zeleznice, protoze cyklisticka doprava vykazuje stejné
symptomy jako IAD (pfetizeni sité ve Spickach na ,vypadovkach z Brna, Spatny stav cyklostezek, obce v UPD poditaji s jejich
vedenim po stavajicich silnicich lll. tfidy a lesnich a polnich cestach),

= roz8ifenim MHD do kontaktniho Uzemi.

Negativné je vnimana zejména zatéz z dopravy v Maloméficich a Obfanech od srostlice obci Bilovice nad Svitavou, Ricmanice
a Kanice, které nemaji pro IAD jinou alternativu a stale rostou.
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Trasy Uysokorychlostnich trati, R 43 aR 52

Obce na sever od dalnice D1, kterych se trasa R 43 dotyka, maji v Uzemnich planech potfebné plochy dlouhodobé vymezeny
a stabilizovany (vétSinou na jiz vybudovaném télese). Obce s touto obchvatovou komunikaci po€itaji, protoZe jim Fesi jejich problémy
z nadmérné dopravy ze silnic I. tfidy — hlavné v Ceské a Kufimi. | kdyZ R 43 nevede pres k.u. obce, byvéa vétsinou v Gizemnich planech
zmiflovana jako jista véc se kterou se dlouhodobé podité a Eeka se pouze na vhodné finanéni prostiedi nebo dotaci. V Kufimi je ovem
nové otevienym tématem tzv. jizni obchvat mésta, ktery by pfi nerealizaci R43 v bystrcké stopé mohl dlouhodobé pfetiZit svitavskou
radiélu a Velky méstsky okruh v Brné.

Nejistota (zplsobena dal$im vyhledavanim optimalnich variant) nastava pocinajic kfizenim R 43 a D1 v prostoru mezi Troubskem
a Bosonohami a v pokraGovani jiznim smérem jiz jako R 52 pFes obce Ostopovice a Nebovidy. Obec Zelesice drzi v Gizemnim planu dvé
rezervy pro napojeni ve sméru od Vidné (z toho jedna je opét na télese tzv.“Némecké dalnice®) a dalSi dvé (pouze v SirSich vztazich
znazornéné) varianty tras R 52 a z toho plynouci napojeni prelozky 11/152. UvaZzovana jihovychodni tangenta je zmifiovana v Gzemnim
planu Sokolnice, dotyka se jich jedna z péti mimouroviiovych kfizovatek na 17 km dlouhé trase z Modfic do Holubic. V Gzemnim planu
Modfic je tato trasa zmifiovana aZ ve zméné €. 2 z r. 1999.

1144. Charakteristiky viivu jednotlivych ohci na koncepci rozvoje Brna

Abecedni seznam s vyznacenim podrobné zpracovanych ohci

Adamov, Bilovice nad Svitavou, Ceska, Hvozdec, Chudcice, Jinagovice, Jifikovice, Kanice, Kobylnice, Kufim, Lelekovice, Modfice,
Mokra — Horakov, Moravany, Moravské Kninice, Nebovidy, Ochoz uBrna, Omice, Ostopovice, Ostrovacice, Otmarov, Podoli,
Popovice, Poplivky, RebeSovice, Rozdrojovice, Ricmanice, Sokolnice, Stelice, Slapanice, Troubsko, Veverska Bity$ka, Veverské
Kninice, Vranov, Zelesice.

poctem obyvatel odpovida mensimu okresnimu méstu, ale svoji polohou nemé vétsi regionalni vyznam. Rozvoj mésta pfimo souvisi
nebo je velkou mérou zavisly na fungovani podniku Adast. Plochy vhodné pro funkci bydleni jsou jiz zastavény a tim padem je naprosty
nedostatek rozvojovych ploch pro bydleni. Adamov neni méstem, kde by se mohl ogekavat narlist obyvatel, naopak, je jedinym sidlem
ze sledovanych obci, kde v obdobi vSeobecného narlstu doslo k poklesu poctu obyvatel. Sice jde pouze o dvé procenta, ale pfesto je
potfeba tento trend i nadale sledovat. Pfestoze ma Adamov s Brnem dobré vlakové spojeni, je pro jeho obyvatele dlilezité vybudovat
spojeni novymi komunikacemi s Brnem i s Blanskem, v dramatickém terénu se jedna o pomérné velmi naro¢né dopravni stavby.

Vztah k Brnu:

Zameéry rozvoje mésta nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

byly v minulosti oblasti vyhledavanou chatafi (v obci je téméF 400 objektd individualni rekreace) a i nyni je zde velky zajem o vystavbu
novych RD. V navrhu a vyhledu to znamena pocitat s nar(istem asi 1000 obyvatel, kromé turistu, ktefi navySuji pocet obyvatel az
o polovinu. Kromé pfirodnich zajimavosti je pFiznivé pro obyvatele obce pfijatelné dopravni spojeni autobusy i viaky CSD. Zato silnigni
spojeni s Brnem je problematické a vyZaduje vybudovani finanéné a technicky naroéného obchvatu, ktery vede podél feky soubézné
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s zelezniéni trati, kterou prfekonava mostem v délce 216 m a pak pokraCuje ve sméru na Brno — Obfany. Problematické je i likvidovani
destovych vod.

Vztah k Brnu:

Je nutné vyvijet tlaky na utlumeni stavebniho rozvoje obce. Zkapacitnéni dopravniho spojeni s Brnem neni mozné bez
enormnich finanénich nakladii a zasahi do cennych ¢éasti krajiny. Resenim je podpora intenzivnéjsiho vyuziti VHD.

Ceska

je vzhledem k vyhodné poloze v krajing a dobré obsluze (HD-CD) oblibena aje zde stale velky zajem o vystavbu novych RD.
Negativnim jevem je hlavné hluk od silnice Brno-Svitavy i od Zeleznice, a také pfivddéni vody starym azbestocementovym potrubim. Je
nutno vybudovat novou destovou kanalizaci. Na jihu obec jiz srlsta s Ivanovicemi. Trasa R 43 nevede pfes obec, presto je vnimana jako
mozné odleh&eni intenzivni dopravy ze silnice 1/43.

Vztah k Brnu:

Rozvoj ohce je vniman jako pokracovani strategického rozvojového sméru Brna s moznosti umisténi ploch pro bydleni i pro
pracovni prilezitosti.

Hvozdec

ma pro toto posouzeni nepodstatny vliv — nezpracovan.

Chudéice

maji pro toto posouzeni nepodstatny vliv — nezpracovany.

Jinacovice

nemaji dle Uzemniho planu kanalizaci, pfevazné se pouzivaji jimky na vyvazeni. Je snaha napojit se na brnénskou sit v Kninickach,
jinak hrozi likvidace splaskd v rozporu s legislativou a znecisténi ZP a pfehrady. R 43 je uvazovana jako vefejné prospéSna stavba
v trase plvodni dalnice, Usek prochazejici obci nebude na silnicni sit obce napojen.

Vztah k Brnu:

Zamery rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Jifikovice

maji pro toto posouzeni nepodstatny vliv — nezpracovany.

byly dfive vyhledavany pro koupalisté s restauraci z 20. let, a v souasnosti zde opét roste stavebni aktivita. Doprava ¢asteéné pfitézuje
situaci v Bilovicich.

Vztah k Brnu:

Obec je dopravné napojena pres Bilovice nad Svitavou a jeji rozvoj proto pfinasi Brnu stejné problémy jako samotné Bilovice.

Kobyinice

maji pro toto posouzeni nepodstatny vliv — nezpracovany.

Kufim

je pfikladem rychle rostouciho sobéstatného mésta, které nabizi pracovni pfilezitosti a vybavenost okolnim obcim a zmen3uje tak
nutnost dojizdky az do Brna. Pocet obyvatel se od r. 1930 do r. 1991 ztrojnasobil (z 2 884 na 8 621 obyvatel). Pocet obyvatel nadéale

stoupa. Dobré Zelezni¢ni spojeni umoziuje dosahnout centra Brna do dvaceti minut, ma kapacitné dostacujici a atraktivni vybavenost
(i golfové histé) a v navrhovém obdobi (2015) se predpoklada dosazeni cca 12 000 obyvatel.

Kufim s nadéji oéekava (v dusledku deprivace tranzitni dopravou) pfipravovanou realizaci trasy rychlostni silnice R 43, ktera probiha
zapadné od mésta a sleduje trasu tzv.,némecké dalnice®. Propoji dnesni dalnici D1 pres Bystrc do prostoru Boskovic a poté se napoji na
rychlostni silnici R 35.

Odpadni vody jsou pfecerpavany do koncové Sachty pobliz obce Ceska, odkud jsou odvedeny do stavajici stoky v Brné Regkovicich
a nasledné ¢istény v COV Brno Modfice. Na tuto stoku budou rovnéz postupné pfipojeny splaskové kanalizace z obci Ceska, Orechov,
Lelekovice a Mokra Hora.
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Vztah k Brnu:

Rozvoj obce je pokraéovanim strategického rozvojového sméru Brna s moznosti umisténi ploch pro bydleni i pro pracovni
prilezitosti. Plochy pro pracovni pfilezitosti v Kufimi vyvazuji nedostatek téchto ploch v severnim sektoru Brna.

Lelekovice

vzhledem k vyhodné poloze je zde velky zéjem o vystavbu novych RD (95). Veskera kanalizace je zausténa do Fficky Ponavky, coz
zplsobuje hygienické zavady jiz v obci. V navrhu je obec napojena na kanalizaéni sbéra¢ Cl Kufim — Brno (COV Modfrice), pfi jehoz
navrhu bylo s napojenim obce pocitano.

Babi lom je turisticky atraktivni oblast na sever od obce. Zivelny rozvoj rekreace ale zplsobuje znatné zatizeni (izemi a tim ztratu
rekreaéni hodnoty prostfedi. Cilem je podporovat kratkodobou ,Eistou turistiku“ v okolnich lesich a davat pfednost nepfetizenému
kvalitnimu prostfedi.

Vztah k Brnu:

Zameéry rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Modrice

jsou pfiméstsky sidelni Utvar, spadujici pfimo do Brna, ktery na severu na mésto pfimo navazuje aje s nim spojen autobusovymi
i tramvajovymi linkami MHD do 30 min. od stfedu mésta. Mé také velmi vyhodnou polohu mezi dvéma rychlostnimi komunikacemi. Silné
tlaky ze strany podnikatelskych subjektd vyvolaly postupné 5 zmén UP a byly rozsifeny rozvojové plochy pro vyrobu, sluzby a sklady.
Modfice nemaji atraktivni prostfedi vhodné k rekreaci a jejich rozvoj je determinovan trasovanim rychlostnich komunikaci. Uzemni plan
neuvadi zadna data ani informace tykajici se COV, prestoze &isti splaskové odpady Brna i vétsiny obci v kontaktnim tzemi.

Vztah k Brnu:

Rozvoj obce je pokracovanim strategického rozvojového sméru Brna. Jiz v sou€asnosti dochazi ke sristani zastavby a pfinasi
moznost umisténi ploch pro bydleni i pro pracovni prilezitosti. Dynamicky vyvoj v této regionalni urbanizaéni ose je spojen
s nutnosti koordinovat priichod dopravnich koridort, které maji pro mésto Brno zasadni vyznam (R 52, 1/152, 11/425). Pro
podporu rozvoje bydleni v jiznim segmentu mésta je nutné koordinovat pohledy na vyuziti Svratecké nivy, ve které je jedna
z mala prilezitosti pro vytvoreni rekreacniho zazemi tohoto tizemi. Dobrou troven propojeni obsluhy VHD je nutno udrzet.

do zdej3i z&kladni Skoly spaduiji Skolaci z okolnich obci a také Lom a Cementarna jsou mistem pracovnich pfileZitosti pro nejblizsi obce.
Okolni lesy a zejména levy bfeh Maridnského Udoli je vyznamnym a vyhledavanym pfiméstskym rekreanim Uzemim mésta Brna.
Vtomto Uzemi v minulosti vznikly chaoticky objekty individualni rekreace, které jsou vrozporu se statutem CHKO, proto je zde
vyhlasena stavebni uzavéra s terminem likvidace vSech stavebnich objektd k roku 2010. Pfedpoklada se stale intenzivnéjsi cyklisticka
doprava v Udoli Ricky. Spojeni s Brnem zajistuje soukromy autodopravce. Obec ma vlastni COV (pivodné vojaci), stejné tak Lom
i Cementarna.

Vztah k Brnu:

Zameéry rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Moravany

rozvoj obce probiha soucasné ve dvou rovinach — jednak rozriistanim prstencové kolem centra a pak v navaznosti na hranici mésta
Brna — Moravanské lany a podél napojnych komunikaci od ulice Videriské. V navrhovém obdobi dzemni plan pfedpoklada nardst o 800
obyvatel a ve vyhledu o dalSich 400 obyvatel, coz znamend zdvojnasobeni poétu obyvatel Moravan (oproti roku 1997). Rozvoj se
pfedpoklada vystavbou RD na pozemku cca 900 m2. Na zapadé obce je rozvoj omezen nutnosti vystavby retenéni nadrze k zadrzeni
pfivalovych destovych vod pred obci. Vzhledem k Cetnosti a charakteru zmén Ize ocekavat (jiz zapoCaté) srlstani obou rozvojovych
lokalit i dalsi rozvoj obce, ktera zatim jako jedna z mala ma i viastni novou COV.

Vztah k Brnu:

Rozvoj obce je pokracovanim strategického rozvojového sméru Brna. Jiz v soucasnosti dochazi ke sristani zastavby na
plochéch bydleni i plochach pro pracovni pfilezitosti. Vzdalenost Moravan od centra Brna a zaroveil dobra vazba na rekreaéni
zazemi vyznamné ovliviuje atraktivitu Uzemi obce zejména pro bydleni. Proto je nutné koordinovat rozvoj Brna i Moravan
z hlediska kvalitniho propojeni struktury rezidenéni zastavby v uzemi jak zhlediska dopravnich vazeb tak obcanské
vybavenosti Gzemi. Brnénské uzemi Moravanskych lani ma moznost ziskat pfirozené vazby k Moravaniim. Pristup
k rekreaénimu zazemi Moravan m{ize nepfiznivé ovlivnit priichod jihozapadni tangenty Gzemim. Je proto nutné podporovat
snahy obce o Setrny priichod této vyznamné dopravni stavby uzemim.
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Morauske Kninice

si i v povaleéném rozvoji zachovaly méfitko vesnice a nedoSlo zde k vystavbé bytovych domd. Pfi utvafeni obrazu sidla bude i nadale
udrZovan jeho venkovsky rdz a i v okrajovych ¢astech bude zachovano souc¢asné méfitko zastavby. Vyhodou je blizkd Kufim nabizejici
takovou vybavenost, ktera snizuje nutnost dojizdky do Brna. Za praci se spaduje kromé Brna i do TiSnova. Odkanalizovani je pfes Kufim
do Brna.

Vztah k Brnu:

Zamery rozvoje obce nemaji pro koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Nehovidy

nebyla k dispozici dokumentace — nezpracovany.

nebyla k dispozici dokumentace — nezpracovan.

jsou prikladem obce, kterd narlistem obyvatel neovliviiuje negativné dopravni situaci kolem Brna azaroven je zcela zavisla na
vybavenosti okolnich obci a Brna. Obec ma dominujici funkci obytnou a vétSina ekonomicky aktivniho obyvatelstva vyjizdi za praci.
V soucasné dobé je zaznamenan znacny vzrlst poptavky po bydleni pfedevsim obyvatel Brna. Obce s podobné nepodstatnym vlivem
nebyly jiz zpracovany.

Vztah k Brnu:

Zamery rozvoje obce nemaji pro koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

problémové kfizeni dalnic, vedeni kolektoru (peaze) podél dainice, trasovani virského oblastniho vodovodu (VOV) a vysokorychlostni
traté (VRT) jesté komplikuje retenéni nadrz — suchy poldr o obsahu 373 000 m? — situovana mezi téleso dalnice, Zelezni¢ni trat a silnici
Ostopovice-Stary Liskovec. Pfi technickém feSeni dalSich zamér( v tomto Uzemi je tfeba pocitat s obasnym zaplavovanim (problém
rozSifit D1, a vést trasy VOV a VRT).

Vztah k Brnu:

Zastavba obce je seviena mezi koridory stavajicich i navrhovanych dopravnich staveb a nabizi malo pfilezitosti pro rozvoj,
i kdyz jeji vzdalenost od centra mésta je velmi atraktivni. Jistou Sanci je rozvoj zastavby smérem k Moravanim. Je nutné
podporovat snahy obce o Setrné feSeni krizovatky R43 — D1 aprichod jihovychodni tangenty uzemim, ktery zasadné
neznehodnoti pistup k rekreaénimu zazemi.

Ostrovacice

nebyla k dispozici dokumentace — nezpracovany.

Otmarov

ma pro toto posouzeni nepodstatny vliv — nezpracovan.

¢ast katastralniho Uzemi obce je souCésti paméatkové zdény Uzemi bojisté bitvy u Slavkova, celé katastraini Uzemi je Uzemim
s archeologickymi nalezy. Obec ma zakladni obCanskou vybavenost, za vybavenosti vy$$iho typu spaduje do Brna. Hlavnim zdrojem
pracovnich pfilezitosti je mésto Brno. Pfedpoklada se nardst cca o0 40 % obyvatel.

Vztah k Brnu:

Obec na svém uzemi bezprostfedné na hranici Brna nabizi plochy vyroby, které mohou pro obyvatele navazujiciho Gzemi
pfinést pracovni pfileZitosti. Pro tyto plochy je nutné koordinovat dopravni napojeni, které je vyhodné realizovat z Gizemi Brna.
Pfima vazba na rekreacni oblast Marianské udoli katalyzuje v obci zdjem o rozvoj bydleni. Dopravni dostupnost obce neni
zasadnim problémem.
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byly dfive mistni ¢asti Rajhradu. Vzhledem k vhodnym podminkam je pfedpoklad zajmu obyvatel opét podnikat v zemédélské vyrobé.
Zakladni vybavenost a sluzby jsou k dispozici v Rajhradé. VeSkera vy3si vybavenost je aZz v Brné. V obci neni kanalizace. Obec je
zasobovana vodou z vlastnich studni, které jsou znecistovany prisakem z vlastnich septikli a Zump.

Vztah k Brnu:

Zameéry rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Popiivky

jsou charakteristickym pfikladem malé obce, jejiz obraz byl prudce zménén v priibéhu deseti let. Zatimco dfive obec trpéla najezdy
rekreant( ,zahradkaFd a chalupari*, nyni se pivodni obec svym méfitkem ztraci mezi logistickymi a vyrobnimi arealy a CS PHM, které
vyrostly v sousedstvi dalnice (s moznosti budouciho napojeni na kfiZzeni dainice D1 a R 43). Také vyrazné vzrostla vystavba v novych
plochéach pro bydleni, po zméné €. 2 srlstaji Poplvky s obci Bosonohy. Obec ma i svij brownfield — nedokonéeny hotel Extra. Pro
omezeni nepovolenych skladek a pro nadmérny provoz ve Spickach, byla vydana stavebni uzévéra na rekreacni a zahradkarské chaty
na celém k.u. obce Poplvky, ale je podporovano trvalé bydleni. Odkanalizovani do sbérade podél Troubského potoka do COV
planované na vychodnim okraji Troubska. Obec ma problémy s pitnou vodou z vlastnich zdroji — kontaminovano splachem soli
z dalnice.

Vztah k Brnu:

Obec ma dobré podminky pro rozvoj ploch pracovnich piilezitosti vzhledem prichodu dalnice D1 Gzemim. Dobra vazba na
rekreaéni zazemi vytvafi v obci potencial pro rozvoj bydleni. Vzdalenost od centra Brna vSak zatim neni zajimava. Rozvoj obce
podporuje nutnost realizace obchvatu Bosonoh.

RehesSovice

obec ma nejvyssi procentuelni nardst (37 %) poctu obyvatel ve sledovaném obdobi. Zakladni vybavenost je pfevazné v mistnim zamku
adalsi je k dispozici v Zidlochovicich a Rajhradé. Veskera vyssi vybavenost je az v Bmé. Je nutno napojit obec na virsky oblastni
vodovod z divodu Spatné kvality vody ve stavajicim zdroji. Odpadni vody jsou odvadény do vlastni COV (plvodné patfila armadé).

Vztah k Brnu:

Zaméry rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Rozdrojovice

vzhledem ke své poloze v t&sné blizkosti levého biehu Brnénské pfehrady je zde vyrazné zastoupena rekreaéni funkce. V obci je téméf
shodny pocet rekreacnich chat jako trvale obydlenych domd. To se odrazi v charakteru automobilového provozu — ve vikendovych
Spickach a zejména v provozu cyklistl a péSich.

Navrhové plochy v lokalité ,Za humnama*“ zasahuji az na hranice Brna.

Dle tzemniho planu z roku 1997 je nutno dobudovat kanalizaci, stavajici jimky na vyvazeni se pies septiky (E&stecné i pfimo) vypoustéji
do Rozdrojovického potoka, ktery je zaustén do Brnénské prehrady, pfestoZe je obec ve 2. PHO pro Brno. Presto je tento problém tfeba
sledovat i u ostatnich obci, které lezi na pfitocich do pfehrady, obzvlast pfi zaméru udrzeni istého vodniho zdroje alespon pro rekreaci.

Vztah k Brnu:

Zameér rozvoje obce smérem k hranici mésta vyvolal potfebu resit jejich dopravni obsluhu na izemi Brna a nabidnout zde nové
rekreaéni a rezidencni plochy.

Ricmanice
nebyla k dispozici dokumentace — nezpracovany.

Cast katastru se nachazi v arealu pamatkové zdny bojisté Bitvy tFi cisafi u Slavkova. Sokolnice jsou hlavnim nastupnim mistem na
bojisté zjihu a zamérem je vybudovat nastupni prostory a stim souvisejici sluzby, zejména ubytovani a stravovani, info systém,
turistické trasy pro pési i cyklisty. Obec srista, nebo spise jiz srostla s jizné poloZzenou obci Telnice. Obec nema kanalizaci, splasky
jsou vétSinou zaustény do jimek na vyvazeni s likvidaci na vlastnich pozemcich nebo polnich tratich.

Dulezita je navaznost na uvazovanou jihovychodni tangentu mésta Brna, ktera se sokolnického katastru dotyka na severovychodé
mimourovnovou kfiZzovatkou. Tato rychlostni komunikace R 52 s péti mimouroviiovymi kfizovatkami sméfuje z Modfic do Holubic a jeji
délka je cca 17 km.
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Vztah k Brnu:

Zamery rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

jsou v soucasnosti mistem zajmu o vystavbu rodinnych domd, coz vyvolalo nové zmény Gzemniho planu, ale pfesto rozSifenim ploch
bydleni vobci po viech zménach bude pouze ,téméF dosazeno poétu obyvatel odhadovaného v Uzemnim planu zroku 1994
v ndvrhovém obdobi do roku 2010.

Vztah k Brnu:

Obec nabizi zajimavé moznosti rozvoje ploch pro pracovni pfilezitosti. Pokud se podafi vyiesit jejich napojeni na nadfazenou
dopravni sit' (obchvat Bosonoh, kfizovatka R 43 s D1 mohou vyznamnym zplsobem doplnit deficit téchto ploch v zapadnim
segmentu Brna.

napojeni na MHD posouva Slapanice na Grovef satelitniho sidli§té mésta Brna, kam mnoho obyvatel pfilehlych obci i méstskych &asti
Brna dojizdi za praci. Kladem je moznost bydleni v rodinnych domcich. Ob¢anské vybaveni je postupné doplfiovano. Sit ulic a silnic je
nepfehledna s fadou dopravnich zavad. NeStastné je situovani vyrobnich a primyslovych aredld v centru ana kopci. Mimo hluku
z |etisté je Uzemi zasaZeno hlukem ze zelezniéni trati.

Vztah k Brnu:

Obec je jiz zavedenym satelitem Brna podporovanym kvalitni VHD. Mimo rozvoj pro bydleni a vyrobu, dany izemnim planem,
se v soucasnosti provéruje umisténi ploch pro logistiku ve volném Gzemi mezi hranici mésta a zastavénym Gizemim obce.
Aktualni stav dopravniho napojeni této zény je v konceptu UPMB respektovan a na izemi mésta fe$en s ohledem na eliminaci
negativnich dopadu na kapacitu dopravni sité mésta.

Troubsko

navrhovany koridor vysokorychlostni traté (VRT) se pfipousti pouze v tunelu a to s vyhradami. Obec s trasou VRT zasadné nesouhlasi,
hygienik poZaduje nestavét tunel, dokud slouZi troubské pramenisté jako vefejny zdroj vody.

Vztah k Brnu:

Obec vyuziva dobré dostupnosti rekreaéniho zazemi a podporuje zajem o bydleni masivni nabidkou ploch éimz komplikuje
feSeni kfizovatky R 43 s D1. Odpovidajici dopravni napojeni Brna je nutné realizovat v ramci kfizovatky R 43 s D1 z obchvatu
Bosonoh.

Veverska BitySka

jako jedina nema dosud zpracovany Uzemni plan.

Veverske Kninice

maji pro toto posouzeni nepodstatny vliv — nezpracovany.

je velmi atraktivni pro svou polohu uprostfed lesi v geomorfologicky zajimavé krajiné mimo hlavni dopravni tranzitni tahy. Duch mista
a kulturné historicka tradice poutniho mista pfidava na zajmu o vystavbu v této obci, ktery je vyvazen pouze vysokou cenou stavebnich
pozemk.

Vztah k Brnu:

Zamery rozvoje obce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Lelesice

obec je jiz dnes vyhledavanym mistem pro bydleni, kvalita Zivota v obci je vyrazné ovlivnéna nadmérnou dopravou na stévajici 11/152,
jejiz prelozka je podminéna rozhodnutim o vybéru jedné ze dvou (nebo spise &tyf) variant trasovani R 52.

Vztah k Brnu:

Zamery rozvoje ohce nemaji na koncepci rozvoje Brna zasadni vliv.

Problematika je graficky vyjadfena ve vykrese &. 0.5 Siri vztahy — vazby na okolni obce
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115. STRATEGIE ROZVOJE MESTA BRNA

Hlavnim cilem nového Uzemniho planu je dle Zadani Uzemniho planu mésta Brna trvale udrZitelny rozvoj a prosperita mésta Brna,
s nimiz je bezprostfedné spojen rdst poctu jeho obyvatel a omezeni suburbanizace (odliv trvale bydlicich obyvatel a pracovnich
pfilezitosti do obci v okoli Brna).

Novy Uzemni plan mésta Brna vytvofil pro tento cil Gzemni podminky na zakladé nasledujicich zasad:

= QOchrana a obnova pfirodnich a krajinnych hodnot véetné vodnich tokd — izemni plan vymezuje nejhodnotnéjsi ¢asti krajiny jako
chranéné pfirodni zazemi a pfirodni zdzemi v zastavbé.

= Nabidka rozvojovych ploch - tento Uzemni plan nabizi rozvojové plochy pfedevsim ve strategickych smérech rozvoje mésta, a to
ve vSech potfebnych funkcich a v rozsahu, ktery pfevySuje pfedpokladany pfiriistek poctu obyvatel.

= Udrzitelnd mobilita — Uzemni plan stabilizuje a navrhuje dalSi rozvoj dopravni infrastruktury pro zajiSténi kvalitni, usmérnéné
obsluhy Uzemi s ohledem na $ir§i vztahy mésta.

= Recyklace znehodnocenych uzemi — Gzemni plan identifikuje zanedbavana Uzemi a nevyuzité arealy uvnitf zastavéného uzemi
mésta (tzv. brownfields), uvoliiované armadni arealy, drazni pozemky, apod. a stanovuje pro né nové vyuziti. Ve vhodnych
pfipadech pro né vymezuje tzv. plochy transformace. Pro né jsou nastaveny podminky vyuZiti Uzemi natolik von&, aby pro jejich

=  Flexibilita nového Gizemniho planu - Gzemni plan poskytuje dostateénou $ifi napiné jednotlivych typt ploch s rozdilnym zpdsobem
vyuziti. Soucasné vSak strikiné ochrafiuje vefejnou infrastrukturu, zvlasté pozemky vefejnych prostranstvi.

Strategicky plan rozvoje mésta Brna

Mezi zakladni koncep¢ni dokumenty dotykajici se Uzemi mésta Brna nalezi Strategicky plan rozvoje mésta Brna — Strategie pro Brno
a Program rozvoje Jihomoravského kraje.

Dokument schvaleny Zastupitelstvem mésta Brna v roce 2007 Strategie rozvoje mésta méa pét priorit:
= image mésta a vnitfni/vnéjSi vztahy

= mistni ekonomicky rozvoj

= kvalita Zivota

= vyzkum, vyvoj, inovace a vzdélani

= doprava a infrastruktura

Strategicky plan rozvoje mésta Brna — Strategie pro Brno vychazi z vodniho zhodnoceni vnéj$iho rozvojového ramce:

= MozZnosti rozvoje mésta jsou dany vy3si stfedni demografickou velikosti, kterd umoziuje rozvijeni silnych strének typickych pro velké
aglomerace sou¢asné s omezenym pusobenim negativnich vlivd.

= Brno je alternativou velkym metropolim jako sidlo bez enormniho urbanistického a demografického tlaku, jako pél ristu pro okolni
region bez vytvareni ,vysavaciho” efektu charakteristického pro velké aglomerace.

= UdrZeni relativné organického urbanniho riistu umozriuje zachovani lokalnich socio-kulturnich prvku. Zachovani mistnich specifik je
klicové pro udrzeni méstské identity, ktera je jednim z faktor( vnéj$i viditelnosti mésta.

= Mésto je ohroZzeno nedosazenim kritické funkéni velikosti, ktera by umoznila vznik Gplného spektra ekonomickeé infrastruktury, sluzeb
améstskych funkci. Dusledkem je ztizena moznost konkurenceschopnosti v globalnim méfitku & niz8i zastoupeni
internacionalizovaného trhu.

V oblasti vnéjSich vztahl mésta je naplnéni strategickych zamér( podminéno zviditelnénim mésta jako centra s mezinarodni funkci.
Pfedpokladem je, Ze mésto disponuje dostate¢né silnymi udalostmi, spolecnostmi &i zafizenimi, které jsou schopné vedle ekonomického
efektu poskytnout Brnu komparativni vyhodu oproti jinym evropskym méstim ve vzajemné ekonomické soutéZi. Druh specializace
pfedurcuje okruh konkurentl (napf. veletrzni mésta).

Viysledkem realizace ekonomickych cild strategického planu je posileni ristovych oborGi s vy$si pridanou hodnotou
a s multiplikatnim efektem na dalSi sektory mistni ekonomiky. V souvislosti s makroekonomickymi trendy (deindustrializaci ekonomiky)
jde o dal3i posilovani terciérniho sektoru, zejména v oblasti progresivnich a strategickych sluzeb, o jejichz lokalizaci mésto cilené usiluje.
Restrukturalizace prdmyslu je provazena poklesem objemu vyroby a selektivni modernizaci konkurenceschopnych vyrob. V takto
nastaveném rozvojovém scénafi primysl prestava byt uréujicim prvkem mistni ekonomiky. Investicni atraktivita vyplyva z kombinace
ekonomickych faktor( (pfedevSim pfitomnosti kvalifikované pracovni sily) apodminek kvality Zivota. Posiluje se vyznam
specializovaného cestovniho ruchu (napf. kongresova turistika) a veletrZnich aktivit. Roste zapojeni mésta do globalnich ekonomickych
siti a tim i vyznam Brna jako administrativniho a fidiciho centra.

Aktivni opatfeni ke zvySeni kvality Zivota jsou soustfedéna na zménu vybranych dlouhodobych trendd (napf. Gbytek obyvatelstva,
demografické starnuti mésta). V souladu s ekonomickym rozvojem je navrhovana politika podpory atrakce zadoucich cilovych skupin —
mésto bude pozitivné preferovat a marketingové oslovovat vybrané skupiny obyvatel, napf. studenty a dle jejich poptavky upravovat své
zaméry. Vefejné zdroje maji byt pouZivany ke startovnimu zainvestovani vybranych rozvojovych lokalit a oblasti, na uzemi mésta budou
vytvareny ,poly ristu®. Mésto stavi image na narodnostni a kulturni riznosti.
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Uvedené shrnuti strategickych zamérd mésta predstavuje optimistickou variantu rozvojového scénafe mésta (akceleracni i utopicky

scénér). Strategie pro Brno v8ak uvadi i dalSi mozné varianty rozvoje — stabilizaéni (norméini) a dystopickou (katastrofickou).

= Dystopicky rozvojovy scénai predstavuje prohloubeni vnitfnich problém( mésta a soucasné plsobeni nepfiznivych vnéjSich
podminek. Pfedpoklada dalSi upadek primyslové vyroby bez nahrazeni jinymi ¢innostmi, kratkodobou investi¢ni atraktivitu mésta
danou pouze nizkou cenou prace aodliv kvalifikované pracovni sily. V oblasti socialni pak zvySenou pfijmovou polarizaci
obyvatelstva, trvale zaporné migracni saldo mésta, vznik rozsahlych problémovych oblasti na Gzemi mésta. Scénar nepfedpoklada
vyznamnéj$i, specializovanou roli mésta na evropské méstské scéné.

= Stabilizacni/normaini scénaf pfedpoklada v ekonomické oblasti ozdravéni ¢asti primyslové vyroby (zejména navazané na
zahraniéni investice), ktera vytvofi uréitou omezenou mistni poptavku po doprovodnych sluzbach. Problémy na trhu prace budou
pretrvavat. V oblasti socio-demografické scénar predpoklada pouze reaktivni pfistup k FeSeni problematiky starnuti obyvatelstva.
Rozvoj mésta je chapan vyhradné formou rozvoje infrastruktury. Vnéji vztahy mésta jsou prioritné zaméfeny na stabilizaci pozice
mésta v ramci regionu a v prostoru narodniho statu.

Dokument si vytknul strategické vize. Nékteré z nich jsou vtomto Uzemnim planu pfimo podpofeny vymezenim ploch s rozdilnym
zplsobem vyuziti:

= Nové rozvojoveé lokality pro vyrobu a sluzby (strategicky cil 2.1.1, 2.1.4).

® |dentifikovani brownfields a jejich vymezeni jako plochy transformace (strategicky cil 2.1.2, 3.1.1).

= Budovani sité cyklostezek (strategicky cil 2.1.3).

= \ymezeni novych ploch pro bydleni nad ramec UPmB 1994 (strategicky cil 3.1.1).

= Vlymezeni novych ploch pro sportovni a rekreacni vyuZziti (strategicky cil 3.1.2.).

= Vymezeni ploch pro vefejnou vybavenost (8kolstvi) pro pfipadny novy kampus (strategicky cil 4.1).

= Doplnéni sité vefejné hromadné dopravy a technické infrastruktury, vymezeni ploch pro areély Park and Ride (strategicky cil 5.1.).

116. VLIV PREDPOKLADANEHO DEMOGRAFICKEHO VYVOJE NA KONCEPCI ROZVOJE MESTA

116.1 Piedpokladany demograficky vyvoj

Demografie - vyvoij po roce 1990

Zmény reprodukéniho chovani v Brné po roce 1990 mohou byt interpretovany jako projevy tzv. druhého demografického prechodu.

Kjeho pfi¢inam patfi jednak zména socioekonomického kontextu (pfechod na trzni hospodéafstvi spojeny s méné i vice silnymi

socialnimi dopady — nastup jevl jako je napf. riziko nezaméstnanosti, chudoby, obtize pfiziskavani bydleni apod.) ajednak

individualizace zivota a Zivotnich strategii (vétSi dlraz na seberealizaci prostfednictvim vzdélani, budovani kariéry Ci cestovani,

hedonismus aj.). V souvislosti s druhym demografickym pfechodem v Brné doslo k:

= celkovému poklesu porodnosti a plodnosti — konkrétni vyvoj viz graf 1 (narlst hodnot Ghrnné plodnosti po roce 2000 souvisi
s odloZzenou plodnosti silnych roénik( narozenych v 70. letech 20. stoleti, i pfes tento narlst zlstava hodnota Ghrnné plodnosti
hluboko pod hranici prosté reprodukce, tj. pod hodnotou 2,1);

® r(stu primérného véku matek pfi porodu, coz souvisi s realizaci plodnosti az po vytvofeni stabilngjsiho rodinného zazemi -
konkrétni vyvoj od roku 1999 viz graf 2;

= sniZzeni intenzity snateCnosti spojené se zvySenim primérného véku snoubencd a rdstem zastoupeni alternativnich forem
partnerského souZiti (napf. kohabitace, oddélené souziti);

= pokles umélé potratovosti a vzestup relativniho vyznamu rozvodovosti.

Graf 1 Graf 2

Brno - vyvoj ahrnné plodnosti, r. 1991 - 2008 Brno - primérny vék matky, r. 1999 - 2008
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Pfirozena ména obyvatelstva je vedle procesu porodnosti (respektive plodnosti) determinovana Umrtnosti. V Brné Ize po roce 1990
hovofit o zlepSovani umrtnostnich pomér(i, nebot zde dochazi k poklesu celkové ikojenecké umrtnosti, coz se markantné projevuje
prodiuZzovanim stfedni délky Zivota obyvatelstva (primér za roky 2005 — 2007 indikuje pro muze nadéji doZiti v délce 74,67 roku,
v pfipadé Zen dokonce 80,34 roku).

Vysledkem souc¢asného plsobeni porodnosti (plodnosti) a imrtnosti je v Brné velikost pfirozeného pfirGstku. Zaporné hodnoty byly
nejvysSi v druhé poloviné 90. let (souvislost s vyraznym propadem porodnosti), od roku 2000 se jeho velikost postupné stabilizuje
a posledni ffi roky (r. 2006, 2007 a 2008) ma Brno dokonce kladny pfirozeny pfirGstek (viz graf 3). Tento stav vSak nevydrzi dlouho,
nebot po pfesunu silnych roénikd ze 70.let 20. stoleti z véku maximalni intenzity plodnosti se poget narozenych déti vzhledem
k nizkému poctu osob v naslednych rodiovskych generacich opét sniZi a Ize tudiz opétovné ocekavat Ubytek obyvatelstva pfirozenou
cestou.

Graf 3 Graf 4

Brno - pFirozeny pfirdstek, r. 1990 - 2008 Brno - struktura migraéniho salda (MS), r. 1991 - 2008
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Stav populace mésta Brna byl od roku 1990 vyznamné ovlivnén i proménou migracnich pomérd (viz téz graf 4);

= kliGovym znakem migraci v Bré byl zhruba od poloviny 90. let néstup procesu suburbanizace, jehoZ prostfednictvim mésto ztréci
spiSe vzdélangjsi a socialné vySe postavené obyvatelstvo ve prospéch sousednich obci — intenzita tohoto procesu se pfitom stéle
prohlubuje (v grafu 4 znazorfuje vyvoj migracni bilance Brna ve vztahu k okresu Brno-venkov ¢erveny sloupec);

= celkové migraéni poméry v Brné jsou vSak komplikovanéji, nebot v ramci celkového migraéniho proudu se zde prekryva vice
koexistujicich trendl — Brno je napF. stabilné migracné ziskové v pfipadé zahrani¢ni migrace a rovnéZ v pfipadé vnitfni migrace tzv.
mladych dospélych, tj. osob ve véku zhruba 20 az 34 rokd.

Pocet ohyvatel (trvalé hydlisté, pfitomné obyvatelstvo)

Vysledkem vzajemného pusobeni pfirozeného a mechanického pohybu je v Brné vyvoj celkového pfirGstku / ubytku obyvatelstva (viz
graf 5) a s nim logicky spojeny vyvoj poétu obyvatel s trvalym bydli§tém (viz graf 6). Brno mezi roky 1990 a 2005 ztratilo cca 25 tisic
obyvatel, od té doby se tento propad v disledku mirného kladného pfirozeného prirGstku a vysoké kladné hodnoty salda zahranicni
migrace zastavil. V sou€asnosti Zije v Brné pfiblizné 370 tisic obyvatel s trvalym bydlistém.

Silna pozice Brna v rdmci monocentrické metropolitni aglomerace a v rdmci pomérné rozsahlého dojizdkového zazemi vede k tomu, ze

fakticky pocet pfitomnych obyvatel ve mésté je podstatné vyssi, nez €ini pocet obyvatel s trvalym bydlistém. V Brné se kazdy den nad

ramec obyvatelstva s trvalym bydlistém nachazi:

= v soucasnosti cca 140 az 160 tisic osob;

= v roce 2020 tato suma doséhne asi 150 az 170 tisic osob;

= nejpocetngjsi skupiny v rdmci pfitomného obyvatelstva v souasnosti i v roce 2020 tvofi dojizdéjici do Brna do zaméstnani a do kol
a cizinci na trhu prace.

Dusledkem vysokého poctu osob pfitomnych v Brné nad ramec obyvatelstva s trvalym bydlistém je vy$Si poptavka po dopravé a po
dalSich ob&anskych, socialnich a technickych infrastrukturach. Nejzfetelngji je tento stav vniman napf. ve vyuZiti kapacity vodovod,
kanalizace, €istirny odpadnich vod a v dopravé. Na druhou stranu je vSak potfeba uvést, ze pfitomnost velkého poétu lidi nad ramec
obyvatelstva s trvalym bydlistém neni vBrné novym jevem, tudiz lze konstatovat, ze zafizeni technické a dopravni
infrastruktury jsou jiz dnes na tento stav viceméné dimenzovany.
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Dopady demografického vyvoje (starnuti obyvatelstva)

Pfedpokladany sociodemograficky vyvoj mésta Brna bude ve vyhledovém obdobi vyznamné modelovan nasledujicimi procesy

a vyvojovymi trendy:

= pocet obyvatel s trvalym bydlistém v Brné& bude v pfistich 40 letech viceméné oscilovat kolem stavajici hodnoty (tj. 370 tisic) — nizka
varianta populaéni prognozy pfedpoklada mirny pokles poctu obyvatel (v r. 2051 jen 325 tisic obyvatel), stfedni varianta pfedpoklada
podobny pocet obyvatel jako dnes (v r. 2051 asi 375 tisic obyvatel) a vysoka varianta prognézy pak oéekava maly vzestup poétu
obyvatel (v r. 2051 pfiblizné 400 tisic obyvatel, viz téZ graf 7);

= ve v8ech variantach se zfetelné projevuje proces demografického starnuti, nebot se zvétSuje podet i podil starSich obyvatel ve véku
65 a vice rokl na obyvatelstvu Brna celkem (vyrazné vzestupy tohoto ukazatele Ize ocekavat zejména v obdobich po roce 2010 a po
roce 2035, viz graf 8) a zaroven ve vSech variantach vyrazné klesa absolutni pocet i podil obyvatel v produktivnim véku ({j. osob
ve véku 15 az 64 rokd);

= vyvoj détské slozky obyvatelstva (tj. osob ve véku do 15 roku) je celkové pozitivni, nebot ve vSech variantach se jeji pocetni velikost
i relativni zastoupeni na populaci mirné zvétSuje; vyvoj détské sloZky obyvatelstva vSak nebude pfimocary, jeji velikost a podil bude
v pribéhu prvni poloviny 21. stoleti kolisat (do pocatku 20. let narlist, poté pokles, po roce 2035 opét narlst, vyvoj bude
determinovan zménami velikosti potencialnich rodi¢ovskych generaci).

Graf 7

Brno - populacni vyvoj, r. 2006 - 2051
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Naznacené trendy mohou v interakci s ménicimi se preferencemi prace, spotfeby a bydleni vést k méné &i vice zavaznym dopadim do

uzemni funkéni struktury mésta:

= Pfimym dUsledkem starnuti obyvatelstva Brna bude zména narok( na didchodové a ostatni socialni systémy. V souvislosti s tim
dojde i k rGstu Uzemné zacilené poptavky po specifickych typech socialnich sluzeb uréenych pravé pro starsi obéany a obdobny
vyvoj postihne i poptavku po specifickych formach bydleni jako jsou napf. domy s pecovatelskou sluzbou, domovy dichodcl apod.

= Ve spojitosti s fluktuacemi velikosti détské slozky obyvatelstva b&hem prvni poloviny 21. stoleti se postupem doby bude cyklicky
ménit i poptavka po zafizenich spojenych bezprostfedné se zivotem menSich a vétSich déti (napf. porodnice, matefské Skolky,
zakladni Skoly, sportovni a volno¢asova infrastruktura aj.).
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Lze prfedpokladat zfetelnou prostorovou diferenciaci riznych projevil sociodemografického vyvoje v ramci mésta, resp. méstského
regionu. Jako zfetelné rizikova zéna se jevi v tomto pohledu zejména oblast vnitfniho mésta vykazujici jiz nyni pfevazné negativni
populaéni vyvoj a vyskyt ploSné souvislych oblasti s vysokym podilem postproduktivni slozky obyvatelstva (viz obrazky 1 a 2).
Pomérné otevfenou otazkou zlstava vyvoj sidlistnich celki - i zde dojde patrné ke zfetelnému rozevieni nlizek jak v ukazatelich
demografického starnuti (aktualné patrné napf. v pfipadé sidlisté Lesnd), tak v ukazatelich socio-ekonomického statusu
(ziednodu$ené sidlisté severnich a zapadnich ¢asti mésta versus jihovychodni sidlistni lem).

Obr. 1: Brno — zména poctu obyvatel, r. 1991 — 2001 Obr. 2: Brno — identifikované $ir8i zény s vysokymi

hodnotami indexu stafi (vyznageno &ervenou barvou)

Dusledky rezidenéni suburbanizace se mohou projevovat jak v emigraénich, tak v cilovych oblastech mésta/méstského regionu.
Odliv vy$Si stfedni tfidy z vnitfniho mésta mize pfispivat k zintenzivnéni procest demografického starnuti; v migraéné ziskovych
z6nach pak k selektivnimu vytvafeni duaini socio-ekonomické struktury dotéenych sidel.

NaznaCena sociodemograficka polarizace mésta se mlze zfetelné odrazit také v polarizaci spotfebnich vzorcl obyvatelstva.
Soucasné vyuzivani fady spotfebnich sluzeb je zaloZzeno na vysoké mife osobni mobility — ve vyhledové blizkém horizontu se tak
déleni populace na mobilni (produktivni slozka, ekonomicky silnéj§i) a méné mobilni ¢i imobilni (ekonomicky slabsi, star$i populace)
stane kliGovym faktorem rozhodujicim o vyuzivani a dosazitelnosti Sirokého spekira méstskych sluzeb, zejména pak
maloobchodnich. Lze odhadovat, Ze pfiblizné polovina obyvatel Brna bude vyhledové vykazovat urcitd omezeni osobni mobility,
resp. nabidka sluzeb v Gzemnim rozsahu jejich kaZdodennich aktivit miZe byt ¢aste¢né omezena.

Pokles vyznamu tradiéni rodiny, vy3Si diverzifikace Zivotnich stylli a souvisejici narGst podilu alternativnich forem domacnosti budou
prispivat k pestfejSi poptavce na trhu s byty.

Lavéry pro izemni plan

Z uvedeného demografického vyvoje vyplyvaji pro koncept Gzemniho planu nasledujici doporuceni.

Poptévka po specifickych typech socialnich sluzeb bude zajiStovana jak vefejnym, tak soukromym sektorem. Podminky vyuziti
Uzemi v plochach pro bydleni musi byt natolik pruzné, aby umoznily umistovani zafizeni socialnich sluzeb v ramci téchto ploch bez
nutnosti vymezovat pro né samostatné plochy.

Pfedpoklad cyklického vyvoje poptavky po zafizenich spojenych se Zivotem déti vyZaduje podobnou pruznost Gzemniho planu
v€etné moznosti snadné zmény Gcelu vyuZivani objektd a ploch v Ease.

Nebezpedi sociodemografické polarizace mésta (starnuti nékterych oblasti, rozdilné atraktivita nékterych méstskych Ctvrti, rozdilna
mira mobility obyvatel) m0Zze fesit Gzemni plan pouze omezené zajisténim Gzemnich podminek pro revitalizace sidlist, dostupnost
komercni i vefejné vybavenosti a moznost jejiho pruzného umistovani i v plochach bydleni s cilem vytvofeni polyfunkéniho tzemi.

Koncept uzemniho pl&nu uvedené poZadavky spliiuje.
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116.2. Stanoveni potencialu zemi

Zadani Uzemniho planu mésta nestanovi zavazné pocet obyvatel pro ktery ma byt izemi mésta dimenzovano, stejné tak v pozadavcich
na feSeni jednotlivych funkci neuréuje konkrétni ploSné nebo kapacitni cile ani jejich naplnéni v Case. PfestoZe stavebni zakon
nestanovi délku platnosti izemné planovaci dokumentace, koncept vychazi z Easového horizontu odhadnutelného vyvoje do roku 2030,
vyplyvajiciho ze strategickych dokumentu kraje a mésta a uvadénych sociodemografickych prognéz.

Celkovy rozsah zastavitelnych ploch a ploch pfestavby véetné rezerv a jejich Elenéni na jednotlivé plochy s rozdilnym zpdsobem vyuziti

je proto stanoven na zakladé nésledujicich zasad:

= Stanoveni chranéného pfirodniho zadzemi a pfirodniho zdzemi v zastavbé, vymezeného na zakladé ochrany hodnot mésta.

= Stanoveni rovnovahy mezi jednotlivymi funkcemi (definovanymi plochami s rozdilnym zplsobem vyuziti), kde byl jako pomiicka
pouzit model primérného evropského mésta, vytvofeného na zakladé analyzy mést srovnatelného charakteru s méstem Brnem. P¥i
védomi obtiznosti hledani takto navrzené proporce a jeji zavaznosti v Case, je pruznost nastrojli Uzemné planovaci Cinnosti
nezbytna.

= Stanoveni potfeby ploch pro navySeni stavajiciho standardu bydleni a vybavenosti na Uroven srovnatelnych evropskych zemi.
ZvIastni pozornost byla vénovana nabidce kvalitnich ploch pro bydleni, vefejnou vybavenost a pracovni pfileZitosti v terciéru, coz
zohledriuje pfedpokladanou poptavku pro dnesni silné zastoupenou skupinu cca 80 000 vysokoSkolskych studentu.

= Vymezeni ploch pro nespecifikované potfeby arealli celoméstského nebo regionalniho charakteru v oblasti vefejné vybavenosti,
souvisejici se zménou charakteru mésta na centrum vzdélani a obchodu a soucasné tézici z unikatni polohy na kfiZzovatce
evropskych multimodalnich koridord.

Plochy zmén vSech kategorii (plochy zastavitelné, plochy prestavby a Gzemni rezervy) tvofi ve Varianté | 41 %, ve Varianté 11 36 % a ve
Varianté 111 35 % z celkové plochy zastavby, ato pfes stabilni prognézu demografickou a pokradujici pfesun pracovnich pfileZitosti
z Uzemné naro&nych ploch vyrobnich do intenzivnéji vyuzivanych ploch sluZeb. Nabidka ploch pro rozvoj mésta je tedy dostatecna.

Pro vSechny varianty Ize konstatovat, ze vySka rozvojového potencialu ploch pro zastavbu neni zcela podpofena zavéry demografické
progndzy. VysSi nabidka zastavitelnych ploch je pozitivni z dlouhodobého hlediska, v kratkodobém horizontu by vSak mohla zplsobit
nepfiznivé komplikace v organizaci rozvoje mésta a zejména prodlouzit setrvavajici nezajem o pfestavbu a regeneraci podvyuZzitych
ploch v zastavéném Uzemi mésta. Vymezené mnozstvi zastavitelnych ploch pfinasi v neposledni fadé velkou finanéni z&téz nutnosti
realizace znatného mnoZstvi podmiriujicich investic, které mohou byt v krtkém Case problematické. Témto hrozbam navrhuje koncept
UPmB &elit stanovenim etapizace vystavby, pfipadné presunutim nékterych ploch do rezerv. Koncept etapizace je zpracovan v kapitole
&. 16. Ekonomicka &ast, postup zmén v tzemi. Této problematice je tfeba vénovat pfi projednani konceptu UPmB patfiénou pozornost.

Tabulka bilanci jednotlivych skupin ploch je uvedena v kapitole 4.1.2.3. Bilance ploch.
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