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01.01 Evropsky kontext

01.01.01 Geograficka poloha

Geograficka poloha Brna v ramci evropského prostoru je relativné
periferni, uvazujeme-li vzdalenost od hlavniho evropského
populacniho a ekonomického jadra, vymezeného priblizné
Uzemim mezi Londynem, PafiZi, Bruselem a Amsterdamem,
respektive vzdalenost od hlavni evropské urbanizani osy
Londyn — Amsterdam — Frankfurt nad Mohanem — Milan (viz Obr.
1). V uzsim geografickém a geopolitickém kontextu stfedni Evropy
je polohovy potencidl Brna priznivéjsi, zejména v disledku
blizkosti hlavnich mést Ceské republiky, Rakouska, Slovenska
a Mad‘arska.

Parametr geografické polohy se rlznym zplsobem odrazi
v intenzité a kvalité preshranicnich Uzemnich vazeb Brna. Silné se
projevuje historicky podminény vztah se Slovenskem, a to
v podobé vysokych poctd slovenskych studentd studujicich
na brnénskych vysokych Skolach a slovenskych obcant aktivnich
na pracovnim trhu v Brné. Vliv ekonomické a kulturni blizkosti
Vidné, tak zasadni pro rozvoj mésta v obdobi klasické
industrializace, byl vyznamné oslaben v obdobi 1918-1989.
Vzajemny kontakt do soucasnosti nenabyl plvodni intenzity,
a predevsim v oblasti ekonomické je stale prostor pro dalsi rist.
Slabou strankou polohy, ktera miZze, byt spise minimalnég,
limitovat ekonomicky potencial mésta, je vzdalenost némeckého
trhu. Stfedoevropsky makroregion, do kterého Brno nalezi, je
v roviné geopolitické a institucionalni ukotven prostrednictvim
projektu CENTROPE. Jadry deklarovaného nadnarodniho regionu,
zahrnujiciho 10 Gzemnich celkéi z CR, Rakouska, Slovenska
a Madarska o celkové populacni velikosti cca 8 miliond obyvatel,
jsou mésta Viden a Bratislava. Brno, spole¢né s mad‘arskym
GyGrem, hraje roli vyznamného nadregionalni centra.

01.01.02 Globalni dostupnost

Globalni dostupnost mésta je vyznamné ovliviiovana aktualnimi
ekonomickymi, infrastrukturnimi a geopolitickymi podminkami.
Relativni poloha mésta vramci evropské dopravni mapy,
v obdobi socialismu definovana predevsim vazbou Berlin — Praha
— Brno — Bratislava — Budapest, se v post-socialistickém obdobi
podstatné proménila. Otevieni hranic pfineslo mezinarodni hlubsi
funkéni a infrastrukturni integraci do zapadoevropské dopravni
sité. Politicky podminéna preference vazeb s izemimi sousednich
socialistickych statd byla nahrazena paradigmatem maximalizace
globalni, resp. evropské dostupnosti. Dostupnost mésta pritom
relativné Uzce souvisi s internacionalizaci pracovniho trhu, Skolstvi
a védecko-vyzkumnych aktivit. Z hlediska pokroCilych terciérnich
a kvartérnich pracovnich aktivit je prioritni dostupnost mést
zapadni Evropy a Slovenska, pro zajisténi pracovni sily
ve stavebnictvi a obsluzném sektoru je dilezitd podpora dopravni
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dostupnosti z Uzemi vychodni Evropy, zejména

Soucasna a vyhledova relativni poloha mésta je vyznamné
definovéana trasovanim transevropskych dopravnich koridord
TEN-T (viz Obr. 2). Brno je uzlem v ramci t¥i koridor{ propojujicich
(i) zapadoevropskou urbanizacni osu s vychodoevropskym
prostorem, respektive Cernym morem (koridor Rynsko-Dunajsky),
(ii) severonémecka pfistavni mésta s balkanskym prostorem
(koridor Vychodni a vychodo-stfedomorsky) a (iii) baltské pobrezi
se severni Italii (koridor Baltsko-Jadransky). Vyhodna poloha
mésta na kfizeni zminénych koridord je posilena historickou
setrvaCnosti intenzivnich vazeb s blizkou Vidni a Bratislavou.

Pro aktualni zajisténi globalni dostupnosti Brna je klicové zejména
mezinarodni spojeni s Vidni — vyuZivano je mezinarodni letisté
ve Schwechatu profilujici se jako hlavni kapacitni letecky hub
pro regiony jizni Moravy, zapadniho Slovenska, severozapadniho
Mad'arska a Dolniho Rakouska a jako dilezita alternativa letisté
v Praze. Viden plni Castecné také roli Zelezni¢niho prestupniho
uzlu. Mensi vyznam ma z hlediska posileni dostupnosti Brna letisté
v Bratislavé nabizejici zejména pravidelné linky nizkonakladovych
spolecnosti Ryanair a Wizz Air. Jak Viden, tak Bratislava jsou
s Brnem spojeny prostrednictvim dostatecného poctu primych
autobusovych a vlakovych spojti (viz Obr. 3). Trvajicim omezenim
na relaci Brno — Viden je ovsem nedokoncené dalnicni propojeni.

Slabou strankou dostupnosti mésta jsou nizké prepravni vykony
brnénského letisté a neexistujici napojeni na vyznamnéjsi uzly
letecké dopravy (viz Obr. 4). Po zruseni spojeni do Mnichova,
Berlina a Bergama je pravidelné obsluhovédna pouze linka
nesitového nizkonakladového dopravce Ryanair do Londyna-
Stanstedu. Letisté je tak termindlem vyuzivanym zejména
pro sezonni lety.

01.02 Narodni uroven

01.02.01 Pozice v sidelni strukture

Pozice Brna ve struktufe sidelniho prostoru soucasné Ceské
republiky se v dlouhodobém historickém ramci dynamicky vyviji.
Je ovliviiovana Ffadou faktord, které maji ¢asto pomérné velkou
setrvaCnost v Case — mezi nejvyznamnéjSi patfi prostorové
rozloZzeni politické a ekonomické moci, intenzita kontaktd
s inovacnimi jadry, uzemni délba prace a podminky pro pohyb
osob a zboZi. Pro vytvoreni soucCasné pozice mésta je klicové
zaClenéni Moravy do Ceského statu v 11. stoleti, ziskani méstskych
privilegii ve 13. stoleti a priibézné posilovani politicko-spravni role
mésta zejména v moravském prostoru. Brno bylo historicky
dllezitym tranzitnim a produkénim centrem; tyto funkce byly
vyznamné posileny s nastupem moderniho prlimyslového
kapitalismu v pribéhu 19. stoleti (a nasledné i socialistickou
industrializaci v poloving 20. stoleti). Vznikem CSR v roce 1918
bylo Brno umisténo do nové pozice vramci statniho

b

K< M

Hustota zalidnéni
VT 1-500
501 - 2 000
I - 2001 - 5000

5001 - 10 000

R ot - 10 001 a vice

Amisterdam Berlin ¢ : ,
y o 3 . ey i 1/
g W ¥ 3 } . ‘._\ Centrope region
i : N X .
/ o el e Frankfurt. . : i _;,}_. i 3 - ‘ | statni hranice
. "_/: LH‘Q“!XE"# am Main : Praha‘:\,,\“».;, W
™ = e Er Al s
e T} T Paris “\.)‘:3\
= el e N
.h\_&e‘ 2 ¥
o e
¥ e
N [ Milano
o f st
Z T 3 i
Fe BTN \ i
Sy iy B ;
7 A=
§ {0
- J e & ;I
0 160 200 #00 600km .
Obr. 1 Pozice Brna v evropském kontextu
Zdroj: GEOSTAT 2011, European Population Grid
Rostock Gdynia Vilniws ~— eemeeea- letecké spojeni Brno - Londyn

Hamburg

London Amsterdam

"\ Magdeburg Warszawa

-~
Bruxelles =~ _

~
Paris Frankfurt am Main" =

Karlsruhe
Niirnberg Lviv
Strasbo Zili
S Miinchen e .,
Kosice
Bratislava Uzhorod

BRI Budapest

Roma

Obr. 2 Globalni dostupnost Brna

Zdroj: europa.eu, TENtec Map Portal

Minsk

Kyiv

Brasov

Bucuresti

Constanta

Burgas

Istanbul

TEN-T koridor Rynsko-Dunajsky
TEN-T koridor Vych. a Vych.-stfedomorsky
TEN-T koridor Baltsko-Jadransky

statni hranice

0 200 400 800 km



K< M

40

I Krakow-bus

35 Bratislava-bus

Katowice-bus

[ Wien-bus

w
o

N
(6]

Budapest-bus
Bratislava-viak

>

[EnN
(€]

Pocet spojd denné
N
o

Graz-vlak

Wien-viak

[y
o

Dresden-viak

Budapest-viak —\.

0 1 2 3 4 5
Jizdni doba (hod)

Lodz-bus

Leipzig-bus

Berlin-viak

Obr. 3 Charakteristiky pfimych autobusovych, vlakovych a leteckych spojti z Brna do vybranych evropskych mést

Zdroj: jizdni fady dopravcti, 2020

Nurnberg-bus

Wroclav-bus Berlin-bus
Munich-bus
Linz-bus
> London-letadlo
\ Dresden-bus — g

600 000

500 000

400 000

300 000

200 000

Pocet odbavenych cestujicich

100 000

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

I pravidelné linky BN charterové lety — =====pocCet pohyb letadel

Obr. 4 Pocet odbavenych cestujicich a pocet pohybii letadel na letisti Brno

Zdroj: Letisté Brno, data.brno.cz, 2020

50000

45 000

40 000

35000

30000

25000

20000

15000

10 000

5000

Pocet pohybd letadel

Utvaru — posileny byly vazby na Prahu a Bratislavu na Ukor
kontaktd s Vidni.

Politicka pozice mésta, stejné jako narodnostni diverzita, byly silné
utlumeny v obdobich po II. svétové valce. Ztrdta statusu
zemského hlavniho mésta postavila Brno v institucionalni oblasti
na Uroven krajského mésta, v ekonomice centralniho planovani
ztracelo Brno predevsim s preferovanou ostravskou aglomeraci.
Socialistické obdobi uzavielo sidelni vyvoj mésta do hranic
federalniho statu. Vyvoj po roce 1990 probiha v novém makro-
sidelnim  kontextu v ddsledku rozpadu Ceskoslovenska
a znovuotevieni hranic, stejné jako v kontextu absence centralni
sidelni politiky a zvySené ekonomické soutéZze. Z hlediska
institucionalniho je Brno narodnim centrem soudni moci, postupné
se zacind upevihovat také jeho funkce celostatné velmi
vyznamného univerzitniho centra.

Soucasna sidelni pozice mésta je silné definovana jeho vztahem
k hlavnimu méstu Praze. Ve vertikdlni hierarchii narodniho
sidelniho systému, silné dominované hlavnim méstem Praha, je
Brno druhym nejvétsim méstem CR v ukazatelich populaéni
i pracovni velikosti. Brno reprezentuje svébytnou velikostni, a tedy
i funkéni, kategorii velkoméstského centra v Ceském sidelnim
systému, jehoz fungovani je zaloZzeno na relativné husté siti spise
populacné mensich mést. Vyznam stfednich a malych mést je
patrny z prlibéhu spojnice trendu, kterd pro soubor mést
nad 40 000 obyvatel signalizuje urcity previs velikosti u tfi
nejvétsich mést (viz Obr. 5). Ve velikostnim poradi tfeti Ostrava je
jiz vyrazné mensi nez Brno. Z hlediska geografické polohy lezi Brno
relativné periferné v0ci stfedoCeské jadrové sidelni oblasti
centrované na Prahu. Prostorova situace Brna je znazornéna
na schématu polohové potencidlu (viz Obr. 6) zohledrujiciho
Casovou vzdalenost obce o dané populacni velikosti od vSech
dalSich, populacné r8zné diferencovanych obci. Hodnota
polohového potencidlu je tak ovliviiovana zejména dopravni
blizkosti ¢i odlehlosti daného Uzemi od Uzemnich koncentraci
obyvatelstva. Vtomto smyslu si Brno vytvaii do jisté miry
autonomni oblast vysokého polohového potencialu propojenou se
SirSim prazskym sidelnim prostorem, respektive s urbanizovanou
sidelni oblasti stfedni Moravy dopravnim koridorem dalnice D1.
Periferni poloha v{i¢i Praze umoziuje vytvoreni pomérné rozsahlé
oblasti pracovniho a obsluzného spadu do Brna.

01.02.02 Kontext izemniho planovani

V dokumentu Politika Uzemniho rozvoje CR (PUR) je stavajici
a rozvojova struktura narodniho sidelniho systému schematicky
konceptualizovana ve formé rozvojovych oblasti, rozvojovych os
a specifickych oblasti. Brno je v (izemné-planovacim kontextu PUR
definovano jako centrum Metropolitni rozvojové oblasti Brno OB3
charakterizované vysokou mirou rozvojové dynamiky jadrového
mésta, koncentraci obyvatelstva a ekonomickych funkci (viz Obr.
7). PUR zohledfiuje neexistenci dal$iho srovnatelné vyznamného
méstského centra v SirSim sousedstvi Brna a dalSi rozvojovou
oblast na Uzemi Jihomoravského kraje nevymezuje. Zasady
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Uzemniho rozvoje (ZUR) Jihomoravského kraje upresiiuji dalsi
pozadavky na koordinaci rozvoje v této oblasti, a to predevsim
s cilem vyvazit rozvoj Brna a mensich méstskych center v zazemi.
ZUR JMK déale vymezuje rozvojovou oblast nadmistniho vyznamu
Znojmo N-OB1, centrovanou na druhé nejvétsi mésto
Jihomoravského kraje, lezici jiz mimo denni méstsky systém Brna
(viz Obr. 8).

Vrdmci PUR jsou dale vymezeny rozvojové  osy
Praha — (Kolin) — Jihlava — Brno (OS5), Brno — Svitavy / Moravska
Trebova (0S9), (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava —
Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav — hranice CR /
Slovensko (- Bratislava) (0S10), které prochazeji Brnem.
Navrhované osy davaji do vzajemné souvislosti priibéh kapacitni
dopravni infrastruktury s oekdvanym (pasovym) rozvojem
v jejim okoli. Jedna se o dost zjednodusenou abstrakci Uzemniho
rozloZeni rozvoje — vyznam dopravnich os Ize chapat predevsim
v cileném usmérnovani rozvoje do dobfe dopravné obsluZitelnych
zemi. V kontaktu s brnénskou rozvojovou oblasti dopliiuje ZUR
JMK  systém republikovych os odvé osy nadmistniho
vyznamu — rozvojovou osu Videriska (N-OS2) a rozvojovou osu
Znojemska (N-OS3). ZUR IMK déle definuje hierarchii center
osidleni na izemi Jihomoravského kraje — Brno je zde definovano
jako nadregionalni centrum s vyraznym previsem funkci oproti
dalsim regionalnim centr@im (Znojmo, Boskovice, Blansko, Vyskov,
Breclav, Hodonin, Kyjov, Veseli nad Moravou). Systém
definovanych center poukazuje na vyrazné dominantni pozici Brna
v krajském méfitku.

01.03 Metropolitni
uroven

Brno je vyraznym ekonomickym a organizanim jadrem Sirsi
metropolitni oblasti, ktera mdlZe byt definovana jako denni
méstsky systém. Metropolitni Uzemi je integrovano do soudrzného
celku rozsahem, rytmem a intenzitou pravidelnych (zejména
kazdodennich) kontaktd a vazeb mezi Brnem a obcemi v zazemi,
respektive mezi obcemi v zézemi. Metropolitni oblast je predevsim
jednotnym pracovnim trhem formovanym kazdodenni dojizd'kou
do zaméstnani. Mezi dalSi procesy integrujici Uzemi méstskych
regiond patfi stéhovani obyvatelstva, at’ uz sméfujici ze zazemi
do jddra méstského regionu ¢ naopak z jadra do zadzemi
(suburbanizace), dojizdka do $kol, cesty za nejrlizné&jsimi typy
sluzeb nebo za rekreaci, toky materidlu, zdroji a energii.
Metropolitni oblast neni geografickou entitou s presné danym
rozsahem, jde o proménlivé (zemi, jehoZ pravdépodobnostné
vymezené hranice reflektuji prostorovou koncentraci réiznych typ
vazeb. Vymezeni funkéniho méstského regionu je vzdy
analytickym vystupem.

Sirsi vztahy / UAP 2020
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Metropolitni region je vyznamnou prostorovou jednotkou
planovani a Gzemni koordinace. Metropolitni planovani nutné
zohlednuje specifické prostorové méfitko fady procest, které
prekraCuji administrativni Uzemi jednotlivych obci ajsou jen
obtizné usmériovany prostiednictvim obecnich ¢ krajskych
planovacich nastroji. Vysokou potfebu metropolitni koordinace
vykazuje zejména lokalizace nové rezidencni a komercni vystavby
(zejména z pohledu vyvolané dopravy), vyvazovani funkci
mezi metropolitnim  centrem a centry v zdzemi, planovani
efektivniho systému metropolitni individualni a hromadné dopravy
vCetné navazanych infrastruktur ¢i integrace odpadového
a energetického hospodaistvi. Uzemné-pldnovacimi cili  je
eliminovat Zivelnou Gzemni expanzi jadra do zazemi (rezidencni
i komer¢ni suburbanizace), stejné jako posilovat rozumnou délbu
prace mezi jednotlivymi obcemi v metropolitni oblasti, a zabranit
tak vzniku tzv. pretizeného metropolitniho jadra. Moznosti
metropolitniho planovani jsou ovsem v soucasnosti podvazany
nedostatecnym legislativnim zakotvenim metropolitni meziobecni
spoluprace, resp. nizkou mirou institucionalizace metropolitnich
regiond.

01.03.01 Brnénska metropolitni oblast

Brnénska metropolitni oblast je Uzemim zahrnujicim pfiblizné
od 150 do 200 obci. Aktualné obecné akceptovanym vymezenim
metropolitniho regionu je delimitace Brnénské metropolitni oblasti
(BMO) uréena primarné k integrovanému zacileni verejnych politik
a operacnich program{ v ramci nastroje Integrovanych Gzemnich
investic (ITI) pro programové obdobi 2021-2027. Toto vymezeni
zahrnuje 184 obci véetné Brna s celkovou populacni velikosti
priblizné 700 000 osob (viz Schéma 01.01); jednd se o treti
nejlidnatéjsi metropolitni areal v CR. Brno se podili minimainé
55% na celkové populacni velikosti BMO, podil jadra
na metropolitnim poctu pracovnich mist je cca 75 %.

V jakékoli varianté analytického vymezeni je metropolitni areal
Brna  monocentricky  uspofadanym  méstskym  regionem
centrovanym na Brno — jde o sidelni morfologii vyrazné odliSnou
od konurbaénich typl metropolitnich arealli Ostravska ¢i Ustecko-
chomutovska. Zretelny je vyrazny velikostni a funkéni rozdil mezi
Brnem a sekundarnimi metropolitnimi jadry, jejichz populacni
velikost nepresahuje vyznamné 20 tisic obyvatel (VySkov,
Blansko). Charakteristicky je pro BMO relativné znacny pocet obci
o populacni velikosti mezi 3 az 7 tisici obyvateli. Socioekonomicky
vyvoj fady dilich center je ovliviiovan jejich pozici
v tzv. aglomeracnim stinu — jde o situaci, kdy obyvatelé zazemi
vyuzivaji primarné funkce a sluzby jadrového Brna na Ukor
ostatnich méstskych stredisek v metropolitni oblasti.

Dllezitou podstatou existence metropolitni oblasti je vysoky
pohyb osob mezi jednotlivymi obcemi, ktery je zprostfedkovavan
rlznymi dopravnimi systémy. Vyznamnou roli v tomto smyslu
hraje integrovany systém hromadné dopravy, v jehoz radidini
strukture hraje Brno roli hlavniho uzlu. PouZzivani hromadné
dopravy je preferovano zejména obyvateli Brna, obyvatelé zazemi

inklinuji mnohem vyrazné&ji k pouzivani osobniho automobilu
v ramci stavajici silnicni a dalnicni infrastruktury. Plati pfitom, Ze
fada cest v ramci metropolitniho Uzemi ma intermodalini charakter
(kombinace rdznych modd dopravy). V kazdém pfipadé je
doprava, at uz individudlni ¢  hromadna, jednim
z nejvyznamneéjsich metropolitnich témat ovliviwujicich zatiZeni
infrastruktury, kvalitu Zivota a ekonomickou atraktivitu dilcich
Uzemi v jadrovém Brné.

01.03.02 Dynamika Brnénské metropolitni
oblasti

Metropolitni oblast Brna je dlouhodobé populacné ziskovym
Uzemim. Viditelny je vSak kontrast mezi populacnim vyvojem
v Brné (stfidani ziskovych a ztratovych obdobi), a v jeho zazemi
(dlouhodoby trvaly narlist poctu obyvatel) — viz Obr. 9. Uzemné
diferencovany vyvoj poctu obyvatel v ramci BMO je v poslednich
dvou dekadach vyznamné ovliviiovan zejména suburbanizacnimi
procesy, které pfispivaji jak k populacnimu rlistu obci v zazemi,
tak i vyznamné k migracnim Ubytklm v Brné.

U velké vétsiny obci v zazemi Brna byla migrace hlavnim faktorem
celkového prirdstku poctu obyvatel — prirozeny prirdstek Ci
kombinace pfirozeného a migracniho pfirlistku patfi mezi daleko
méné zastoupené faktory (viz Schéma 01.02). Pretrvavajici
intenzitu suburbanizace v zazemi Brna Ize zd@vodnit existenci
relativné silné vrstvy mobilnich obyvatel preferujicich vlastnické
bydleni a relativni nedostupnosti bytli a stavebnich pozemkd
v Brné. Vzhledem k faktu, Ze velka ¢ast suburbannich obyvatel je
zameéstnana v Brné a vyuZziva tam také Sirokou skalu sluzeb, patfi
mezi nejvyznamnéjsi negativni dopady rezidencni suburbanizace
zejména vyvolana dopravni zatéz. K dalsSim dopadim lze zafadit
zvyseny tlak na technickou i socialni infrastrukturu v intenzivné
suburbanizovanych obcich.
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Obr. 9 Vyvoj poctu obyvatel v Brnénské metropolitni oblasti a v Brné 2004-2018 (PP = prfirozeny pfiriistek, MP =
migracni pFirdistek, CP = celkovy pfirfistek)

Zdroj: €SU, Databaze demografickych Gdajd za obce, 2020

Sirsi vztahy / UAP 2020



Schéma 01.01 Brno v kontextu Brnénské metropolitni oblasti
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Schéma 01.02 Vyvoj poctu obyvatel v obcich Brnénské metropolitni oblasti 2004-2018
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01.04 Zjisténi
a vyhodnoceni
pozitiv a negativ

Mésto Brno je, podobné jako dalSi evropska mésta srovnatelné
funkéni velikosti, soucasti SirSiho sidelniho systému intenzivné
propojeného  nejriznéjSimi  typy horizontalnich vazeb -
dopravnich, ekonomickych, socidlnich ¢i informacnich. Fungovani
sidelniho systému stéle silnéji odrazi zvysujici se Uroven mobility
osob a produktd a soucCasné i spoleCenskou akceptaci této
mobility. Parametr dostupnosti mésta je tak klicovym pro zajisténi
ekonomického vykonu mésta, stejné jako pro udrzeni vyhovujici
kvality Zivota v ném. Pozici mésta v SirSi prostorové situaci Ize
pritom hodnotit v nékolika méfitkovych Grovnich.

V evropském méfitku je dostupnost mésta urcena jeho
geografickou polohou mimo hlavni evropska populacni
a ekonomicka jadra, respektive osy. Relativné vyhodna je ovSsem
makro poloha v ramci evropskych siti — Brno je soucasti prostoru
styku tfi vyznamnych dopravnich koridor& TEN-T. Tato poloha je
vSak spiSe potencidlem, ktery je naplnén teprve konkrétnimi
spojenimi  a realizaci infrastruktur. Hendikepem mezinarodni
dostupnosti je nizka konektivita brnénského letisté a nekompletni
dalnicni spojeni s Vidni. Vyhodou mésta je historicka tradice vazeb
v ramci stfedoevropského prostoru Brno-Viden-Bratislava — mira
jejich institucionalizace je zatim nizkda, nicméné jde o vztahy
s vysokym potencialem dalsiho/opétovného rlistu.

Na narodni Grovni je sidelni pozice Brna dlouhodobé stabilizovana.
Brno je v ramci Ceského sidelniho systému druhym nejvétSim
méstem, z hlediska populacni a pracovni velikosti ¢i ekonomické
délby prace jasné vyprofilovanym jak v(ci Praze, tak i Ostravé.
Mésto Brno je samo o sobé vyznamnou koncentraci sidelniho
polohového potencidlu, pro napojeni na dalsi celostatné vyznamné
sidelni oblasti je klicovy zejména koridor délnice D1. Prostorové
vazby v narodnim méfitku jsou podchyceny predevsim v Politice
izemniho rozvoje CR, relevance tohoto dokumentu pro konkrétni
planovaci aktivity na méstské urovni je vSak spiSe nizsi.

Brno je centrem pomérné rozsahlé metropolitni oblasti
monocentrického charakteru. Jde o denni méstsky systém
vyznamné ovliviujici  kazdodenni rytmus mésta primarné
prostfednictvim pohybd osob za praci, sluzbami ¢ do Skol.
Metropolitni kontext je relevantnim Uzemnim rozmérem
pro zachyceni, respektive koordinaci silné rozvinutych procesti
sidelni ¢i komercni suburbanizace, stejné jako pro planovani
dopravnich Ci technicko-obsluznych systémli a infrastruktur.
V rémci metropolitni oblasti je Brno zfetelné vyjadifenym centrem,
kterému v Fadé oblasti (napf. dopravni systém, bytovy trh) méze
hrozit zvySené riziko kapacitniho pretizeni. Planovaci a koordinacni
nastroje uplatnitelné v metropolitnim méfitku jsou doposud
znacné omezené, v soucasnosti probihajici  diskuse
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nad moznostmi institucionalizace  metropolitni  meziobecni
spoluprace vsak patrné povede k dalSimu rozSifovani portfolia
metropolitnich Gzemné-planovacich &i strategickych rozvojovych
politik.

Pozitivni vyvojové aspekty

*  Brno jako celostatné vyznamné univerzitni centrum

= vysoky polohovy potencial Brna v ramci ceského sidelniho
prostoru

= Brno jako ekonomické a kulturni jadro Sirsi metropolitni oblasti

Potencialy mésta:

= efektivnéjsi vyuziti polohy Brna na styku tfi vyznamnych
dopravnich koridor& TEN-T

= vyuziti vyhody ekonomicko-kulturni vazby na Viden
a Bratislavu

Negativni trendy

= nizka konektivita brnénského letisté

= nekompletni dalni¢ni spojeni s Vidni

* nizka mira institucionalizace BMO

= vysoka intenzita rezidencni a komerc¢ni suburbanizace

Rizika rozvoje:

= pokracujici problematické spojeni s Prahou prostrednictvim
IAD

» pokracujici nekoordinace stavebnich zamérl v ramci BMO,
predevsim ve vazbé Brno-sousedni obce

= pretizeni metropolitniho jadra, zejména dopravni zatéz
vyvolana nevyvazenosti rezidencni a pracovni funkce
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