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Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipomince se doporucuje nevyhovét.

V ramci pripominky je poZadovano zruSeni Kkoridoru verejného prostranstvi propojujiciho
terminal ve Starém Liskovci s ulici Elisky Pfemyslovny a dopravni obsluhu terminalu realizovat
po existujici komunikaci U Leskavy.

Toto propojeni bylo tzemné provéreno a je jedinym mozZnym v pripadé, Ze bude potfeba
navySit kapacitu zajizdéjicich a ukoncenych spoju v terminalu i ve vztahu s obsluhou zastavky
na Zzelezni¢ni trati. Jelikoz je terminal soucasti textové cCasti Zasad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, Ize jisté navySeni pfedpokladat i ve vazbé na okolni obce v ramci
brnénské aglomerace. Komunikaci v ulici U Leskavy nelze kapacitné rozS$ifit nebo upravit s
ohledem na blizkost zastavby rodinnych domdi. Kolem koridoru verejného prostranstvi
navazuji rozsahlejsi plochy méstské zelené Z, které je mozno i nadale vyuZivat pro potfeby
obcanu a v téchto plochéach realizovat zarizeni pro rekreaci obyvatel. Pro uplnost uvadime, Ze
aZ v ramci projektové dokumentace je mozno navrhnout konkrétni opatreni.
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Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s vystavbou v rozvojovém Uzemi SL-3 Zapadni brana. Pozadujete vyskovou
uroveri snizit C/v7 na max. urover vysky C/v5.

Lokalita Zapadni bréna pfedstavuje vyznacny bod pfi viezdu do Brna od zapadu a byla proto
vybrana jako vhodna pro umisténi vySkovych staveb. Se snizovanim vyskové urovné staveb
na hladinu 5 &i niz§i se nepocita. Zajisténi dopravy v klidu (parkovani, odstaveni vozidel pro
navstévniky lokality) musi byt zajisténo pro konkrétni velikost a umisténi stavby. Zpravidla se
reSi pfi navrhu vySkovych staveb podzemnimi garazemi. Lokalita ma vybornou dostupnost i
pro vefejnou dopravu.

V ramci namitky je vysloven poZadavek na doplnéni podminky do karty lokality SL-3, a to
podminit vystavbu zkapacitnénim krizovatky Osova — U Penzionu — Pod Nemocnici.
Stavebni plochy jsou vymezeny jiZz v sou¢asném tzemnim planu. Pro dopravni obsluhu je
navrzen systém dopravni obsluhy tuzemi.

Z pohledu predpokladaného navy$eni zatéze z rozvojovych tzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych méda dopravy dle strategickych
dokumentt mésta (napi. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrzenym systémem komunikacni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Navrh dopravni infrastruktury odpovidé navrzenému zatizeni a nutnym podmitiujicim
investicim do vefejné infrastruktury.

Pokud by vyvstal poZadavek na doplnéni sité, byl by prfedmétem Navrhu a v pfislusnych
kartach lokalit uveden.

Pokud se jedna o ,zkapacitnéni“ stavajici kfizovatky, tak toto je mozné v ramci obecnych
podminek i bez uvedeni podminky v Gzemnim planu.

Z tohoto duvodu nelze poZadavek zohlednit.
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Vyhodnoceni pfipominky:

Sty-4:

Plochy B/r2 v lokalité Sty-4 jsou jako navrhova stavebni plocha BC s IPP 0,5 jiz dnes vymezeny
v platném UPmB. Viyuziti dle specifikace "r2" odpovida IPP o hodnoté 0,5. Dopravni zatizeni
proto je bilancovéno jiz v platném UPmB pro v ném navrzenou silniéni sit. V novém UP
nedochazi v lokalité Be-4 k navySeni intenzity cilového vyuZiti tzemi.

Sty-3, Sty-8:

Pro pfedmétné tuzemi byla v roce 2017 vypracovana prof. Ing. arch. Petrem Pel¢akem tzemni
studie Cerveny kopec, ktera byla schvalena jako uzemné planovaci podklad pro novy tuzemni
plan.

Oproti platnému UPmB dochazi k navy$eni intenzity vyuZiti v zejména v lokalité Sty-3.
Dopravni obsluha celého tuzemi a napojeni na nadfazenou silnicni sit byla provérena v této
studii s navrhem nezbytného nového dopravni napojeni lokality v oblasti Kohnovy cihelny do
ulice Jihlavska. Navrh nového UP toto dopravni napojeni pfevzal, tj. rozvoj Gzemi navrhl ve
v8ech provéfenych souvislostech pro bilancované dopravni zatiZeni z rozvojovych lokalit.

S ohledem na celkovou problematiku tzemi v lokalité Sty-3 (nutnost alespori castecné sanace
ekologické zatéZe dle navrhu Rizikové analyzy, nutnost vystavby kapacitniho dopravniho
napojeni do ulice Jihlavska), ktera vyZaduje finanéné nakladné podmiriujici investice je pro
stavebni rozvoj v lokalité podstatna celkova ekonomicka vyvazenost. Proto je Zadouci rozvoj
stavebniho vyuZziti v tzemi Sty-3 neomezovat a vychazet z Gzemni studie.

Na zékladé poZadavku MC Brno-stfed dojde k redukci rozsahu lokality Sty-3; v misté zahradek
na méstskych pozemcich bude zcéasti rozSifena plocha zelené na uUkor plochy stavebni,
smisené obytné C. Do 1. opakovaného vefejného projednani v &ervnu 2021 byl Navrh UP
predlozen s lokalitou Sty-3 v upravené podobé.

Plocha V/v3 v lokalité Sty-8 je jako navrhova stavebni plocha (a to pro vefejnou vybavenost)
jiz dnes vymezena v platném UPmB. V novém UP nedochéazi ke zméné pro stavebni vyuZiti
uzemi, to je pro rozvoj stavebniho vyuZiti uréeno jiz dnes.

V ptvodné projednévaném Navrhu UP v &ervnu 2020 byly v lokalité Sty-8 zéasti vymezeny i
plochy pro bydleni B/v3 a B/r2; plocha B/v3 pfi severnim okraji lokality (na pozemku parc. C.
1057 k. u. Styfice v majetku smB) pro zémér vystavby bydleni pro seniory v celoméstském
zajmu v ramci potieb bydleni pro specifické skupiny obyvatel.

Na zakladé poZadavki mistni samospravy MC Brno - stfed byl dan pokyn na redukci rozsahu
lokality Sty-8 pri jejim zapadnim okraji tak, ze nové lokalita nebude zasahovat na katastralni
tuzemi Pisarky: v misté zahradek na méstskych pozemcich bude plocha B/r2 pri zapadnim
okraji lokality zménéna na plochu méstské zelené Z.

Na zakladé rozhodnuti Rady mésta Brna (RMB), které pfijala na schizi RMB ¢.R8/127
zahajené dne 20.1.2021 s pokracovanim dne 25.1.2021, uplatnil uréeny zastupitel, radni pro
tizemni planovani RNDr. Filip Chvéatal, PhD. u pofizovatele pfipravovaného Uzemniho planu
mésta Brna — Odboru tuzemniho planovani a rozvoje MMB, ve smyslu § 53 odst. (1) zakona ¢.
183/2006 sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjSich predpist, podnét,
aby vyhodnoceni vysledkt projednani dokoncil v souladu s doporu¢enim RMB. RMB
doporudila feSeni u problematickych oblasti rozvoje mésta stéZejniho charakteru: | pfesto, Ze
by bylo mozné odborné doporucit feseni popisované vySe s ponechanim ploch B a Z na
pozemku parc. &. 1057 k. 4. Styfice (jak bylo provéfeno v US), pofizovatel dévé pokyn vymezit
v névrhové lokalité Sty-8 pfi ulici Cerveny kopec stavebni vyuziti uzemi pouze pro funkci
vefejné vybavenostitj. zachovat Fe$eni dle projednaného Konceptu nového UP; v$e v souladu
s podnétem uréeného zastupitele. Prevzetim fe$eni dle Konceptu UP dojde ke zméné ptivodni
plochy B/r2 na plochu méstské zelené Z a naopak plvodni severni pas plochy méstské zelené
Z a puavodni plocha B/v3 budou zahrnuty do plochy V/v3. Vytvoreni pasu zelené v severnim
OKraji lokality v kontaktu s Kamennou kolonii bude obsaZeno v karté lokality. Sty-8.
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Do 1. opakovaného verejného projednani v ¢ervnu 2021 byl Navrh UP predioZen s lokalitou
Sty-8 v upravené podobeé.

Nelze vyhovét poZadavku na sniZeni vySkové urovné v lokalitach, rozvoj uzemi jako
provazaného celku by byl ekonomicky nerealizovatelny.

Je pozZadovana Uprava provozu na zaméru Sty/2 pouze pro vozidla MHD a zachrannych
sloZzek. Pozadavek je nad ramec podrobnosti zpracovani tzemniho planu a tyka se upravy
organizace dopravy na konkrétni komunikaci.

Je poZadovano svedeni dopravy z Rozvojovych lokalit Sty-3, Sty-4 a Sty-8 pouze do ulice
Videriské, a ne do komunikaci v ulici Jihlavské a Kamenice (vysloven nesouhlas s pfipojenim
lokality byvalé Kohnovy cihelny na ulici Jihlavskou).

Z uzemniho hlediska je nezbytné zajisténi pfipojeni Rozvojovych lokalit Sty-3, Sty-4 a Sty-8
na systém komunikaci, slouzicich predevsim k zajisténi lokalnich dopravnich vazeb pro
moznost obsluhy tzemi. Z tohoto divodu je Zadouci je v tzemi ponechat.

Propojeni tzemi je zajiSténo systémem mistnich komunikaci v ploSe vefejnych prostranstvi,
obecné neni predpokladano ,protazeni“ sbérné komunikace tzemim. | vyznam zaméru Sty/2
je doporuceno nasledné dopravné-inZzenyrsky posoudit, za ucelem pripadného omezeni
individualni dopravy.

To, jakym zpusobem bude stavebné-technicky komunikace provedena a jakym zpusobem
upraven budouci provoz na tomto propojeni neni pfedmétem reseni tzemniho planu, ale
upravy organizace dopravy, ktera stanovi podminky provozu, pfipadné zamezi prajezdu
nékterému typu dopravy.

Z hlediska zmiriovaného pretizeni komunikaci uvadime, Ze celkovy navrh byl posouzen
modelem dopravy, ktery potvrdil funkénost navrZzeného systému dopravni obsluhy a
uvazovaného zatiZzeni. Do doby realizace celého systému je nutné vyhodnotit jednotlivé
zameéry ve vztahu k aktualnimu stavu v dzemi v ramci konkrétnich povolovacich fizeni.



Jab

|j]'

r:




MMB/0280583/2020 MMB/0280583/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0280583/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je k zapadni casti lokality Be-
1 uvedeno také mezitimni pracovni vyhodnoceni z r. 2020:

K lokalité Be-1 uplatnila pfipominky MC Brno-Bohunice s poZadavkem na zachovani stavu dle
platného UPmB na Uzemi jizné ulice Lany (zachovéni nestavebni plochy ZPF) a ke zp(isobu
a rozsahu vyuZziti ploch bydleni jizné ulice Dvoristé, a nesouhlas se stavebnim rozvojem jizné
ulice Dvofité uplatnila MC Brno-Stary Liskovec. Pofizovatel MC vyhovuje v nize popsaném
rozsahu takto:

S ohledem na pozadavek MC Brno-Bohunice davé pofizovatel pokyn v &asti lokality Be-1
(izemi jizné ulice Lany) v Navrhu nového UPmB ponechat pouze stabilizovanou plochu V/v3
a plochu prestavby C/k4 vcetné ploch verejnych prostranstvi kolem téchto ploch s tim, Ze
plocha C/k4 bude vymezena jako C/k3. Misto zastavitelné plochy B/r2, B/v3 a B/k4 budou
vymezeny nestavebni plochy s tzemni rezervou pro bydleni. Ponechana bude pouze ¢ast
plochy B/r2 v zastavéném tuzemi u narozi plochy komunikace a prostranstvi mistniho vyznamu
(zahrnujici z¢asti pozemek parc. ¢.911/11 k. 4. Bohunice), a to v rozsahu, ktery odpovida
stabilizované plose BC v platném UPmB. Dofeseny budou zbytkové plochy stavajici
stabilizované plochy OS z platného UPmB tak, aby neznemoznily sledovat budouci zaméry v
lokalite.

U zapadni &asti lokality Be-1 se pofizovatel ztotoZriuje s poZadavkem MC Brno-Stary Liskovec
na zachovani nestavebniho vyuZiti pro plochu zelené alespori na tuzemi MC Brno-Stary
Liskovec. Pro rozvoj jizné ulice Dvofisté by mélo byt uréeno pouze tizemi MC Brno-Bohunice,
k. 4. Bohunice. S ohledem na hlukové podminky v tzemi by plochy mély byt vymezeny plochy
smisené obytné C, které umozriuji bydleni.

Na zakladé rozhodnuti Rady mésta Brna (RMB), které prijala na schizi RMB ¢. R8/127
zahajené dne 20.1.2021 s pokraCovanim dne 25.1.2021, uplatnil uréeny zastupitel, radni pro
uzemni plénovani RNDr. Filip Chvétal, PhD. u pofizovatele pripravovaného Uzemniho plénu
meésta Brna — Odboru tuzemniho planovani a rozvoje MMB, ve smyslu § 53 odst. (1) zakona ¢.
183/2006 sb., o uzemnim planovani a stavebnim radu, ve znéni pozdéjsich predpist, podnét,
aby vyhodnoceni vysledk( projednani dokoncil v souladu s doporuéenim RMB. RMB
doporucila reSeni u problematickych oblasti rozvoje mésta stéZejniho charakteru.

| pfesto, Ze by bylo moZné odborné doporucit feSeni popisované vyse s ponechanim plochy
méstské zelené a namitajicimu vyhoveét, pofizovatel dava pokyn:

- vymezit v zapadni ¢asti lokality Be-1 na k.a. Stary Liskovec misto plochy B/v4 plochu
smisenou obytnou C/v4 a omezit prijezd prodlouzené ulice Dvoristé smérem k ulici U Leskavy;
- zménit podél jizni strany ul. Dvofisté a Vyhlidalova (na k. u. Bohunice a Casti k. u. Stary
Liskovec) zménit plochu B/v2 na B/r2,

vSe v souladu s podnétem uréeného zastupitele.

K dal$i upravé névrhu UP oproti vyse uvedenému do$lo po 1. opakovaném vefejném
projednani v zapadni Casti lokality Be-1. Konecné vyhodnoceni se vztahuje k vyslednému
feseni Navrhu nového UPmB:

K lokalité Be-1 uplatnila pfipominky MC Brno-Bohunice s poZadavkem na zachovani stavu dle
platného UPmB na Uzemi jizné ulice Lény (zachovéani nestavebni plochy ZPF) a ke zplisobu
a rozsahu vyuZiti ploch bydleni jizné ulice Dvoriste, a nesouhlas se stavebnim rozvojem jizné
ulice Dvofisté uplatnila MC Brno-Stary Liskovec. Pofizovatel MC vyhovuje v nize popsaném
rozsahu takto:

S ohledem na pozadavek MC Brno-Bohunice dévé pofizovatel pokyn v &asti lokality Be-1
(izemi jizné ulice Lany) v Navrhu nového UPmB ponechat pouze stabilizovanou plochu V/v3
a plochu prestavby C/k4 vcetné ploch verejnych prostranstvi kolem téchto ploch s tim, Ze
plocha C/k4 bude vymezena jako C/k3. Misto zastavitelné plochy B/r2, B/v3 a B/k4 budou
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vymezeny nestavebni plochy s uzemni rezervou pro bydleni. Ponechana bude pouze ¢ast
plochy B/r2 v zastavéném Gzemi u naroZi plochy komunikace a prostranstvi mistniho vyznamu
(zahrnujici z¢asti pozemek parc. ¢.911/11 k. 4. Bohunice), a to v rozsahu, ktery odpovida
stabilizované plose BC v platném UPmB. DoreSeny budou zbytkové plochy stévajici
stabilizované plochy OS z platného UPmB tak, aby neznemoznily sledovat budouci zaméry v
lokalité.

Zapadni ¢ast lokality Be-1 byla na zakladé podnétu uréeného zastupitele (viz popsano vyse)
pro 1. opakované verfejné projednani upravena.

Na zékladé pfipominek MC dorucenych pfi 1. opakovaném vefejném projednani se uréeny
zastupitel navrzenym feSenim zapadni ¢asti lokality Be-1 znovu zabyval a uplatnil v procesu
vyhodnocovani vysledki projednani dopisem 0553430/2021 ze dne 25.10.2021 (doplriujicim
doporuceni uplatnéna dopisy ¢.j. MMB/0477610/2021 ze dne 13.9.2021 a ¢,
MMB/0526164/2021 ze dne 8.10.2021) k lokalité Be-1 na zakladé doporu¢eni RMB R8/177
ze dne 20.10 2021 podnét na zohlednéni mistnich z&jmi MC Brno — Bohunice a MC Brno-
Stary Liskovec, a to na omezeni rozsahu navrhové stavebni plochy C/v4 pfi zapadnim okrayji
lokality a vymezeni navrhové plochy méstské zelené. Méstské casti jsou dle Statutu mésta
Brna oprévnény uplatriovat pravo na mistni samospravu ve specifickém reZimu
prostrednictvim vyjadreni k projednavanym Gzemné planovacim dokumentacim.

Na zakladé vysledkt projednéani byly mistni zajmy obou méstskych ¢asti MC Brno-Bohunice
a MC Brno - Stary Liskovec alespori &asteéné zohlednény a Névrh pro 2. opakované verejné
projednani byl upraven.

Redukci rozsahu ptvodné vymezenych stavebnich ploch ve vychodni ¢asti lokality Be-1
(obsazZeno jiz v I. upraveném navrhu) i touto dpravou v zapadni ¢asti lokality predloZzenou ve
1. upraveném navrhu je ¢astecné pfipominka zohlednéna.
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Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s ruSenim plochy méstské zelené ve stredni ¢asti lokality Be-4.

Stredni ¢ast rozvojové lokality mezi ulicemi Pod Nemocnici a Jihlavska bude v délce asi 340
m vymezena jako méstska zelen. Vychodni ¢ast lokality s pavodni a novéjsi zastavbou podél
ulic Jihlavska a Na Piskové cesté bude vyznacCena jako plocha pro bydleni B/k3. V zapadni
Casti lokality bude misto plochy dopravy v misté stavajicich garazi vymezena plocha smisena
obytna C/k3. Umozni zastavét a rozvijet zbyvajici volné ¢ast plochy C. Zachovani stavajicich
garazi bude zminéno v textové éasti UPmB v karté lokalit.

Pruh zelené mezi Jihlavskou a Pod Nemocnici ztistane zachovany.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Uzemi lokality Be-6 je dlouhodobé sledovano pro rozvoj bydleni jiz v platném UPmB. V novém
UP navrh prostorové specifikace zastavby (tj. i vySkova uroven) v plochach bydleni vychazi
z Uzemni studie Cerveny kopec (Peléak a partner architekti, s.r.o 11/2017), s navrzenym
vyuzitim ploch pro pfevazné zastavbu rodinného charakteru B/r2, pfi zapadni casti ulic
Vinohrady jsou plochy B/v4 uréena pro zastavbu bytovou.

US cilové fedeni zpresnila véetné navrhu prostorovych regulativii zéstavby. Navrh struktury
B/v4 uplatnény v novém UP odpovidé v Gzemni studii navrzenému IPP, typu zéstavby a poétu
nadzemnich podlaZi.

US navrhla omezeni prijezdu komunuikaci Vinohrdy vyhradné pro vozidla MHD a IZS, viastni
realizace dopravnich opatfeni pfislusi dotéenému organunan useku organizace dopravy a
dopravni znadeni v terénu a je nad rdmec moznosti UP.

Ulice Kamenice je vyznalena ve vykrese 2.2 Souhrnny vykres dopravy jako systémova sbérna
komunikace, jeji konkrétni Sitkové parametry nejsem pfedmétem feseni v UP.

Dopravni zatiZeni k oblasti byvalé Kohnovy cihelny z lokality Sty-3 (k. i. Styfice) neni mozné
vést do ulice Videriska po stavajicich komunikacich, které tomu kapacitné ani Sitkové
nevyhovuji a prochazeji pfes stabilizovana tzemi. Nové dopravni napojeni vyplyva z provéreni
v US a neni mozné lokalitu Sty-3 rozvijet bez pfimého napojeni do ulice Jihlavska.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka nesouhlasi se zarazenim lesiku mezi ul. Osovou a ul. Pod nemocnici do plochy
vefejného prostranstvi a poZaduje zménit tuto plochu na plochu méstské zelené - Z.
Zpracovatel stanovil minimalni velikost plochy RZV na 0,5 ha (6 000 m2) a v definovanych
pfipadech na 0,2 ha (2 000 m2) z divodii zvoleného méfitka vykresti a podrobnosti Uzemniho
planu. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méfitka vykresu, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméfeny detail. Ve vyctu ploch, které jsou vymezované ve
velikosti 0,2-0,5 ha jsou uvedeny plochy méstské a krajinné zelené, zvlasté pak plochy
méstské zelené uvedené ve VyhlasSce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské
zelené). Pokud tvofi plochu podmérecnou, tj. mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do
jJinych ploch RZV s jinym vyuZitim.

Vzhledem k podstatnému vyznamu zelenych ploch v ramci mésta bude zpracovateli udélen
pokyn upravit vymezeni ploch v zastavéném uzemi mésta, které naplriuji ucel vyuZiti téchto
ploch bez ohledu na vyméru. Na tomto zakladé udéli pofizovatel pokyn vymezit tuto plochu
zelené, ktera plni vyznamnou izolacni funkci, jako plochu Z.
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MMB/0280994/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas s vystavbou v lokalité MH-2 Skoumalova a zatéZovani
BozZeny Antoninové a je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, pfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani predpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich GromeSova, Jandaskova a Tumarianova a na
Jejich pripojujicich komunikacich, predevsim v pfipojeni ulice BoZeny Antoninové.

Pavodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpeéna pro vSechny uéastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni lGzemniho planu, ale zajisténi provozné zplisobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pfipadné vpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustéva nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrZzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
tuzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zatéze dle navrhovaného vyuziti tzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych méda dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napf. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacni sité
prevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni navySeni dopravy, které by nebylo mozZné realizovat na navrzené
komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridorti a v
ramci navrzeného feseni nejsou poZzadovany.

Porizovatel konstatuje, Ze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivil na udrzZitelny rozvoj tzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do tzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a zZivotniho
prostredi, coZ je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zamérd.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na udrovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektoveho feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v uzemi dotéeném podanim doslo k upravam feSeni ve vysledném
Névrhu UPmB, z nichz nejpodstatnéjsi je nahrada rozvojové lokality Je-1 uzemni rezervou B-
11, tedy pfipadna mozZnost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZiti
pfedmétného tuzemi pro bydleni bude mozné do tzemniho planu zakotvit az projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tzemi spadujici na komunikace v uzemi dojde
upravenym Navrhem ke sniZeni predpokladaného zatiZeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy v8ak nemaji viiv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.
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MMB/0281008/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pozemek parc. ¢. 1427/11 k. 4. Malomérice v narozZi ulice Dolnopolni a Baarovo nabfeZi je
Jako celek podmérecny, nedosahuje minimalni vyméry 0,2 ha pro vymezeni samostatné plochy
s rozdilnym zplsobem vyuziti, viz kapitola 5.7.1 textové ¢asti Oddvodnéni.

Dle platného UPmB je pozemek z&asti stabilizovanou plochou méstské zelend, zéasti
névrhovou plochou smisenou, slouzi jako ozelenéné vefejné prostranstvi. Novy UP jej
stabilizuje a zahrnuje do stabilizované plochy bydleni, ¢imz dalsi vyuZivani pozemku pro
vefejné prostranstvi neni znemoznéno. Toto prostranstvi se zeleni je v$ak z pohledu MC
vyznamné, a proto bude v rozsahu stévajici plochy zelené z platného UPmB zahrnuto do
navazujici plochy verejného prostranstvi.
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MMB/0281018/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Z&date opravu takzvaného zémecku v Zabrdovicich.

Objekt neni pamétkové chrénény, je soucésti plochy smisené obytné (C/k6). Ukolem UP neni
ureni vyuziti jednotlivych objektd, ale zabyva se funkénimi plochami a jejich vztahy mezi
sebou. Pozadavek na urCeni vyznamu a budoucnosti objektu zamecku v Zabrdovicich
je podrobnost, kterou se UP nemi(ize zabyvat.
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MMB/0281039/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Vymezena plocha V/v2 v rozvojové lokalité Be-10 na pozemcich p.¢. 1187/3 a 1187/4, k.a.
Bohunice v jizni ¢asti rozvojové lokality v ramci roz$ifeni hrbitova je vyhrazena jako
zastavitelna plocha verejné vybavenosti uréena pro mistni komunitni centrum, které nebude
naruSovat svym vzhledem (navrzena vy$kova urovern 2) pietu mista.

Pripominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

K lokalité Be-1 uplatnila pfipominky MC Brno-Bohunice s poZadavkem na zachovéni stavu dle
platného UPmB na uzemi jizné ulice Lany (zachovani nestavebni plochy ZPF). Plocha B/k4
nebude vymezena, ziistane nestavebni vyuziti plocha zemédélska (dle platného UPmB);
Nelze zde uvaZovat ani s plochou pro rozvoj hibitova Obecné plochy ur¢ené pro rozvoj hibitova
mohou byt vymezeny pouze v mistech, kde jsou k tomu vhodné podminky pro pohribivani. V
misté plochy B/k4 jizné ulice Lany provéreni nebylo provedeno, a proto zde zde takové vyuZiti
vymezit funkéni plochou V/--'h ani tzemni rezervou pro verejné pohrebisteé.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pfipominky:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je k zapadni ¢asti lokality Be-
1 uvedeno také mezitimni pracovni vyhodnoceni, tj. vyhodnoceni z r. 2020:

K lokalité Be-1 uplatnila pfipominky MC Brno-Bohunice s poZadavkem na zachovéni stavu dle
platného UPmB na tzemi jizné ulice Lany (zachovani nestavebni plochy ZPF) a ke zp(isobu
a rozsahu vyuZiti ploch bydleni jizné ulice Vyhlidalova a Dvoristé, a nesouhlas se stavebnim
rozvojem jizné ulice Dvoristé uplatnila MC Brno - Stary Liskovec.

U zépadni &asti lokality Be-1 se pofizovatel ztotoZriuje s poZzadavkem MC Brno-Stary Liskovec
na zachovani nestavebniho vyuZziti pro plochu zelené alespori na tuzemi MC Brno-Stary
Liskovec. Pro rozvoj jizné ulice Dvofisté by mélo byt uréeno pouze tizemi MC Brno-Bohunice,
k. 4. Bohunice. S ohledem na hlukové podminky v tzemi by plochy mély byt vymezeny plochy
smiSené obytné C, které umozriuji bydleni.

Na zakladé rozhodnuti Rady mésta Brna (RMB), které pfijala na schuzi RMB ¢.R8/127
zahajené dne 20.1.2021 s pokraCovanim dne 25.1.2021, uplatnil uréeny zastupitel, radni pro
uzemni plénovani RNDr. Filip Chvétal, PhD. u pofizovatele pripravovaného Uzemniho planu
mésta Brna — Odboru tuzemniho planovani a rozvoje MMB, ve smyslu § 53 odst. (1) zakona ¢.
183/2006 sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpisu, podnét,
aby vyhodnoceni vysledk( projednani dokoncCil v souladu s doporuéenim RMB. RMB
doporudila Feseni u problematickych oblasti rozvoje mésta stéZejniho charakteru.

| pfesto, Ze by bylo mozZné odborné doporucit feSeni popisované vyse s ponechanim plochy
méstské zelené a namitajicimu vyhovét, porizovatel dava pokyn:

- vymezit v zapadni ¢asti lokality Be-1 na k.ia. Stary Liskovec misto plochy B/v4 plochu
smisenou obytnou C/v4 a omezit prijezd prodlouzené ulice Dvofisté smérem k ulici U Leskavy;
- zménit podél jizni strany ul. Dvofisté a Vyhlidalova (na k. 4. Bohunice a ¢asti k. u. Stary
Liskovec) zménit plochu B/v2 na B/r2,

vSe v souladu s podnétem uréeného zastupitele.

K dal$i upravé névrhu UP oproti vy$e uvedenému doslo po 1. opakovaném vefejném
projednani v zépadni Casti lokality Be-1. Konecné vyhodnoceni se vztahuje k vyslednému
feseni Navrhu nového UPmB:

Na zakladé pripominek MC dorudenych pfi 1. opakovaném verejném projednéani se uréeny
zastupitel navrzenym feSenim zapadni ¢asti lokality Be-1 znovu zabyval a uplatnil v procesu
vyhodnocovani vysledk( projednani dopisem 0553430/2021 ze dne 25.10.2021 (doplriujicim
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doporuceni uplatnéna dopisy ¢.j. MMB/0477610/2021 ze dne 13.9.2021 a ¢,
MMB/0526164/2021 ze dne 8.10.2021) k lokalité Be-1 na zakladé doporuc¢eni RMB R8/177
ze dne 20.10 2021 podnét na zohlednéni mistnich z&jmi MC Brno — Bohunice a MC Brno-
Stary Liskovec, a to na omezeni rozsahu navrhové stavebni plochy C/v4 pfi zapadnim okraji
lokality a vymezeni navrhové plochy méstské zelené. Méstské casti jsou dle Statutu mésta
Brna opravnény uplatriovat pravo na mistni samospravu ve specifickém rezimu
prostfednictvim vyjadfeni k projednavanym dzemné planovacim dokumentacim.

Na zakladé vysledkil projednéani byly mistni zajmy obou méstskych ¢asti MC Brno-Bohunice
a MC Brno - Stary Liskovec alespori &asteéné zohlednény a Névrh pro 2. opakované verejné
projednani byl upraven.

Redukci rozsahu plvodné vymezenych stavebnich ploch ve vychodni Casti lokality Be-1
(obsazeno jiz v I. upraveném navrhu) i touto dpravou v zapadni ¢asti lokality predloZzenou ve
1. upraveném navrhu je ¢astec¢né pripominka zohlednéna.

Pripominka ¢.4

Vyhodnoceni pripominky:

Pfipomince se doporucuje nevyhovét.

V ramci pfipominky je poZadovano zru$eni koridoru vefejného prostranstvi propojujiciho ulice
Elisky Pfemyslovny a Dvoristé a vedeni dopravy mimo plochy zelené dané stavajicim platnym
UPmB.

Toto propojeni bylo tzemné provéieno a je jedinym moZnym v pripadé, Ze bude potfeba
navySit kapacitu zajizdéjicich a ukoncenych spoju v terminalu i ve vztahu s obsluhou zastavky
na Zelezni¢ni trati. Jelikoz je terminal soucasti textové c¢asti Zasad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, Ize jisté navySeni predpokladat i ve vazbé na okolni obce v ramci
brnénské aglomerace. Komunikaci v ulici U Leskavy nelze kapacitné rozS$ifit nebo upravit s
ohledem na blizkost zéastavby rodinnych domdi. Kolem koridoru vefejného prostranstvi
navazuji rozsahlejs$i plochy méstské zelené Z, které je mozno i nadale vyuZivat pro potfeby
obcanu a v téchto plochach realizovat zarizeni pro rekreaci obyvatel. Pro tplnost uvadime, ze
aZ v ramci projektové dokumentace je mozno navrhnout konkrétni opatreni.

Pripominky ¢.5 - 7

Vyhodnoceni pfipominky:

K lokalité Be-1 uplatnila pfipominky MC Brno-Bohunice s poZadavkem na zachovéni stavu dle
platného UPmB na tzemi jizné ulice Lany (zachovani nestavebni plochy ZPF) a ke zp(isobu
a rozsahu vyuZiti ploch bydleni jizné ulice DvoFisté, a nesouhlas se stavebnim rozvojem jizné
ulice Dvofisté uplatnila MC Brno - Stary Liskovec. U vychodni éasti lokality Be-1 jizné ulice
Lany porizovatel MC vyhovuje v nize popsaném rozsahu takto:

S ohledem na poZadavek MC dava porizovatel pokyn v ¢asti lokality Be-1 (Gzemi jizné ulice
Lany) v Navrhu nového UPmB ponechat pouze stabilizovanou plochu V/v3 a plochu prestavby
C/k4 vcetné ploch vefejnych prostranstvi kolem téchto ploch s tim, Ze plocha C/k4 bude
vymezena jako C/k3. Misto zastavitelné plochy B/r2, B/v3 a B/k4 budou vymezeny nestavebni
plochy s uzemni rezervou pro bydleni. Ponechana bude pouze ¢ast plochy B/r2 v zastavéném
uzemi u naroZi plochy komunikace a prostranstvi mistniho vyznamu (zahrnujici zlasti
pozemek parc. ¢.911/11 k. u. Bohunice), a to v rozsahu, ktery odpovida stabilizované plose
BC v platném UPmB. Doreseny budou zbytkové plochy stévajici stabilizované plochy OS z
platného UPmB tak, aby neznemoznily sledovat budouci zaméry v lokalité.

Ke konkrétnim poZadavkum na funkéni a prostorové usporadani jizné ulice Lany uvedenym v
pfipominkach 5-7 shrnujeme:

- plocha C/k4 zl(istane vymezena pro rozvoj, se snizenim vyskové trovné na 3;

- plocha B/k4 nebude vymezena, zistane nestavebni vyuZiti plocha zemedélska (dle platneho
UPmB);

- plochy B/r2 (vyjma ¢asti popsané vyse) a B/V3 nebudou vymezeny, zustane nestavebni
vyuziti plocha zemédélska (dle platného UPmB).















MMB/0281061/2020 MMB/0281061/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281061/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel poZaduje, aby v plochach bydleni, smisenych obytnych a komeréni vybavenosti byla
omezena velikost prodejni plochy na 400 m2 a pocet parkovacich mist na 10 stani. Pri realizaci
integrovaného parkovani do 30 stani pak v ramci patrovych objekt( v plochach komeréni
vybavenosti a v plochach smisenych obytnych podminén pripustit az 1 000 m2 prodejni
plochy. V plochach verfejné vybavenosti, vyroby a skladovani a lehké vyroby podminéné
pfipustit 200 m2 prodejni plochy, pokud neni maloobchod realizovan v samostatném objektu.
Mezi dochazkovou vzdalenosti maloobchodu a maximalni velikosti prodejni plochy
maloobchodu nelze spatfovat pri¢innou souvislost. Stanoveni maximalni velikosti prodejni
plochy nepfeduréuje vzdalenost mezi jednotlivymi prodejnami. SniZzeni maximalni velikosti
prodejni plochy nezaruéuje zlepSeni Casové dostupnosti maloobchodu. Pro dostupnost
maloobchodu je proto podstatnéjsi adekvatni rozmisténi ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti,
které umisténi maloobchodu umoZzriuji. Stanoveni dané maximalni velikosti prodejnich ploch
(a pripadné stanoveni podminek pro jejich umisténi) je véci odborného posouzeni
zpracovatele navrhu tzemniho planu, které vychazi z realii a odborné uvahy (viz napf. plochy
C). Obecné Ize konstatovat, Ze poZadavek na vylouéeni maloobchodu s prodejni plochou
vétsich nez 400 resp. 1000 m2 plochy nepifimérené zhorSuje podminky pro vyvazenou a
rozmanitou sit maloobchodu, a to zejména pro ty skupiny zakaznikt s rozdilnymi vzorci
nakupniho chovani, které prodejny vétsiho ploSného formatu preferuji, coZ je v kone¢ném
dusledku v rozporu s koncepci kratkych vzdalenosti, na kterou je poukazovano. PoZadavek
na prisné omezeni prodejni plochy nepfimérené sniZuje potencial k tomu uréenych ploch, tj.
zejména ploch obytné smisenych (C) a ploch komeréni vybavenosti (W). V neposledni fadé je
také nutné nastavenim regulativi sledovat poZadavek zadani tzemniho planu na vytvoreni
Siroké skaly moznosti a forem komerce v rovnomérném zastoupeni na tizemi mésta.

Pri hodnoceni prisnosti requlativu uréujiciho maximalni velikost prodejnich ploch je nutné mit
na zfeteli také ustanoveni navrhu tuzemniho planu, které stanovi, Ze ,prodejni plochou se
rozumi hruba podlazni plocha maloobchodniho zafizeni, kde pfi prodeji zboZi dochazi ke
kontaktu se zakaznikem (nikoli tedy sklady, komunikace, souvisejici administrativni plochy ani
nezbytnéa pfislusenstvi). Maloobchodnim zafizenim se pak v tomto kontextu rozumi jedna
prodejna nebo soubor vSech prodejen v ramci jednoho zaméru nebo v ramci jednoho funkéné
propojeného celku, popf. jako soucast téZ plocha vné prodejny, navazujici na budovu a
slouzici k vyse popsanému zpusobu vyuZiti.“ Z vySe uvedeného plyne, Ze je-li v ramci jednoho
objektu umistovano vice prodejnich jednotek, jejich prodejni plochy se séitaji. Nastaveni
regulativu pfilis pfisné by proto mélo za nasledek nemoznost umisténi vice (i relativné malych
prodejnich jednotek) v ramci jednoho zaméru.

K pripomince Ize také uvést, Ze pocty parkovacich mist a stani jsou dany prislusnymi predpisy
a normami. Uzemnimu planu neprislusi jejich rozsah stanovovat. Jednéa se o podrobnost nad
ramec uzemniho planu.

U jednotlivych ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti Ize, kromé vySe uvedeného, dopinit
nasledujici:

V plochach smisenych obytnych (C) je stanovena maximalni velikost prodejni plochy 1 500
m2. Stanoveni této hranice je radné odivodnéno v Oddvodnéni pro prvni vefejné projednani
(str. 259), a to nasledovné: ,Vyuziti pro maloobchod v hlavnim vyuZiti je omezeno prodejni
plochou do 1500 m2; pfi projednani konceptu byla uvedena prodejni plocha do 1000 m2. Pri
zméné velikosti vymeéry vychazel zpracovatel z nedavno provedeného prizkumu
maloobchodniho prodeje a z viastniho Setfeni prodejnich ploch nejvétSich maloobchodnich
fetézcl (zejména supermarkety a diskontni prodejny), ze kterych je zfejmé, Ze primérna
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velikost standardnich typickych prodejen maloobchodu se sice v priméru pohybuje v rozmezi
800-1200 m2, ovSem v husté obydlenych oblastech prodejny klasickych maloobchodnich
fetézc( dosahuji prodejni plochy 1500 m2. Udaj byl tedy zménén v souladu se zjisténimi z
reality.” Maloobchod nad 1500 m2 (avdak do 5000 m2) prodejni plochy Ize realizovat pouze v
patrovych objektech pfi sou¢asném integrovani parkovani v objektu a jiné vyuZziti, pokud je
zachovana polyfunkcnost v ploSe a vyuZiti je slucitelné s vyuZitim navazujiciho uzemi.

V nédvrhu UPmB také byla stanovena na zakladé prizkumu zpracovatele maximalni pfipustna
prodejni plocha maloobchodu 1 500 m2 v plochéch bydleni (B). PFi projednavani navrhu UPmB
projevila verejnost obavu z neumérné rozsahlych prodejen pfi nevhodné lokalizaci. Tvarci
tuzemniho planu namitkam vyS$li vstfic, s tim, Ze prodejni plocha bude snizena na 1 000 m2 a
pro vétsi prodejnu (do 1500 m2) je tfeba dolozit vhodnost situacniho feSeni podle okolnosti v
tuzemi. Pro ovéfeni stanoveného udaje Ize pouZit fetézce Lidl, Albert, Billa a Penny typu
supermarket, jejichz prumérna prodejni plocha je asi 900 m2 (rozptyl velikosti jednotlivych
prodejen je pfitom ovéem znacny, pohybuje se od 500 m2 az po 2 000 m2). Prodejni plocha
tvofi velkou vétsinu (odbornym odhadem cca 80 %), celkové vyméry objektu. Stanovena
velikost 1 000 m2 prodejni plochy tak odpovida béZznym supermarketim vyse uvedenych
fetézcl, neznemoZriuje tedy realizaci bézného obanského vybaveni v uzemi; vétsi
provozovny je pak tfeba provérit podle okolnosti v tizemi. Pfipomince je tedy v tomto bodé
castecné vyhovéno.

Pro plochy komercni (W) Ize uvést, Ze pokud by byla snizena velikost prodejni plochy na
velikost uvedenou v podani (tj. 400 resp. 1000 m2), nesplriovala by tyto podminky rfada z jiz
existujicich maloobchodnich prodejen, které tvori zaklad maloobchodni sité, nachazejicich se
ve stabilizovanych plochach. Plochy komercni vybavenosti by pri restriktivnim stanoveni
maximailni velikosti prodejni plochy nemohly pinit svoji predpokladanou funkci.

V podminkach vyuZiti plochy vefejné vybavenosti (V) neni maloobchod vyslovné uveden. Lze
jej v8ak radit mezi pfipustné vyuZiti, které je definovano jako ,vyuZziti souvisejici, podminiujici
nebo vyuZiti slouzici zamérim hlavnimu vyuZziti“. Z tohoto Ize vyvozovat, Ze pfipadné
maloobchodni vyuZiti, ackoliv neni jeho rozsah vyjadfen plosné, musi byt pouze takového
rozsahu, ktery odpovida potfebam daného hlavniho vyuZiti. Pro uplnost Ize uvést, Ze v ploSe
verejné vybavenosti (V) je taktéz mozné, avSak az po napinéni hlavni funkce, umistovat jiné
funkéni vyuZiti.

V plochach lehké vyroby (E) oduvodnéni vyslovné stanovuje, Ze ,regulativ smérfuje k
zachovani smyslu uvedenych ploch: plochy by mély mit charakter primarné produkéni a
Skladovaci a nemély by byt vytézovany pro Cisté maloobchodni zaméry. llustrativné popsano,
napr. bézna provozovna typizovaného maloobchodu (Lidl, Billa, Albert apod.) by zde neméla
byt samostatné pfipustna, zatimco napr. sklad sanitarniho zafizeni a obkladacich materialt ve
spojeni s prodejnou Ci pfedvadécimi mistnostmi pro zakazniky typové odpovida zamérim
plochy E.“ Jedna o specificky druh prodeje, u kterého se nepredpoklada, Ze bude vytvaret sit
zakladni dostupnosti maloobchodu. Vzhledem k charakteru plochy, omezovani velikosti
prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Plochy vyroby a skladovani (P) nejsou uréeny pro klasicky maloobchodni prodej. Vzhledem k
charakteru plochy, omezovani velikosti prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V rémci podani je uveden nézor podatele, e navrh UPmB nevyuziva dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni ,kliCovych cyklostezek* jako
verejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecné parkovani kol na ,klicovych
pfestupnich uzlech®.
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Ukolem tzemniho planu je vytvéret Uzemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych useku. Obecné tGzemni plan stanovuje zakladni koncepci rozvoje tzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, usporfadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuZiti Gzemi. Novy Uzemni plén mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, nez tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zarazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhoveéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zpiasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné.

PozZadavek na zafazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vy$Siho dopravniho vyznamu
tvofici pater zakladniho komunikaCniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zpusobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
souc¢asného umoznéni prichodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZiti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu fedeni. V této souvislosti je mozné provéfit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zpisobem vyuZiti, pricemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se v§éemi sousedicimi
méstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz predjimano
konkrétni technické feSeni vlastni realizace, aniz by byla ve vSech skutec¢nostech znama
realna moznost v dzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminky naplnit. Souéasné jakykoliv zamér musi splfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptisobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnit projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
neumoZzriuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridort cyklistickych a
péesich tras.

Z tohoto didvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tzemné planovaci
dokumentace vyhovét.

Z hlediska pozadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pfistup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznaceny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpfesnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oddvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
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Lvybrané poulicni cyklotrasy, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pripadé potreby tpravy vedeni trasy; odlisné feseni by mohlo vést ke zméné dzemniho planu
a tim neamérnému prodlouzeni pripravy zamérda.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto diivodu bylo pristoupeno
k vymezeni koridor( zajiStujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené uzemné
planovaci dokumentace (Zasad tdzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou tzemnim
planem zpresnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umozZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpisobem vyuZziti v rémci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze poZadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Ze nam v soucasné dobé neni znam komplexni pribéh vech cyklotras
a cyklostezek na spravnim dzemi mésta a z tohoto ddvodu neni mozné vymezit pfesny primét
vSech zaméru. Soucasné byl z hlediska pfipravy zvolen obecnéjsi pfistup, aby jakykoliv novy
zamér nevyzZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zafizeni k bezpeénému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a koneénych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuziti ve vSech plochach s rozdilnym zplsobem
vyuZiti a neni nutné pro né pfedjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
vefejné prospésSnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto divodu nelze
poZadavku vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pripominky:

V zdvazné éasti UPmB je uvedeno, Ze veskeré zastavitelné plochy a plochy pfestaveb budou
odkanalizovany oddilnym systémem kanalizace a bude na nich duisledné vyZadovano
hospodareni se srazkovymi vodami.Tento poZadavek jiz uklada v soucasné dobé platna
legislativa - zakon o vodach (254/2001 Sh.) a vyhl. 501/2006 Sb. (§ 20, odst. 5c). Dale je
kladen duraz na tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera ma zlepsit i mikroklimatické podminky
ve mésté.

Prfipominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

- Zastoupeni zelené v riznych typech ploch

Zastoupeni zelené v plochéch s rozdilnym zpiisobem vyuZziti je v ndvrhu nového UPmB feseno
stanovenim povinného minimalniho ploSného zastoupeni zelené na rostlém terénu v plochach
bydleni, v plochach smidenych obytnych, v plochach rekreace, a v plochach zahradek pro
disponibilni pozemky stavebniho zaméru a pro plochu soucasné (od podminky splnit
zastoupeni soucasné i pro funkéni plochu bude upusténo).

Porizovatel bude také poZadovat stanovit toto zastoupeni v podminkach vyuZiti tzemi i pro
plochu komercni vybavenosti - W. V pfipadé ploch vyroby a skladovani (P) a lehké vyroby (E)
bude poZadavek na minimalni zastoupeni zelené doplnén do karet rozvojovych lokalit téchto
ploch.

Vami navrhované rfeSeni koeficientli zelené se nejevi uc¢elné z nasledujicich duvodi:

Uzemni plan mé stanovit zakladni koncepci rozvoje tzemi obce, ochranu jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspofadani (tj. urbanistickou koncepci), uspofadani krajiny a
koncepci verejné infrastruktury, vymezit zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména
zastavitelné plochy a plochy prestavby, vefejné prospésné stavby a vefejné prospésna
opatfeni a tUzemni rezervy. A stanovit podminky pro vyuZivani téchto ploch a koridorda.
Poslanim tzemnich pland je stanovit pravidla udrzitelného rozvoje a vyuzivani tzemi, nikoliv
regulace jednotlivych pozemk(. Uzemni plén nesmi obsahovat podrobnosti nalezejicim svym
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obsahem regulacnimu planu nebo uzemnim rozhodnutim. Lze poridit tzemni plan s
témito regulaénimi prvky, ale tato skutec¢nost musi byt v rozhodnuti zastupitelstva o pofizeni
nebo zadani uzemniho planu vyslovné uvedena.

Regulace v podrobnosti na jednotlivé druhy vegetacnich prvkd, kultivar, ¢i materialové
provedeni povrchi jednotlivych vegetacnich prvkt neni v podrobnosti, ktera nalezi uzemnimu
planu. Problematické se jevi aplikovani tohoto principu v praxi, pfi posuzovani zaméru pfi
vydani zavazného stanoviska organu tzemniho planovani a také nasledny monitoring téchto
podminek.

Navrh nového tzemniho planu navrhuje odliSnou koncepci, ktera vsak také stanovuje podil
nezastavéné plochy ve vztahu k celkové plose pozemku, rostlého terénu umoZriujici vsak
destové vody. Minimalni plosné zastoupeni zelené na terénu neni nutné dodrzet pouze v
oduvodnénych pfipadech.
Porizovatel vdak udéli pokyn problematiku stanoveni minimalniho plosného zastoupeni zelené
provérit a upravit.

- Ochrana zelené v jinych plochach s RZV

Z duvodt zvoleného méfitka vykrest a podrobnosti Uzemniho pléanu byla stanovena minimaini
velikost plochy RZV na 0,5 ha (5 000 m2) a v niZe definovanych pfipadech na 0,2 ha (2 000
m2) v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sh. Ve vyjimecnych pripadech,
pokud si to vymezeni a koncepce Uzemniho plénu vyZaduje, jsou zobrazované plochy RZV
men§i. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méritka vykresd, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméreny detail. Pokud existuji pozemky stejného ucelu vyuZiti,
ale tvofi plochu podmérecnou, tj mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch
RZV s jinym vyuZzitim. Tato skute¢nost vychazi také z projednaného konceptu tzemniho planu.
V textové casti odlvodnéni je uvedeno, Ze plochami, které jsou vymezované ve velikosti 0, 2-
0,5 ha jsou plochy méstské a krajinné zelené, zviasté pak pro plochy méstské zelené uvedené
ve Vyhlasce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské zelené).

Porizovatel je nazoru, Ze vzhledem k vyse uvedenému je agregovana zelefi v ramci jinych
ploch nedostatec¢né chranéna ve vztahu k umistovani zamérd, udéli tedy pokyn doplnit obecny
regulativ, ktery tuto skute¢nost oSetfi. Dale jsou udéleny pokyny na zakladé pfipominek a
namitek k navrhu UPmB konkrétni plochy zelené z aktuélné platného UPmB vymezit, pokud
budou graficky C&itelné v méfitku hlavniho vykresu.

- Vymezeni ploch pfirodnich

Hlavni vykres navrhu nového tzemniho planu obsahuje grafické vyznaceni prvk( systému
USES (biokoridory a biocentra) a sou¢asné také vymezené plochy pfirodni (plochy lesni a
plochy krajinné zelené).

Zvlasté chranéna uzemi, Evropsky vyznamné lokality a registrované vyznamné krajinné prvky
Jjsou pro potreby uzemniho planovani obsazeny jako limit vyuZziti Gzemi (od poskytovatelt
udaju) v uzemné analytickych podkladech. Jejich pfima ochrana vyplyva z jiné legislativy,
pfedev§im zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Nebudou tedy zavazné
vymezeny v hlavnim vykrese, ale obsazeny jsou ve vykrese koordinaénim (M1:10 000,
graficka ¢ast oduvodnéni).

- Pfedepsani izola¢ni zelené

V dokumentu Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj dzemi je v kapitole A.VII.12 Kumulativni
a synergické vlivy uvedeno:

V této souvislosti nebylo identifikovano synergické resp. kumulativni spoluptsobeni
vymezenych rozvojovych zén s tzemnim soustfedénim ploch vyroby vuci plocham bydleni v
souvisejicim dzemi z ddvodu vhodného zasazeni ploch priimyslu v jednotlivych pripadech z
hlediska vzdalenosti k chranénym objektiim, mozZnostem dopravniho napojeni ploch vyroby a
vhodného ¢&lenéni funkci v tzemi umozriujiciho odclonéni rezidencnich zén od zén vyrobnich
plochami s moznostmi umisténi jiné nez rezidencni zastavby napf. plochy smiSené, vefejna
prostranstvi, izolaéni zelefi nebo obéanské vybavenost. Zaroveri névrh UP stanovuje
regulativy vyuziti ploch primyslové vyroby a lehké vyroby tak, aby tyto nepredisponovaly
negativni vliv pusobici na vlastni vymezenou plochu. Umistované zaméry je treba provérit
Jednotlivé v ramci navazujicich fazi projektoveé pripravy.
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Pofizovatel doporuci reSit problematiku izolacni zelené na rozhrani pfipadnych moZnych
konfliktnich hranicich ploch v ramci jednotlivych karet rozvojovych lokalit a zapracovat
nasledujici cilena opatreni:

Pri zastavovani ploch vyroby v navaznosti na volnou krajinu je tfeba dbat na vhodné zapojeni
ploch do krajiny prostfednictvim pasu izolacni zelené na rozhrani zastavitelného tzemi a volné
krajiny.

- Modrozelena infrastruktura

VSechna vedeni technické infrastruktury a prvki modrozelené infrastruktury jako soucast
vefejné prospésné infrastruktury jsou z hlediska jejich prostorové koordinace rovnocenna.
Tomuto poZadavku tedy nelze vyhovét. V kapitole 4.2 Technicka infrastruktura (zavazné
textové Casti) je uvedeno, Ze v zastavéném uzemi mésta se sité technické infrastruktury
zpravidla umistuji do spolec¢nych tras nebo do soubéhu se stavajicimi trasami technické a
dopravni infrastruktury. Ve verejnych prostranstvich je nutné koordinovat vSechny prvky zde
umistované. Ddulezitym hlediskem pii posuzovani priorit jednotlivych soucasti verejnych
prostranstvi pfi jejich koordinaci je celkovy pohled na provoz a fungovani mésta. Pri navrhu
tras technické infrastruktury je ddlezité sdruzovani siti do koridort a jejich ucelné prostorové
usporadani.

Pro vsechny navrZené trasy technické infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni.
Upresnéni tras, polohy objekti a zarizeni, urCeni mista napojeni, zplisobu technického
provedeni a vedeni pripojnych tras bude provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tzemné
planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpisd.
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Pripominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

V rédmci podani je uveden nézor podatele, Ze navrh UPmB nevyuZivé dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni klicovych cyklostezek” jako
vefejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecéné parkovani kol na ,kliCovych
pfestupnich uzlech®

Ukolem tzemniho plénu je vytvaret Gzemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych tsekd. Obecné uzemni plan stanovuje zékladni koncepci rozvoje uzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, uspofadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuziti tzemi. Novy Uzemni plan mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, neZ tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zafazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhovéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zplasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pripustné.

PoZadavek na zarazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vysSiho dopravniho vyznamu
tvofici patefF zakladniho komunikaCniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
soucasného umoznéni pruchodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZziti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu feSeni. V této souvislosti je mozné provérit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZiti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému Feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umozZnéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zplsobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se vSéemi sousedicimi
meéstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz pfedjimano
konkrétni technické feseni vlastni realizace, aniZz by byla ve vsech skutecnostech znama
realna moznost v tzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminKy naplnit. Sou¢asné jakykoliv zamér musi splrfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptsobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnd projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
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neumoznuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridor( cyklistickych a
pésich tras.

Z tohoto duvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tzemné planovaci
dokumentace vyhovét.

Z hlediska poZadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pristup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznacéeny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpresnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oduvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
,Vybrané poulicni cyklotrasy®, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pfipadé potfeby tpravy vedeni trasy; odlisné feSeni by mohlo vést ke zméné tzemniho planu
a tim neumérnému prodlouzeni pripravy zamérd.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto divodu bylo pfistoupeno
k vymezeni koridort zajistujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené tuzemné
planovaci dokumentace (Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou uzemnim
planem zpfesnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umoZzZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpusobem vyuZiti v ramci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze pozadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Zze nam v soucasné dobé neni znam komplexni prubéh vSech cyklotras
a cyklostezek na spravnim tzemi mésta a z tohoto divodu neni mozné vymezit pfesny prumét
vS8ech zaméru. Soucasné byl z hlediska pripravy zvolen obecnéjsi pristup, aby jakykoliv novy
zamér nevyZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zafizeni k bezpe¢nému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a koneénych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuZiti ve v8ech plochach s rozdilnym zpusobem
vyuZziti a neni nutné pro né predjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
verejné prospésnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto ddvodu nelze
poZadavku vyhovét.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel poZaduje, aby v plochach bydleni, smisenych obytnych a komeréni vybavenosti byla
omezena velikost prodejni plochy na 400 m2 a pocet parkovacich mist na 10 stani. Pri realizaci
integrovaného parkovani do 30 stani pak v ramci patrovych objekt( v plochach komeréni
vybavenosti a v plochach smisenych obytnych podminén pripustit az 1 000 m2 prodejni
plochy. V plochach verfejné vybavenosti, vyroby a skladovani a lehké vyroby podminéné
pfipustit 200 m2 prodejni plochy, pokud neni maloobchod realizovan v samostatném objektu.
Mezi dochazkovou vzdalenosti maloobchodu a maximalni velikosti prodejni plochy
maloobchodu nelze spatfovat pri¢innou souvislost. Stanoveni maximalni velikosti prodejni
plochy nepfeduréuje vzdalenost mezi jednotlivymi prodejnami. SniZzeni maximalni velikosti
prodejni plochy nezaruéuje zlepSeni Casové dostupnosti maloobchodu. Pro dostupnost
maloobchodu je proto podstatnéjsi adekvatni rozmisténi ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti,
které umisténi maloobchodu umoZzriuji. Stanoveni dané maximalni velikosti prodejnich ploch
(a pripadné stanoveni podminek pro jejich umisténi) je véci odborného posouzeni
zpracovatele navrhu tzemniho planu, které vychazi z realii a odborné uvahy (viz napf. plochy
C). Obecné Ize konstatovat, Ze poZadavek na vylouéeni maloobchodu s prodejni plochou
vétsich nez 400 resp. 1000 m2 plochy nepifimérené zhorSuje podminky pro vyvazenou a
rozmanitou sit maloobchodu, a to zejména pro ty skupiny zakaznikt s rozdilnymi vzorci
nakupniho chovani, které prodejny vétsiho ploSného formatu preferuji, coZ je v kone¢ném
dusledku v rozporu s koncepci kratkych vzdalenosti, na kterou je poukazovano. PoZadavek
na prisné omezeni prodejni plochy nepfimérené sniZuje potencial k tomu uréenych ploch, tj.
zejména ploch obytné smisenych (C) a ploch komeréni vybavenosti (W). V neposledni fadé je
také nutné nastavenim regulativi sledovat poZadavek zadani tzemniho planu na vytvoreni
Siroké skaly moznosti a forem komerce v rovnomérném zastoupeni na tizemi mésta.

Pri hodnoceni prisnosti requlativu uréujiciho maximalni velikost prodejnich ploch je nutné mit
na zfeteli také ustanoveni navrhu tuzemniho planu, které stanovi, Ze ,prodejni plochou se
rozumi hruba podlazni plocha maloobchodniho zafizeni, kde pfi prodeji zboZi dochazi ke
kontaktu se zakaznikem (nikoli tedy sklady, komunikace, souvisejici administrativni plochy ani
nezbytnéa pfislusenstvi). Maloobchodnim zafizenim se pak v tomto kontextu rozumi jedna
prodejna nebo soubor vSech prodejen v ramci jednoho zaméru nebo v ramci jednoho funkéné
propojeného celku, popf. jako soucast téZ plocha vné prodejny, navazujici na budovu a
slouzici k vyse popsanému zpusobu vyuZiti.“ Z vySe uvedeného plyne, Ze je-li v ramci jednoho
objektu umistovano vice prodejnich jednotek, jejich prodejni plochy se séitaji. Nastaveni
regulativu pfilis pfisné by proto mélo za nasledek nemoznost umisténi vice (i relativné malych
prodejnich jednotek) v ramci jednoho zaméru.

K pripomince Ize také uvést, Ze pocty parkovacich mist a stani jsou dany prislusnymi predpisy
a normami. Uzemnimu planu neprislusi jejich rozsah stanovovat. Jednéa se o podrobnost nad
ramec uzemniho planu.

U jednotlivych ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti Ize, kromé vySe uvedeného, dopinit
nasledujici:

V plochach smisenych obytnych (C) je stanovena maximalni velikost prodejni plochy 1 500
m2. Stanoveni této hranice je radné odivodnéno v Oddvodnéni pro prvni vefejné projednani
(str. 259), a to nasledovné: ,Vyuziti pro maloobchod v hlavnim vyuZiti je omezeno prodejni
plochou do 1500 m2; pfi projednani konceptu byla uvedena prodejni plocha do 1000 m2. Pri
zméné velikosti vymeéry vychazel zpracovatel z nedavno provedeného prizkumu
maloobchodniho prodeje a z viastniho Setfeni prodejnich ploch nejvétSich maloobchodnich
fetézcl (zejména supermarkety a diskontni prodejny), ze kterych je zfejmé, Ze primérna
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velikost standardnich typickych prodejen maloobchodu se sice v priméru pohybuje v rozmezi
800-1200 m2, ovSem v husté obydlenych oblastech prodejny klasickych maloobchodnich
fetézc( dosahuji prodejni plochy 1500 m2. Udaj byl tedy zménén v souladu se zjisténimi z
reality.” Maloobchod nad 1500 m2 (avdak do 5000 m2) prodejni plochy Ize realizovat pouze v
patrovych objektech pfi sou¢asném integrovani parkovani v objektu a jiné vyuZziti, pokud je
zachovana polyfunkcnost v ploSe a vyuZiti je slucitelné s vyuZitim navazujiciho uzemi.

V nédvrhu UPmB také byla stanovena na zakladé prizkumu zpracovatele maximalni pfipustna
prodejni plocha maloobchodu 1 500 m2 v plochéch bydleni (B). PFi projednavani navrhu UPmB
projevila verejnost obavu z neumérné rozsahlych prodejen pfi nevhodné lokalizaci. Tvarci
tuzemniho planu namitkam vyS$li vstfic, s tim, Ze prodejni plocha bude snizena na 1 000 m2 a
pro vétsi prodejnu (do 1500 m2) je tfeba dolozit vhodnost situacniho feSeni podle okolnosti v
tuzemi. Pro ovéfeni stanoveného udaje Ize pouZit fetézce Lidl, Albert, Billa a Penny typu
supermarket, jejichz prumérna prodejni plocha je asi 900 m2 (rozptyl velikosti jednotlivych
prodejen je pfitom ovéem znacny, pohybuje se od 500 m2 az po 2 000 m2). Prodejni plocha
tvofi velkou vétsinu (odbornym odhadem cca 80 %), celkové vyméry objektu. Stanovena
velikost 1 000 m2 prodejni plochy tak odpovida béZznym supermarketim vyse uvedenych
fetézcl, neznemoZriuje tedy realizaci bézného obanského vybaveni v uzemi; vétsi
provozovny je pak tfeba provérit podle okolnosti v tizemi. Pfipomince je tedy v tomto bodé
castecné vyhovéno.

Pro plochy komercni (W) Ize uvést, Ze pokud by byla snizena velikost prodejni plochy na
velikost uvedenou v podani (tj. 400 resp. 1000 m2), nesplriovala by tyto podminky rfada z jiz
existujicich maloobchodnich prodejen, které tvori zaklad maloobchodni sité, nachazejicich se
ve stabilizovanych plochach. Plochy komercni vybavenosti by pri restriktivnim stanoveni
maximailni velikosti prodejni plochy nemohly pinit svoji predpokladanou funkci.

V podminkach vyuZiti plochy vefejné vybavenosti (V) neni maloobchod vyslovné uveden. Lze
jej v8ak radit mezi pfipustné vyuZiti, které je definovano jako ,vyuZziti souvisejici, podminiujici
nebo vyuZiti slouzici zamérim hlavnimu vyuZziti“. Z tohoto Ize vyvozovat, Ze pfipadné
maloobchodni vyuZiti, ackoliv neni jeho rozsah vyjadfen plosné, musi byt pouze takového
rozsahu, ktery odpovida potfebam daného hlavniho vyuZiti. Pro uplnost Ize uvést, Ze v ploSe
verejné vybavenosti (V) je taktéz mozné, avSak az po napinéni hlavni funkce, umistovat jiné
funkéni vyuZiti.

V plochach lehké vyroby (E) oduvodnéni vyslovné stanovuje, Ze ,regulativ smérfuje k
zachovani smyslu uvedenych ploch: plochy by mély mit charakter primarné produkéni a
Skladovaci a nemély by byt vytézovany pro Cisté maloobchodni zaméry. llustrativné popsano,
napr. bézna provozovna typizovaného maloobchodu (Lidl, Billa, Albert apod.) by zde neméla
byt samostatné pfipustna, zatimco napr. sklad sanitarniho zafizeni a obkladacich materialt ve
spojeni s prodejnou Ci pfedvadécimi mistnostmi pro zakazniky typové odpovida zamérim
plochy E.“ Jedna o specificky druh prodeje, u kterého se nepredpoklada, Ze bude vytvaret sit
zakladni dostupnosti maloobchodu. Vzhledem k charakteru plochy, omezovani velikosti
prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Plochy vyroby a skladovani (P) nejsou uréeny pro klasicky maloobchodni prodej. Vzhledem k
charakteru plochy, omezovani velikosti prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V rémci podani je uveden nézor podatele, e navrh UPmB nevyuziva dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni ,kliCovych cyklostezek* jako
verejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecné parkovani kol na ,klicovych
pfestupnich uzlech®.
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Ukolem tzemniho planu je vytvéret Uzemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych useku. Obecné tGzemni plan stanovuje zakladni koncepci rozvoje tzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, usporfadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuZiti Gzemi. Novy Uzemni plén mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, nez tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zarazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhoveéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zpiasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné.

PozZadavek na zafazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vy$Siho dopravniho vyznamu
tvofici pater zakladniho komunikaCniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zpusobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
souc¢asného umoznéni prichodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZiti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu fedeni. V této souvislosti je mozné provéfit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zpisobem vyuZiti, pricemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se v§éemi sousedicimi
méstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz predjimano
konkrétni technické feSeni vlastni realizace, aniz by byla ve vSech skutec¢nostech znama
realna moznost v dzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminky naplnit. Souéasné jakykoliv zamér musi splfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptisobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnit projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
neumoZzriuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridort cyklistickych a
péesich tras.

Z tohoto didvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tzemné planovaci
dokumentace vyhovét.

Z hlediska pozadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pfistup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznaceny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpfesnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oddvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
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Lvybrané poulicni cyklotrasy, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pripadé potreby tpravy vedeni trasy; odlisné feseni by mohlo vést ke zméné dzemniho planu
a tim neamérnému prodlouzeni pripravy zamérda.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto diivodu bylo pristoupeno
k vymezeni koridor( zajiStujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené uzemné
planovaci dokumentace (Zasad tdzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou tzemnim
planem zpresnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umozZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpisobem vyuZziti v rémci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze poZadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Ze nam v soucasné dobé neni znam komplexni pribéh vech cyklotras
a cyklostezek na spravnim dzemi mésta a z tohoto ddvodu neni mozné vymezit pfesny primét
vSech zaméru. Soucasné byl z hlediska pfipravy zvolen obecnéjsi pfistup, aby jakykoliv novy
zamér nevyzZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zafizeni k bezpeénému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a koneénych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuziti ve vSech plochach s rozdilnym zplsobem
vyuZiti a neni nutné pro né pfedjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
vefejné prospésSnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto divodu nelze
poZadavku vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pripominky:

V zdvazné éasti UPmB je uvedeno, Ze veskeré zastavitelné plochy a plochy pfestaveb budou
odkanalizovany oddilnym systémem kanalizace a bude na nich duisledné vyZadovano
hospodareni se srazkovymi vodami.Tento poZadavek jiz uklada v soucasné dobé platna
legislativa - zakon o vodach (254/2001 Sh.) a vyhl. 501/2006 Sb. (§ 20, odst. 5c). Dale je
kladen duraz na tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera ma zlepsit i mikroklimatické podminky
ve mésté.

Prfipominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

- Zastoupeni zelené v riznych typech ploch

Zastoupeni zelené v plochéch s rozdilnym zpiisobem vyuZziti je v ndvrhu nového UPmB feseno
stanovenim povinného minimalniho ploSného zastoupeni zelené na rostlém terénu v plochach
bydleni, v plochach smidenych obytnych, v plochach rekreace, a v plochach zahradek pro
disponibilni pozemky stavebniho zaméru a pro plochu soucasné (od podminky splnit
zastoupeni soucasné i pro funkéni plochu bude upusténo).

Porizovatel bude také poZadovat stanovit toto zastoupeni v podminkach vyuZiti tzemi i pro
plochu komercni vybavenosti - W. V pfipadé ploch vyroby a skladovani (P) a lehké vyroby (E)
bude poZadavek na minimalni zastoupeni zelené doplnén do karet rozvojovych lokalit téchto
ploch.

Vami navrhované rfesSeni koeficientli zelené se nejevi ucelné z nasledujicich duvodi:

Uzemni plan mé stanovit zakladni koncepci rozvoje tzemi obce, ochranu jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspofadani (tj. urbanistickou koncepci), uspofadani krajiny a
koncepci verejné infrastruktury, vymezit zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména
zastavitelné plochy a plochy prestavby, vefejné prospésné stavby a vefejné prospésna
opatfeni a uzemni rezervy. A stanovit podminky pro vyuZivani téchto ploch a koridord.
Poslanim uzemnich pland je stanovit pravidla udrzitelného rozvoje a vyuzivani tzemi, nikoliv
regulace jednotlivych pozemk(. Uzemni plén nesmi obsahovat podrobnosti nalezejicim svym
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obsahem regulacnimu planu nebo uzemnim rozhodnutim. Lze poridit tzemni plan s
témito regulaénimi prvky, ale tato skutec¢nost musi byt v rozhodnuti zastupitelstva o pofizeni
nebo zadani uzemniho planu vyslovné uvedena.

Regulace v podrobnosti na jednotlivé druhy vegetacnich prvkd, kultivar, ¢i materialové
provedeni povrchi jednotlivych vegetacnich prvkt neni v podrobnosti, ktera nalezi uzemnimu
planu. Problematické se jevi aplikovani tohoto principu v praxi, pfi posuzovani zaméru pfi
vydani zavazného stanoviska organu tuzemniho planovani a také nasledny monitoring téchto
podminek.

Navrh nového tzemniho planu navrhuje odliSnou koncepci, ktera vsak také stanovuje podil
nezastavéné plochy ve vztahu k celkové plose pozemku, rostlého terénu umoZriujici vsak
destové vody. Minimalni plosné zastoupeni zelené na terénu neni nutné dodrzet pouze v
oduvodnénych pfipadech.
Porizovatel vdak udéli pokyn problematiku stanoveni minimalniho plosného zastoupeni zelené
provérit a upravit.

- Ochrana zelené v jinych plochach s RZV

Z duvodt zvoleného méfitka vykrest a podrobnosti Uzemniho pléanu byla stanovena minimaini
velikost plochy RZV na 0,5 ha (5 000 m2) a v niZe definovanych pfipadech na 0,2 ha (2 000
m2) v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sh. Ve vyjimecnych pripadech,
pokud si to vymezeni a koncepce Uzemniho plénu vyZaduje, jsou zobrazované plochy RZV
men§i. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méritka vykresd, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméreny detail. Pokud existuji pozemky stejného ucelu vyuZiti,
ale tvofi plochu podmérecnou, tj mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch
RZV s jinym vyuZzitim. Tato skute¢nost vychazi také z projednaného konceptu tzemniho planu.
V textové casti odivodnéni je uvedeno, Ze plochami, které jsou vymezované ve velikosti 0, 2-
0,5 ha jsou plochy méstské a krajinné zelené, zviasté pak pro plochy méstské zelené uvedené
ve Vyhlasce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské zelené).

Porizovatel je nazoru, Ze vzhledem k vyse uvedenému je agregovana zelefi v ramci jinych
ploch nedostatec¢né chranéna ve vztahu k umistovani zamérd, udéli tedy pokyn dopinit obecny
regulativ, ktery tuto skute¢nost oSetfi. Dale jsou udéleny pokyny na zakladé pfipominek a
namitek k navrhu UPmB konkrétni plochy zelené z aktuélné platného UPmB vymezit, pokud
budou graficky C&itelné v méfitku hlavniho vykresu.

- Vymezeni ploch pfirodnich

Hlavni vykres navrhu nového tzemniho planu obsahuje grafické vyznaceni prvk( systému
USES (biokoridory a biocentra) a sou¢asné také vymezené plochy pfirodni (plochy lesni a
plochy krajinné zelené).

Zvlasté chranéna uzemi, Evropsky vyznamné lokality a registrované vyznamné krajinné prvky
Jjsou pro potreby uzemniho planovani obsazeny jako limit vyuziti Gzemi (od poskytovatelt
udaju) v uzemné analytickych podkladech. Jejich pfima ochrana vyplyva z jiné legislativy,
pfedev§im zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Nebudou tedy zavazné
vymezeny v hlavnim vykrese, ale obsazeny jsou ve vykrese koordinaénim (M1:10 000,
graficka ¢ast oduvodnéni).

- Pfedepsani izolacni zelené

V dokumentu Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj dzemi je v kapitole A.VII.12 Kumulativni
a synergické vlivy uvedeno:

V této souvislosti nebylo identifikovano synergické resp. kumulativni spoluptsobeni
vymezenych rozvojovych zén s tzemnim soustfedénim ploch vyroby vuci plocham bydleni v
souvisejicim tdzemi z ddvodu vhodného zasazeni ploch priimyslu v jednotlivych pripadech z
hlediska vzdalenosti k chranénym objektiim, mozZnostem dopravniho napojeni ploch vyroby a
vhodného ¢Elenéni funkci v tzemi umozriujiciho odclonéni rezidencnich zén od zén vyrobnich
plochami s mozZnostmi umisténi jiné nez rezidenéni zastavby napr. plochy smiSené, vefejna
prostranstvi, izolaéni zelefi nebo obéanské vybavenost. Zaroveri névrh UP stanovuje
regulativy vyuziti ploch primyslové vyroby a lehké vyroby tak, aby tyto nepredisponovaly
negativni vliv pusobici na vlastni vymezenou plochu. Umistované zaméry je tfeba provérit
jednotlivé v ramci navazujicich fazi projektoveé pripravy.
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Pofizovatel doporuci reSit problematiku izolacni zelené na rozhrani pfipadnych moZnych
konfliktnich hranicich ploch v ramci jednotlivych karet rozvojovych lokalit a zapracovat
nasledujici cilena opatreni:

Pri zastavovani ploch vyroby v navaznosti na volnou krajinu je tfeba dbat na vhodné zapojeni
ploch do krajiny prostfednictvim pasu izolacni zelené na rozhrani zastavitelného tizemi a volné
krajiny.

- Modrozelena infrastruktura

VSechna vedeni technické infrastruktury a prvkt modrozelené infrastruktury jako soucast
vefejné prospésné infrastruktury jsou z hlediska jejich prostorové koordinace rovnocenna.
Tomuto poZadavku tedy nelze vyhovét. V kapitole 4.2 Technicka infrastruktura (zavazné
textové Casti) je uvedeno, Ze v zastavéném uzemi mésta se sité technické infrastruktury
zpravidla umistuji do spolecnych tras nebo do soubéhu se stavajicimi trasami technické a
dopravni infrastruktury. Ve verejnych prostranstvich je nutné koordinovat vSechny prvky zde
umistované. Ddulezitym hlediskem prii posuzovani priorit jednotlivych soucasti verejnych
prostranstvi pfi jejich koordinaci je celkovy pohled na provoz a fungovani mésta. Pri navrhu
tras technické infrastruktury je dilezité sdruzovani siti do koridort a jejich ucelné prostorové
usporadani.

Pro vsechny navrZené trasy technické infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni.
Upresnéni tras, polohy objekti a zarizeni, urCeni mista napojeni, zplisobu technického
provedeni a vedeni pripojnych tras bude provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tuzemné
planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpisd.

Pripominka ¢.5

Vyhodnoceni pfipominky:

Reseni dopravy v klidu v ndvrhu Gzemniho plénu vychézi z pfislusnych prévnich pfedpist (viz
kap. 5.8.1.1. textové ¢asti oddvodnéni). Vyhlaska ¢. 501/2006 Sh., provadéjici stavebni zakon
stanovi, Ze pro kaZdou stavbu je nutno vybudovat parkovaci a odstavné stani v poétu dle CSN
73 6110, kap. 14.1). ktera stanovi vzorec, do néjz jako vyznamny (ovSem nikoli jediny)
parametr vstupuje soucinitel viivu stupné automobilizace, pficemz tento mé byt dle CSN 73
6110 pfevzat z tzemné planovaci dokumentace. Tento tzemni plan tedy cilovy koeficient viivu
stupné automobilizace stanovi, a to rozdilné podle ¢asti mésta, kdy niZsi hodnota (tedy nizsi
pozadovany minimalni pocet parkovacich a odstavnych stani) je stanovena pro lokality uvnitf
Velkého méstského okruhu s neZzadoucim zaviékanim vy$S§iho poc¢tu automobilt. Tri pasma
uvniti VMO jsou zvolena z potreby odlisit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmenSit
rozdil koeficientu na administrativné uréené hranici. Hranice pasem jsou uréeny dle moZnosti
vyznamnou ulici, resp. komunikaci, v pripadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi
casti mésta. Zasadné hranice nevede plochami pro vystavbu budov, a to pro zamezeni sport
pfi pfesahu stavebniho zaméru do vice pésem. Stavajici CSN 73 6110 stanovi, Ze ve vypodtu
se jako nejmensi hodnota soucinitel vlivu stupné automobilizace pouzije 1,0 (400 aut na 1000
obyvatel) — toto spodni omezeni nelze s ohledem na aktualni trendy v nahledu na parkovani
povaZovat za dlouhodobé udrzitelné a Ize pfedpokladat, Ze bude v blizké dobé vyrazné
snizeno.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel poZaduje, aby v plochach bydleni, smisenych obytnych a komeréni vybavenosti byla
omezena velikost prodejni plochy na 400 m2 a pocet parkovacich mist na 10 stani. Pri realizaci
integrovaného parkovani do 30 stani pak v ramci patrovych objekt( v plochach komeréni
vybavenosti a v plochach smisenych obytnych podminén pripustit az 1 000 m2 prodejni
plochy. V plochach verfejné vybavenosti, vyroby a skladovani a lehké vyroby podminéné
pfipustit 200 m2 prodejni plochy, pokud neni maloobchod realizovan v samostatném objektu.
Mezi dochazkovou vzdalenosti maloobchodu a maximalni velikosti prodejni plochy
maloobchodu nelze spatfovat pri¢innou souvislost. Stanoveni maximalni velikosti prodejni
plochy nepfeduréuje vzdalenost mezi jednotlivymi prodejnami. SniZzeni maximalni velikosti
prodejni plochy nezaruéuje zlepSeni Casové dostupnosti maloobchodu. Pro dostupnost
maloobchodu je proto podstatnéjsi adekvatni rozmisténi ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti,
které umisténi maloobchodu umoZzriuji. Stanoveni dané maximalni velikosti prodejnich ploch
(a pripadné stanoveni podminek pro jejich umisténi) je véci odborného posouzeni
zpracovatele navrhu tzemniho planu, které vychazi z realii a odborné uvahy (viz napf. plochy
C). Obecné Ize konstatovat, Ze poZadavek na vylouéeni maloobchodu s prodejni plochou
vétsich nez 400 resp. 1000 m2 plochy nepifimérené zhorSuje podminky pro vyvazenou a
rozmanitou sit maloobchodu, a to zejména pro ty skupiny zakaznikt s rozdilnymi vzorci
nakupniho chovani, které prodejny vétsiho ploSného formatu preferuji, coz je v kone¢ném
dusledku v rozporu s koncepci kratkych vzdalenosti, na kterou je poukazovano. PoZadavek
na prisné omezeni prodejni plochy nepfimérené sniZuje potencial k tomu uréenych ploch, tj.
zejména ploch obytné smisenych (C) a ploch komeréni vybavenosti (W). V neposledni fadé je
také nutné nastavenim regulativi sledovat poZadavek zadani tzemniho planu na vytvoreni
Siroké skaly moznosti a forem komerce v rovhomérném zastoupeni na tizemi mésta.

Pri hodnoceni prisnosti requlativu uréujiciho maximalni velikost prodejnich ploch je nutné mit
na zfeteli také ustanoveni navrhu tuzemniho planu, které stanovi, Ze ,prodejni plochou se
rozumi hruba podlazni plocha maloobchodniho zafizeni, kde pfi prodeji zboZi dochazi ke
kontaktu se zakaznikem (nikoli tedy sklady, komunikace, souvisejici administrativni plochy ani
nezbytnéa pfislusenstvi). Maloobchodnim zafizenim se pak v tomto kontextu rozumi jedna
prodejna nebo soubor vSech prodejen v ramci jednoho zaméru nebo v ramci jednoho funkéné
propojeného celku, popf. jako soucast téZ plocha vné prodejny, navazujici na budovu a
slouzici k vyse popsanému zpusobu vyuZiti.“ Z vySe uvedeného plyne, Ze je-li v ramci jednoho
objektu umistovano vice prodejnich jednotek, jejich prodejni plochy se séitaji. Nastaveni
regulativu pfilis pfisné by proto mélo za nasledek nemoznost umisténi vice (i relativné malych
prodejnich jednotek) v ramci jednoho zaméru.

K pripomince Ize také uvést, Ze pocty parkovacich mist a stani jsou dany prislusnymi predpisy
a normami. Uzemnimu planu neprislusi jejich rozsah stanovovat. Jedna se o podrobnost nad
ramec uzemniho planu.

U jednotlivych ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti Ize, kromé vySe uvedeného, dopinit
nasledujici:

V plochach smisenych obytnych (C) je stanovena maximalni velikost prodejni plochy 1 500
m2. Stanoveni této hranice je radné odtvodnéno v Oddvodnéni pro prvni verfejné projednani
(str. 259), a to nasledovné: ,Vyuziti pro maloobchod v hlavnim vyuZziti je omezeno prodejni
plochou do 1500 m2; pfi projednani konceptu byla uvedena prodejni plocha do 1000 m2. Pri
zméné velikosti vymeéry vychazel zpracovatel z nedavno provedeného prizkumu
maloobchodniho prodeje a z viastniho Setfeni prodejnich ploch nejvétSich maloobchodnich
fetézcl (zejména supermarkety a diskontni prodejny), ze kterych je zfejmé, Ze primérna
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velikost standardnich typickych prodejen maloobchodu se sice v priméru pohybuje v rozmezi
800-1200 m2, ovSem v husté obydlenych oblastech prodejny klasickych maloobchodnich
fetézc( dosahuji prodejni plochy 1500 m2. Udaj byl tedy zménén v souladu se zjisténimi z
reality.” Maloobchod nad 1500 m2 (av8ak do 5000 m2) prodejni plochy Ize realizovat pouze v
patrovych objektech pfi sou¢asném integrovani parkovani v objektu a jiné vyuZziti, pokud je
zachovéna polyfunkcnost v ploSe a vyuZiti je slucitelné s vyuZitim navazujiciho uzemi.

V navrhu UPmB také byla stanovena na zakladé prizkumu zpracovatele maximalni pfipustna
prodejni plocha maloobchodu 1 500 m2 v plochéch bydleni (B). PFi projednavani navrhu UPmB
projevila verejnost obavu z neumérné rozsahlych prodejen pfi nevhodné lokalizaci. Tvarci
tuzemniho planu namitkam vyS§li vstfic, s tim, Ze prodejni plocha bude snizena na 1 000 m2 a
pro vétsi prodejnu (do 1500 m2) je tfeba dolozit vhodnost situacniho feSeni podle okolnosti v
uzemi. Pro ovéfeni stanoveného udaje Ize pouZit fetézce Lidl, Albert, Billa a Penny typu
supermarket, jejichz prumérna prodejni plocha je asi 900 m2 (rozptyl velikosti jednotlivych
prodejen je pfitom ovéem znacny, pohybuje se od 500 m2 az po 2 000 m2). Prodejni plocha
tvofi velkou vétsinu (odbornym odhadem cca 80 %), celkové vyméry objektu. Stanovena
velikost 1 000 m2 prodejni plochy tak odpovida béZznym supermarketim vyse uvedenych
fetézcl, neznemoZriuje tedy realizaci bézného oblanského vybaveni v uzemi; vétsi
provozovny je pak tfeba provérit podle okolnosti v tzemi. Pfipomince je tedy v tomto bodé
castecné vyhovéno.

Pro plochy komercni (W) Ize uvést, Ze pokud by byla snizena velikost prodejni plochy na
velikost uvedenou v podani (tj. 400 resp. 1000 m2), nesplriovala by tyto podminky fada z jiz
existujicich maloobchodnich prodejen, které tvori zaklad maloobchodni sité, nachazejicich se
ve stabilizovanych plochach. Plochy komercni vybavenosti by pri restriktivnim stanoveni
maximailni velikosti prodejni plochy nemohly pinit svoji predpokladanou funkci.

V podminkach vyuZiti plochy vefejné vybavenosti (V) neni maloobchod vyslovné uveden. Lze
jej v8ak radit mezi pfipustné vyuZiti, které je definovano jako ,vyuZziti souvisejici, podmiriujici
nebo vyuZiti slouzici zamérim hlavnimu vyuziti“. Z tohoto Ize vyvozovat, Ze pfipadné
maloobchodni vyuZiti, ackoliv neni jeho rozsah vyjadfen plosné, musi byt pouze takového
rozsahu, ktery odpovida potfebam daného hlavniho vyuZiti. Pro uplnost Ize uvést, Ze v ploSe
verejné vybavenosti (V) je taktéz mozné, avSak az po napinéni hlavni funkce, umistovat jiné
funkéni vyuZiti.

V plochach lehké vyroby (E) oduvodnéni vyslovné stanovuje, Ze ,regulativ smérfuje k
zachovani smyslu uvedenych ploch: plochy by mély mit charakter primarné produkcni a
Skladovaci a nemély by byt vytézovany pro Cisté maloobchodni zaméry. llustrativné popsano,
napr. bézna provozovna typizovaného maloobchodu (Lidl, Billa, Albert apod.) by zde neméla
byt samostatné pfipustna, zatimco napr. sklad sanitarniho zafizeni a obkladacich materialt ve
spojeni s prodejnou Ci pfedvadécimi mistnostmi pro zakazniky typové odpovida zamérim
plochy E.“ Jedna o specificky druh prodeje, u kterého se nepredpoklada, Ze bude vytvaret sit
zakladni dostupnosti maloobchodu. Vzhledem k charakteru plochy, omezovani velikosti
prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Plochy vyroby a skladovani (P) nejsou uréeny pro klasicky maloobchodni prodej. Vzhledem k
charakteru plochy, omezovani velikosti prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V rémci podani je uveden nézor podatele, e navrh UPmB nevyuziva dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni ,kliCovych cyklostezek* jako
verejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecné parkovani kol na ,klicovych
pfestupnich uzlech®.
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Ukolem tzemniho planu je vytvéret Uzemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych useku. Obecné tGzemni plan stanovuje zakladni koncepci rozvoje tzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, usporfadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuZiti Gzemi. Novy Uzemni plén mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, nez tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zarazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhoveéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zpiasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné.

PozZadavek na zafazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vy$Siho dopravniho vyznamu
tvofici pater zakladniho komunikaCniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zpusobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
souc¢asného umoznéni prichodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZiti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu fedeni. V této souvislosti je mozné provéfit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zpisobem vyuZiti, pricemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se v§éemi sousedicimi
méstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz predjimano
konkrétni technické feSeni vlastni realizace, aniz by byla ve vSech skutec¢nostech znama
realna moznost v dzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminky naplnit. Souéasné jakykoliv zamér musi splfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptisobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnit projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
neumoZzriuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridort cyklistickych a
péesich tras.

Z tohoto didvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tzemné planovaci
dokumentace vyhovét.

Z hlediska pozadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pfistup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznaceny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpfesnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oddvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
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Lvybrané poulicni cyklotrasy, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pripadé potreby tpravy vedeni trasy; odlisné feseni by mohlo vést ke zméné dzemniho planu
a tim neamérnému prodlouzeni pripravy zamérda.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto diivodu bylo pristoupeno
k vymezeni koridor( zajiStujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené uzemné
planovaci dokumentace (Zasad tdzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou tzemnim
planem zpresnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umozZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpisobem vyuZziti v rémci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze poZadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Ze nam v soucasné dobé neni znam komplexni pribéh vech cyklotras
a cyklostezek na spravnim dzemi mésta a z tohoto ddvodu neni mozné vymezit pfesny primét
vSech zaméru. Soucasné byl z hlediska pfipravy zvolen obecnéjsi pfistup, aby jakykoliv novy
zamér nevyzZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zafizeni k bezpeénému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a koneénych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuziti ve vSech plochach s rozdilnym zplsobem
vyuZiti a neni nutné pro né pfedjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
vefejné prospésSnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto divodu nelze
poZadavku vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pripominky:

V zdvazné éasti UPmB je uvedeno, Ze veskeré zastavitelné plochy a plochy pfestaveb budou
odkanalizovany oddilnym systémem kanalizace a bude na nich didsledné vyZadovano
hospodareni se srazkovymi vodami.Tento poZadavek jiz uklada v soucasné dobé platna
legislativa - zakon o vodach (254/2001 Sh.) a vyhl. 501/2006 Sb. (§ 20, odst. 5c). Dale je
kladen duraz na tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera ma zlepsit i mikroklimatické podminky
ve mésté.

Pripominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

- Zastoupeni zelené v riiznych typech ploch

Zastoupeni zelené v plochéch s rozdilnym zpisobem vyuZziti je v ndvrhu nového UPmB feseno
stanovenim povinného minimalniho plosSného zastoupeni zelené na rostlém terénu v plochach
bydleni, v plochach smidenych obytnych, v plochach rekreace, a v plochach zahradek pro
disponibilni pozemky stavebniho zaméru a pro plochu soucasné (od podminky splnit
zastoupeni soucasné i pro funkéni plochu bude upusténo).

Porizovatel bude také poZadovat stanovit toto zastoupeni v podminkach vyuZiti tzemi i pro
plochu komercni vybavenosti - W. V pfipadé ploch vyroby a skladovani (P) a lehké vyroby (E)
bude poZadavek na minimalni zastoupeni zelené doplnén do karet rozvojovych lokalit téchto
ploch.

Vami navrhované feseni koeficientli zelené se nejevi ucelné z nasledujicich duvodi:

Uzemni plan mé stanovit zakladni koncepci rozvoje tzemi obce, ochranu jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspofadani (tj. urbanistickou koncepci), uspofadani krajiny a
koncepci verejné infrastruktury, vymezit zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména
zastavitelné plochy a plochy prestavby, vefejné prospésné stavby a vefejné prospésna
opatfeni a uzemni rezervy. A stanovit podminky pro vyuZivani téchto ploch a koridord.
Poslanim uzemnich pland je stanovit pravidla udrzitelného rozvoje a vyuzivani tzemi, nikoliv
regulace jednotlivych pozemkd. Uzemni plén nesmi obsahovat podrobnosti nélezejicim svym
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obsahem regulacnimu planu nebo uzemnim rozhodnutim. Lze poridit tzemni plan s
témito regulaénimi prvky, ale tato skutec¢nost musi byt v rozhodnuti zastupitelstva o pofizeni
nebo zadani uzemniho planu vyslovné uvedena.

Regulace v podrobnosti na jednotlivé druhy vegetacnich prvkd, kultivar, ¢i materialové
provedeni povrchi jednotlivych vegetacnich prvkt neni v podrobnosti, ktera nalezi uzemnimu
planu. Problematické se jevi aplikovani tohoto principu v praxi, pfi posuzovani zaméru pfi
vydani zavazného stanoviska organu tuzemniho planovani a také nasledny monitoring téchto
podminek.

Navrh nového tzemniho planu navrhuje odliSnou koncepci, ktera vSak také stanovuje podil
nezastavéné plochy ve vztahu k celkové ploSe pozemku, rostlého terénu umoZriujici vsak
destové vody. Minimalni plosné zastoupeni zelené na terénu neni nutné dodrzet pouze v
oduvodnénych pfipadech.
Pofizovatel vdak udéli pokyn problematiku stanoveni minimalniho plosného zastoupeni zelené
provérit a upravit.

- Ochrana zelené v jinych plochach s RZV

Z divodu zvoleného méfitka vykrest a podrobnosti Uzemniho pléanu byla stanovena minimaini
velikost plochy RZV na 0,5 ha (5 000 m2) a v niZe definovanych pfipadech na 0,2 ha (2 000
m2) v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sh. Ve vyjimecnych pripadech,
pokud si to vymezeni a koncepce Uzemniho plénu vyZaduje, jsou zobrazované plochy RZV
men§i. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méfitka vykresu, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméreny detail. Pokud existuji pozemky stejného ucelu vyuZiti,
ale tvofi plochu podmérecénou, tj mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch
RZV s jinym vyuZitim. Tato skute¢nost vychazi také z projednaného konceptu tzemniho planu.
V textové casti odlvodnéni je uvedeno, Ze plochami, které jsou vymezované ve velikosti 0, 2-
0,5 ha jsou plochy méstské a krajinné zelené, zviasté pak pro plochy méstské zelené uvedené
ve Vyhlasce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské zelené).

Porizovatel je nazoru, Ze vzhledem k vySe uvedenému je agregovana zeleri v ramci jinych
ploch nedostateéné chranéna ve vztahu k umistovani zamérd, udéli tedy pokyn doplnit obecny
regulativ, ktery tuto skutecnost oSetfi. Dale jsou udéleny pokyny na zakladé pfipominek a
namitek k navrhu UPmB konkrétni plochy zelené z aktuélné platného UPmB vymezit, pokud
budou graficky Citelné v méfitku hlavniho vykresu.

- Vymezeni ploch pfirodnich

Hlavni vykres navrhu nového tzemniho planu obsahuje grafické vyznaceni prvk( systému
USES (biokoridory a biocentra) a souéasné také vymezené plochy pfirodni (plochy lesni a
plochy krajinné zelené).

Zvlasté chranéna uzemi, Evropsky vyznamné lokality a registrované vyznamné krajinné prvky
jsou pro potreby tuzemniho planovani obsazeny jako limit vyuZiti dzemi (od poskytovatelt
udaju) v uzemné analytickych podkladech. Jejich pfima ochrana vyplyva z jiné legislativy,
pfedev§im zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Nebudou tedy zavazné
vymezeny v hlavnim vykrese, ale obsazeny jsou ve vykrese koordinaénim (M1:10 000,
graficka ¢ast oduvodnéni).

- Predepsani izola¢ni zelené

V dokumentu Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj dzemi je v kapitole A.VII.12 Kumulativni
a synergicke vlivy uvedeno:

V této souvislosti nebylo identifikovano synergické resp. kumulativni spoluptsobeni
vymezenych rozvojovych zén s tzemnim soustfedénim ploch vyroby vici plocham bydleni v
souvisejicim dzemi z ddvodu vhodného zasazeni ploch priimyslu v jednotlivych pripadech z
hlediska vzdalenosti k chranénym objektiim, mozZnostem dopravniho napojeni ploch vyroby a
vhodného ¢&lenéni funkci v tzemi umozriujiciho odclonéni rezidencnich zén od zén vyrobnich
plochami s moZnostmi umisténi jiné nez rezidencni zastavby napf. plochy smisené, vefejna
prostranstvi, izolaéni zelefi nebo ob&anské vybavenost. Zéroveri névrh UP stanovuje
regulativy vyuZiti ploch pramyslové vyroby a lehké vyroby tak, aby tyto nepredisponovaly
negativni vliv pusobici na vlastni vymezenou plochu. Umistované zaméry je tfeba provérit
Jednotlivé v ramci navazujicich fazi projektoveé pripravy.
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Pofizovatel doporuci reSit problematiku izolacni zelené na rozhrani pfipadnych moZnych
konfliktnich hranicich ploch v ramci jednotlivych karet rozvojovych lokalit a zapracovat
nasledujici cilena opatreni:

Pri zastavovani ploch vyroby v navaznosti na volnou krajinu je tfeba dbat na vhodné zapojeni
ploch do krajiny prostfednictvim pasu izolacni zelené na rozhrani zastavitelného tzemi a volné
krajiny.

- Modrozelena infrastruktura

VSechna vedeni technické infrastruktury a prvki modrozelené infrastruktury jako soucast
vefejné prospésné infrastruktury jsou z hlediska jejich prostorové koordinace rovnocenna.
Tomuto poZadavku tedy nelze vyhovét. V kapitole 4.2 Technicka infrastruktura (zavazné
textové Casti) je uvedeno, Ze v zastavéném uzemi mésta se sité technické infrastruktury
zpravidla umistuji do spolec¢nych tras nebo do soubéhu se stavajicimi trasami technické a
dopravni infrastruktury. Ve verejnych prostranstvich je nutné koordinovat vSechny prvky zde
umistované. Ddualezitym hlediskem prii posuzovani priorit jednotlivych soucasti verejnych
prostranstvi pfi jejich koordinaci je celkovy pohled na provoz a fungovani mésta. PFi navrhu
tras technické infrastruktury je dilezité sdruzovani siti do koridort a jejich ucelné prostorové
usporadani.

Pro vsechny navrZené trasy technické infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni.
Upresnéni tras, polohy objekti a zarizeni, ur¢eni mista napojeni, zplisobu technického
provedeni a vedeni pripojnych tras bude provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tzemné
planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpisd.

Pripominka ¢.5

Vyhodnoceni pfipominky:

Reseni dopravy v klidu v ndvrhu Gzemniho plénu vychézi z prislusnych prévnich pfedpist (viz
kap. 5.8.1.1. textové ¢asti oddvodnéni). Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., provadéjici stavebni zakon
stanovi, Ze pro kaZdou stavbu je nutno vybudovat parkovaci a odstavné stani v poétu dle CSN
73 6110, kap. 14.1). ktera stanovi vzorec, do néjz jako vyznamny (ovSem nikoli jediny)
parametr vstupuje soucinitel viivu stupné automobilizace, pficemz tento mé byt dle CSN 73
6110 pfevzat z tzemné planovaci dokumentace. Tento tzemni plan tedy cilovy koeficient vlivu
stupné automobilizace stanovi, a to rozdilné podle ¢asti mésta, kdy nizsi hodnota (tedy nizsi
pozadovany minimalni pocet parkovacich a odstavnych stani) je stanovena pro lokality uvnitf
Velkého méstského okruhu s neZzadoucim zaviékanim vy$§iho poctu automobilt. Tri pasma
uvniti VMO jsou zvolena z potreby odliSit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmenSit
rozdil koeficientu na administrativné uréené hranici. Hranice pasem jsou uréeny dle moZnosti
vyznamnou ulici, resp. komunikaci, v pripadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi
casti mésta. Zasadné hranice nevede plochami pro vystavbu budov, a to pro zamezeni sport
pfi pfesahu stavebniho zaméru do vice pésem. Stavajici CSN 73 6110 stanovi, Ze ve vypodtu
se jako nejmens$i hodnota soucinitel vlivu stupné automobilizace pouzije 1,0 (400 aut na 1000
obyvatel) — toto spodni omezeni nelze s ohledem na aktualni trendy v nahledu na parkovani
povaZovat za dlouhodobé udrzitelné a Ize pfedpokladat, Ze bude v blizké dobé vyrazné
snizeno.
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Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas s vystavbou v lokalité MH-2 Skoumalova a zatéZovani
BozZeny Antoninové a je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, pfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani predpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Grome$ova, Jandaskova a Tumarianova a na
Jejich pripojujicich komunikacich, predevsim v pfipojeni ulice BoZeny Antoninové.

Pdavodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni Gzemniho planu, ale zajiSténi provozné zpusobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské casti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v rdmci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
tuzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zatéze dle navrhovaného vyuziti tzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napf. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrzenym systémem komunikacni sité
prevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Ze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivii na udrZitelny rozvoj tzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do tzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coZ je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméru.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na drovni zpracovani tuzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového reSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, zZe v tzemi dotc¢eném podanim doS$lo k upravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna mozZnost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZiti
predmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do tzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke sniZeni predpokladaného zatiZzeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel poZaduje, aby v plochach bydleni, smisenych obytnych a komeréni vybavenosti byla
omezena velikost prodejni plochy na 400 m2 a pocet parkovacich mist na 10 stani. Pri realizaci
integrovaného parkovani do 30 stani pak v ramci patrovych objekt( v plochach komeréni
vybavenosti a v plochach smisenych obytnych podminén pripustit az 1 000 m2 prodejni
plochy. V plochach verfejné vybavenosti, vyroby a skladovani a lehké vyroby podminéné
pfipustit 200 m2 prodejni plochy, pokud neni maloobchod realizovan v samostatném objektu.
Mezi dochazkovou vzdalenosti maloobchodu a maximalni velikosti prodejni plochy
maloobchodu nelze spatfovat pri¢innou souvislost. Stanoveni maximalni velikosti prodejni
plochy nepfeduréuje vzdalenost mezi jednotlivymi prodejnami. SniZzeni maximalni velikosti
prodejni plochy nezaruéuje zlepSeni Casové dostupnosti maloobchodu. Pro dostupnost
maloobchodu je proto podstatnéjsi adekvatni rozmisténi ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti,
které umisténi maloobchodu umoZzriuji. Stanoveni dané maximalni velikosti prodejnich ploch
(a pripadné stanoveni podminek pro jejich umisténi) je véci odborného posouzeni
zpracovatele navrhu tzemniho planu, které vychazi z realii a odborné uvahy (viz napf. plochy
C). Obecné Ize konstatovat, Ze poZadavek na vylouéeni maloobchodu s prodejni plochou
vétsich nez 400 resp. 1000 m2 plochy nepifimérené zhorSuje podminky pro vyvazenou a
rozmanitou sit maloobchodu, a to zejména pro ty skupiny zakaznikt s rozdilnymi vzorci
nakupniho chovani, které prodejny vétsiho ploSného formatu preferuji, coZ je v kone¢ném
dusledku v rozporu s koncepci kratkych vzdalenosti, na kterou je poukazovano. PoZadavek
na prisné omezeni prodejni plochy nepfimérené sniZuje potencial k tomu uréenych ploch, tj.
zejména ploch obytné smisenych (C) a ploch komeréni vybavenosti (W). V neposledni fadé je
také nutné nastavenim regulativi sledovat poZadavek zadani tzemniho planu na vytvoreni
Siroké skaly moznosti a forem komerce v rovnomérném zastoupeni na tizemi mésta.

Pri hodnoceni prisnosti requlativu uréujiciho maximalni velikost prodejnich ploch je nutné mit
na zfeteli také ustanoveni navrhu tuzemniho planu, které stanovi, Ze ,prodejni plochou se
rozumi hruba podlazni plocha maloobchodniho zafizeni, kde pfi prodeji zboZi dochazi ke
kontaktu se zakaznikem (nikoli tedy sklady, komunikace, souvisejici administrativni plochy ani
nezbytnéa pfislusenstvi). Maloobchodnim zafizenim se pak v tomto kontextu rozumi jedna
prodejna nebo soubor vSech prodejen v ramci jednoho zaméru nebo v ramci jednoho funkéné
propojeného celku, popf. jako soucast téZ plocha vné prodejny, navazujici na budovu a
slouzici k vyse popsanému zpusobu vyuZiti.“ Z vySe uvedeného plyne, Ze je-li v ramci jednoho
objektu umistovano vice prodejnich jednotek, jejich prodejni plochy se séitaji. Nastaveni
regulativu pfilis pfisné by proto mélo za nasledek nemoznost umisténi vice (i relativné malych
prodejnich jednotek) v ramci jednoho zaméru.

K pripomince Ize také uvést, Ze pocty parkovacich mist a stani jsou dany prislusnymi predpisy
a normami. Uzemnimu planu neprislusi jejich rozsah stanovovat. Jednéa se o podrobnost nad
ramec uzemniho planu.

U jednotlivych ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti Ize, kromé vySe uvedeného, dopinit
nasledujici:

V plochach smisenych obytnych (C) je stanovena maximalni velikost prodejni plochy 1 500
m2. Stanoveni této hranice je radné odivodnéno v Oddvodnéni pro prvni vefejné projednani
(str. 259), a to nasledovné: ,Vyuziti pro maloobchod v hlavnim vyuZziti je omezeno prodejni
plochou do 1500 m2; pfi projednani konceptu byla uvedena prodejni plocha do 1000 m2. Pri
zméné velikosti vymeéry vychazel zpracovatel z nedavno provedeného prizkumu
maloobchodniho prodeje a z viastniho Setfeni prodejnich ploch nejvétSich maloobchodnich
fetézcl (zejména supermarkety a diskontni prodejny), ze kterych je zfejmé, Ze primérna
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velikost standardnich typickych prodejen maloobchodu se sice v priméru pohybuje v rozmezi
800-1200 m2, ovSem v husté obydlenych oblastech prodejny klasickych maloobchodnich
fetézc( dosahuji prodejni plochy 1500 m2. Udaj byl tedy zménén v souladu se zjisténimi z
reality.” Maloobchod nad 1500 m2 (avdak do 5000 m2) prodejni plochy Ize realizovat pouze v
patrovych objektech pfi sou¢asném integrovani parkovani v objektu a jiné vyuZiti, pokud je
zachovana polyfunkcnost v ploSe a vyuZiti je slucitelné s vyuZitim navazujiciho uzemi.

V navrhu UPmB také byla stanovena na zakladé prizkumu zpracovatele maximalni pfipustna
prodejni plocha maloobchodu 1 500 m2 v plochéch bydleni (B). PFi projednavani navrhu UPmB
projevila verejnost obavu z neumérné rozsahlych prodejen pfi nevhodné lokalizaci. Tvarci
tuzemniho planu namitkam vyS§li vstfic, s tim, Ze prodejni plocha bude snizena na 1 000 m2 a
pro vétsi prodejnu (do 1500 m2) je tfeba dolozit vhodnost situacniho feSeni podle okolnosti v
tuzemi. Pro ovéfeni stanoveného udaje Ize pouZit fetézce Lidl, Albert, Billa a Penny typu
supermarket, jejichz prumérna prodejni plocha je asi 900 m2 (rozptyl velikosti jednotlivych
prodejen je pfitom ovéem znacény, pohybuje se od 500 m2 az po 2 000 m2). Prodejni plocha
tvofi velkou vétsinu (odbornym odhadem cca 80 %), celkové vyméry objektu. Stanovena
velikost 1 000 m2 prodejni plochy tak odpovida béZznym supermarketim vyse uvedenych
fetézcl, neznemoZriuje tedy realizaci bézného oblanského vybaveni v uzemi; vétsi
provozovny je pak tfeba provérit podle okolnosti v tzemi. Pfipomince je tedy v tomto bodé
castecné vyhovéno.

Pro plochy komercni (W) Ize uvést, Ze pokud by byla snizena velikost prodejni plochy na
velikost uvedenou v podani (tj. 400 resp. 1000 m2), nesplriovala by tyto podminky fada z jiz
existujicich maloobchodnich prodejen, které tvori zaklad maloobchodni sité, nachazejicich se
ve stabilizovanych plochach. Plochy komercni vybavenosti by pri restriktivnim stanoveni
maximailni velikosti prodejni plochy nemohly pinit svoji pfedpokladanou funkci.

V podminkach vyuZiti plochy vefejné vybavenosti (V) neni maloobchod vyslovné uveden. Lze
jej v8ak radit mezi pfipustné vyuZiti, které je definovano jako ,vyuZziti souvisejici, podminiujici
nebo vyuZiti slouzici zamérim hlavnimu vyuZiti“, Z tohoto Ize vyvozovat, Ze pfipadné
maloobchodni vyuZiti, ackoliv neni jeho rozsah vyjadfen plosné, musi byt pouze takového
rozsahu, ktery odpovida potfebam daného hlavniho vyuZiti. Pro uplnost Ize uvést, Ze v ploSe
verejné vybavenosti (V) je taktéz mozné, avSak az po naplnéni hlavni funkce, umistovat jiné
funkéni vyuZiti.

V' plochach lehké vyroby (E) oduvodnéni vyslovné stanovuje, Ze ,regulativ sméruje k
zachovani smyslu uvedenych ploch: plochy by mély mit charakter primarné produkcni a
Skladovaci a nemély by byt vytézovany pro Cisté maloobchodni zameéry. llustrativné popsano,
napr. bézna provozovna typizovaného maloobchodu (Lidl, Billa, Albert apod.) by zde neméla
byt samostatné pfipustna, zatimco napr. sklad sanitarniho zafizeni a obkladacich materialt ve
spojeni s prodejnou Ci pfedvadécimi mistnostmi pro zakazniky typové odpovida zamérim
plochy E.“ Jedna o specificky druh prodeje, u kterého se nepredpoklada, Ze bude vytvaret sit
zakladni dostupnosti maloobchodu. Vzhledem k charakteru plochy, omezovani velikosti
prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Plochy vyroby a skladovani (P) nejsou uréeny pro klasicky maloobchodni prodej. Vzhledem k
charakteru plochy, omezovani velikosti prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V rémci podani je uveden nézor podatele, e navrh UPmB nevyuziva dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni ,kliCovych cyklostezek” jako
verejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecné parkovani kol na ,klicovych
pfestupnich uzlech®
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Ukolem tzemniho planu je vytvéret zemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych useku. Obecné tGzemni plan stanovuje zakladni koncepci rozvoje tzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, uspofadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuziti Gzemi. Novy Uzemni plén mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, nez tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zarazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhoveéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zpiasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné.

PozZadavek na zafazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vy$Siho dopravniho vyznamu
tvofici pater zakladniho komunikacniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zpusobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
souc¢asného umoznéni prichodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZziti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu feSeni. V této souvislosti je mozné provéfit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zpisobem vyuZiti, pricemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se v§éemi sousedicimi
méstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz predjimano
konkrétni technické feSeni vlastni realizace, aniz by byla ve vSech skutecnostech znama
readlna moznost v dzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminky naplnit. Souéasné jakykoliv zamér musi splfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptisobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnd projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
neumozriuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridor( cyklistickych a
pésich tras.

Z tohoto didvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tuzemné planovaci
dokumentace vyhoveét.

Z hlediska pozadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pristup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznaceny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpfesnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oddvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
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Lvybrané poulicni cyklotrasy, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pripadé potreby tpravy vedeni trasy; odlisné feseni by mohlo vést ke zméné dzemniho planu
a tim neamérnému prodlouzeni pripravy zamérda.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto diivodu bylo pristoupeno
k vymezeni koridor( zajiStujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené uzemné
planovaci dokumentace (Zasad tdzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou dzemnim
planem zpresnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umozZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpisobem vyuZziti v rémci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze poZadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Ze nam v soucasné dobé neni znam komplexni pribéh vech cyklotras
a cyklostezek na spravnim dzemi mésta a z tohoto ddvodu neni mozné vymezit pfesny primét
vSech zaméru. Soucasné byl z hlediska pfipravy zvolen obecnéjsi pfistup, aby jakykoliv novy
zamér nevyzZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zarizeni k bezpeénému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a konecnych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuziti ve vS§ech plochach s rozdilnym zplsobem
vyuZiti a neni nutné pro né pfedjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
vefejné prospésSnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto divodu nelze
poZadavku vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pripominky:

V zdvazné éasti UPmB je uvedeno, Ze veskeré zastavitelné plochy a plochy pfestaveb budou
odkanalizovany oddilnym systémem kanalizace a bude na nich duisledné vyZadovano
hospodareni se srazkovymi vodami.Tento poZadavek jiz uklada v soucasné dobé platna
legislativa - zakon o vodach (254/2001 Sh.) a vyhl. 501/2006 Sb. (§ 20, odst. 5c). Dale je
kladen duraz na tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera ma zlepsit i mikroklimatické podminky
ve mésté.

Prfipominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

- Zastoupeni zelené v riznych typech ploch

Zastoupeni zelené v plochéch s rozdilnym zpiisobem vyuZziti je v ndvrhu nového UPmB feseno
stanovenim povinného minimalniho ploSného zastoupeni zelené na rostlém terénu v plochach
bydleni, v plochach smidenych obytnych, v plochach rekreace, a v plochach zahradek pro
disponibilni pozemky stavebniho zaméru a pro plochu soucasné (od podminky splnit
zastoupeni soucasné i pro funkéni plochu bude upusténo).

Porizovatel bude také poZadovat stanovit toto zastoupeni v podminkach vyuZiti tzemi i pro
plochu komercni vybavenosti - W. V pfipadé ploch vyroby a skladovani (P) a lehké vyroby (E)
bude poZadavek na minimalni zastoupeni zelené doplnén do karet rozvojovych lokalit téchto
ploch.

Vami navrhované rfesSeni koeficientli zelené se nejevi ucelné z nasledujicich duvodi:

Uzemni plan mé stanovit zakladni koncepci rozvoje tzemi obce, ochranu jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspofadani (tj. urbanistickou koncepci), uspofadani krajiny a
koncepci verejné infrastruktury, vymezit zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména
zastavitelné plochy a plochy prestavby, vefejné prospésné stavby a vefejné prospésna
opatfeni a uzemni rezervy. A stanovit podminky pro vyuZivani téchto ploch a koridord.
Poslanim uzemnich pland je stanovit pravidla udrzitelného rozvoje a vyuzivani tzemi, nikoliv
regulace jednotlivych pozemk(. Uzemni plén nesmi obsahovat podrobnosti nalezejicim svym
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obsahem regulacnimu planu nebo uzemnim rozhodnutim. Lze poridit tzemni plan s
témito regulaénimi prvky, ale tato skutec¢nost musi byt v rozhodnuti zastupitelstva o pofizeni
nebo zadani uzemniho planu vyslovné uvedena.

Regulace v podrobnosti na jednotlivé druhy vegetacnich prvkd, kultivar, ¢i materialové
provedeni povrchi jednotlivych vegetacnich prvkt neni v podrobnosti, ktera nalezi uzemnimu
planu. Problematické se jevi aplikovani tohoto principu v praxi, pfi posuzovani zaméru pfi
vydani zavazného stanoviska organu tuzemniho planovani a také nasledny monitoring téchto
podminek.

Navrh nového tzemniho planu navrhuje odliSnou koncepci, ktera vsak také stanovuje podil
nezastavéné plochy ve vztahu k celkové plose pozemku, rostlého terénu umoZriujici vsak
destové vody. Minimalni plosné zastoupeni zelené na terénu neni nutné dodrzet pouze v
oduvodnénych pfipadech.

Porizovatel vdak udéli pokyn problematiku stanoveni minimalniho plosného zastoupeni zelené
provérit a upravit.

- Ochrana zelené v jinych plochach s RZV

Z davodt zvoleného méfitka vykrest a podrobnosti Uzemniho pléanu byla stanovena minimaini
velikost plochy RZV na 0,5 ha (5 000 m2) a v niZe definovanych pfipadech na 0,2 ha (2 000
m2) v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sh. Ve vyjimecnych pripadech,
pokud si to vymezeni a koncepce Uzemniho plénu vyZaduje, jsou zobrazované plochy RZV
men§i. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méritka vykresd, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméreny detail. Pokud existuji pozemky stejného ucelu vyuZiti,
ale tvofi plochu podmérecnou, tj mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch
RZV s jinym vyuZitim. Tato skute¢nost vychazi také z projednaného konceptu tzemniho planu.
V textové casti odlvodnéni je uvedeno, Ze plochami, které jsou vymezované ve velikosti 0, 2-
0,5 ha jsou plochy méstské a krajinné zelené, zviasté pak pro plochy méstské zelené uvedené
ve Vyhlasce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské zelené).

Porizovatel je nazoru, Ze vzhledem k vyse uvedenému je agregovana zeleri v ramci jinych
ploch nedostatecéné chranéna ve vztahu k umistovani zamérd, udéli tedy pokyn dopinit obecny
regulativ, ktery tuto skute¢nost oSetfi. Dale jsou udéleny pokyny na zakladé pfipominek a
namitek k navrhu UPmB konkrétni plochy zelené z aktuélné platného UPmB vymezit, pokud
budou graficky C&itelné v méfitku hlavniho vykresu.

- Vymezeni ploch pfirodnich

Hlavni vykres navrhu nového tzemniho planu obsahuje grafické vyznaceni prvk( systému
USES (biokoridory a biocentra) a sou¢asné také vymezené plochy pfirodni (plochy lesni a
plochy krajinné zelené).

Zvlasté chranéna uzemi, Evropsky vyznamné lokality a registrované vyznamné krajinné prvky
Jjsou pro potreby uzemniho planovani obsazeny jako limit vyuZziti Gzemi (od poskytovatelt
udaju) v uzemné analytickych podkladech. Jejich pfima ochrana vyplyva z jiné legislativy,
pfedev§im zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Nebudou tedy zavazné
vymezeny v hlavnim vykrese, ale obsazeny jsou ve vykrese koordinaénim (M1:10 000,
graficka ¢ast oduvodnéni).

- Pfedepsani izolacni zelené

V dokumentu Viyhodnoceni vlivu na udrzZitelny rozvoj dzemi je v kapitole A.VII.12 Kumulativni
a synergické vlivy uvedeno:

V této souvislosti nebylo identifikovano synergické resp. kumulativni spoluptsobeni
vymezenych rozvojovych zén s tzemnim soustfedénim ploch vyroby vuci plocham bydleni v
souvisejicim dzemi z ddvodu vhodného zasazeni ploch priimyslu v jednotlivych pripadech z
hlediska vzdalenosti k chranénym objektiim, mozZnostem dopravniho napojeni ploch vyroby a
vhodného ¢&lenéni funkci v tzemi umozriujiciho odclonéni rezidencnich zén od zén vyrobnich
plochami s mozZnostmi umisténi jiné nez rezidenéni zastavby napr. plochy smiSené, vefejna
prostranstvi, izolaéni zelefi nebo obéanské vybavenost. Zaroveri névrh UP stanovuje
regulativy vyuziti ploch primyslové vyroby a lehké vyroby tak, aby tyto nepredisponovaly
negativni vliv pusobici na vlastni vymezenou plochu. Umistované zaméry je treba provérit
Jednotlivé v ramci navazujicich fazi projektoveé pripravy.
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Pofizovatel doporuci reSit problematiku izolacni zelené na rozhrani pfipadnych moZnych
konfliktnich hranicich ploch v ramci jednotlivych karet rozvojovych lokalit a zapracovat
nasledujici cilena opatreni:

Pri zastavovani ploch vyroby v navaznosti na volnou krajinu je tfeba dbat na vhodné zapojeni
ploch do krajiny prostfednictvim pasu izolacni zelené na rozhrani zastavitelného tizemi a volné
krajiny.

- Modrozelena infrastruktura

VSechna vedeni technické infrastruktury a prvkt modrozelené infrastruktury jako soucast
vefejné prospésné infrastruktury jsou z hlediska jejich prostorové koordinace rovnocenna.
Tomuto poZadavku tedy nelze vyhovét. V kapitole 4.2 Technicka infrastruktura (zavazné
textové Casti) je uvedeno, Ze v zastavéném uzemi mésta se sité technické infrastruktury
zpravidla umistuji do spolec¢nych tras nebo do soubéhu se stavajicimi trasami technické a
dopravni infrastruktury. Ve verejnych prostranstvich je nutné koordinovat vSechny prvky zde
umistované. Ddualezitym hlediskem prii posuzovani priorit jednotlivych soucasti verejnych
prostranstvi pfi jejich koordinaci je celkovy pohled na provoz a fungovani mésta. PFi navrhu
tras technické infrastruktury je dilezité sdruzovani siti do koridort a jejich ucelné prostorové
usporadani.

Pro vsechny navrZené trasy technické infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni.
Upresnéni tras, polohy objekt(i a zarizeni, urCeni mista napojeni, zplisobu technického
provedeni a vedeni pripojnych tras bude provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tuzemné
planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpisd.

Pripominka ¢.5

Vyhodnoceni pfipominky:

Reseni dopravy v klidu v ndvrhu Gzemniho plénu vychézi z pfislusnych prévnich pfedpist (viz
kap. 5.8.1.1. textové ¢asti oddvodnéni). Vyhlaska ¢. 501/2006 Sh., provadéjici stavebni zakon
stanovi, Ze pro kaZdou stavbu je nutno vybudovat parkovaci a odstavné stani v poétu dle CSN
73 6110, kap. 14.1). ktera stanovi vzorec, do néjz jako vyznamny (ovSem nikoli jediny)
parametr vstupuje soucinitel viivu stupné automobilizace, pficemz tento mé byt dle CSN 73
6110 pfevzat z tzemné planovaci dokumentace. Tento tzemni plan tedy cilovy koeficient viivu
stupné automobilizace stanovi, a to rozdilné podle ¢asti mésta, kdy niZsi hodnota (tedy nizsi
pozadovany minimalni pocet parkovacich a odstavnych stani) je stanovena pro lokality uvnitf
Velkého méstského okruhu s neZzadoucim zaviékanim vy$S§iho poc¢tu automobilt. Tri pasma
uvniti VMO jsou zvolena z potreby odliSit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmenSit
rozdil koeficientu na administrativné uréené hranici. Hranice pasem jsou uréeny dle moZnosti
vyznamnou ulici, resp. komunikaci, v pripadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi
casti mésta. Zasadné hranice nevede plochami pro vystavbu budov, a to pro zamezeni sport
pfi pfesahu stavebniho zaméru do vice pésem. Stavajici CSN 73 6110 stanovi, Ze ve vypodtu
se jako nejmens$i hodnota soucinitel vlivu stupné automobilizace pouzije 1,0 (400 aut na 1000
obyvatel) — toto spodni omezeni nelze s ohledem na aktualni trendy v nahledu na parkovani
povaZovat za dlouhodobé udrzitelné a Ize pfedpokladat, Ze bude v blizké dobé vyrazné
snizeno.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel poZaduje, aby v plochach bydleni, smisenych obytnych a komeréni vybavenosti byla
omezena velikost prodejni plochy na 400 m2 a pocet parkovacich mist na 10 stani. Pri realizaci
integrovaného parkovani do 30 stani pak v ramci patrovych objekt( v plochach komeréni
vybavenosti a v plochach smisenych obytnych podminén pripustit az 1 000 m2 prodejni
plochy. V plochach verfejné vybavenosti, vyroby a skladovani a lehké vyroby podminéné
pfipustit 200 m2 prodejni plochy, pokud neni maloobchod realizovan v samostatném objektu.
Mezi dochazkovou vzdalenosti maloobchodu a maximalni velikosti prodejni plochy
maloobchodu nelze spatfovat pri¢innou souvislost. Stanoveni maximalni velikosti prodejni
plochy nepfeduréuje vzdalenost mezi jednotlivymi prodejnami. SniZzeni maximalni velikosti
prodejni plochy nezaruéuje zlepSeni Casové dostupnosti maloobchodu. Pro dostupnost
maloobchodu je proto podstatnéjsi adekvatni rozmisténi ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti,
které umisténi maloobchodu umoZzriuji. Stanoveni dané maximalni velikosti prodejnich ploch
(a pripadné stanoveni podminek pro jejich umisténi) je véci odborného posouzeni
zpracovatele navrhu tzemniho planu, které vychazi z realii a odborné uvahy (viz napf. plochy
C). Obecné Ize konstatovat, Ze poZadavek na vylouéeni maloobchodu s prodejni plochou
vétsich nez 400 resp. 1000 m2 plochy nepifimérené zhorSuje podminky pro vyvazenou a
rozmanitou sit maloobchodu, a to zejména pro ty skupiny zakaznikt s rozdilnymi vzorci
nakupniho chovani, které prodejny vétsiho ploSného formatu preferuji, coZ je v kone¢ném
dusledku v rozporu s koncepci kratkych vzdalenosti, na kterou je poukazovano. PoZadavek
na prisné omezeni prodejni plochy nepfimérené sniZuje potencial k tomu uréenych ploch, tj.
zejména ploch obytné smisenych (C) a ploch komeréni vybavenosti (W). V neposledni fadé je
také nutné nastavenim regulativi sledovat poZadavek zadani tzemniho planu na vytvoreni
Siroké skaly moznosti a forem komerce v rovnomérném zastoupeni na tizemi mésta.

Pri hodnoceni prisnosti requlativu uréujiciho maximalni velikost prodejnich ploch je nutné mit
na zfeteli také ustanoveni navrhu tuzemniho planu, které stanovi, Ze ,prodejni plochou se
rozumi hruba podlazni plocha maloobchodniho zafizeni, kde pfi prodeji zboZi dochazi ke
kontaktu se zakaznikem (nikoli tedy sklady, komunikace, souvisejici administrativni plochy ani
nezbytnéa pfislusenstvi). Maloobchodnim zafizenim se pak v tomto kontextu rozumi jedna
prodejna nebo soubor vSech prodejen v ramci jednoho zaméru nebo v ramci jednoho funkéné
propojeného celku, popf. jako soucast téZ plocha vné prodejny, navazujici na budovu a
slouzici k vyse popsanému zpusobu vyuZiti.“ Z vySe uvedeného plyne, Ze je-li v ramci jednoho
objektu umistovano vice prodejnich jednotek, jejich prodejni plochy se séitaji. Nastaveni
regulativu pfilis pfisné by proto mélo za nasledek nemoznost umisténi vice (i relativné malych
prodejnich jednotek) v ramci jednoho zaméru.

K pripomince Ize také uvést, Ze pocty parkovacich mist a stani jsou dany prislusnymi predpisy
a normami. Uzemnimu planu neprislusi jejich rozsah stanovovat. Jednéa se o podrobnost nad
ramec uzemniho planu.

U jednotlivych ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti Ize, kromé vySe uvedeného, dopinit
nasledujici:

V plochach smisenych obytnych (C) je stanovena maximalni velikost prodejni plochy 1 500
m2. Stanoveni této hranice je radné odivodnéno v Oddvodnéni pro prvni vefejné projednani
(str. 259), a to nasledovné: ,Vyuziti pro maloobchod v hlavnim vyuZziti je omezeno prodejni
plochou do 1500 m2; pfi projednani konceptu byla uvedena prodejni plocha do 1000 m2. Pri
zméné velikosti vymeéry vychazel zpracovatel z nedavno provedeného prizkumu
maloobchodniho prodeje a z viastniho Setfeni prodejnich ploch nejvétSich maloobchodnich
fetézcl (zejména supermarkety a diskontni prodejny), ze kterych je zfejmé, Ze primérna
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velikost standardnich typickych prodejen maloobchodu se sice v priméru pohybuje v rozmezi
800-1200 m2, ovSem v husté obydlenych oblastech prodejny klasickych maloobchodnich
fetézc( dosahuji prodejni plochy 1500 m2. Udaj byl tedy zménén v souladu se zjisténimi z
reality.” Maloobchod nad 1500 m2 (avdak do 5000 m2) prodejni plochy Ize realizovat pouze v
patrovych objektech pfi sou¢asném integrovani parkovani v objektu a jiné vyuZiti, pokud je
zachovana polyfunkcnost v ploSe a vyuZiti je slucitelné s vyuZitim navazujiciho uzemi.

V navrhu UPmB také byla stanovena na zakladé prizkumu zpracovatele maximalni pfipustna
prodejni plocha maloobchodu 1 500 m2 v plochéch bydleni (B). PFi projednavani navrhu UPmB
projevila verejnost obavu z neumérné rozsahlych prodejen pfi nevhodné lokalizaci. Tvarci
tuzemniho planu namitkam vyS§li vstfic, s tim, Ze prodejni plocha bude snizena na 1 000 m2 a
pro vétsi prodejnu (do 1500 m2) je tfeba dolozit vhodnost situacniho feSeni podle okolnosti v
tuzemi. Pro ovéfeni stanoveného udaje Ize pouZit fetézce Lidl, Albert, Billa a Penny typu
supermarket, jejichz prumérna prodejni plocha je asi 900 m2 (rozptyl velikosti jednotlivych
prodejen je pfitom ovéem znacény, pohybuje se od 500 m2 az po 2 000 m2). Prodejni plocha
tvofi velkou vétsinu (odbornym odhadem cca 80 %), celkové vyméry objektu. Stanovena
velikost 1 000 m2 prodejni plochy tak odpovida béZznym supermarketim vyse uvedenych
fetézcl, neznemoZriuje tedy realizaci bézného oblanského vybaveni v uzemi; vétsi
provozovny je pak tfeba provérit podle okolnosti v tzemi. Pfipomince je tedy v tomto bodé
castecné vyhovéno.

Pro plochy komercni (W) Ize uvést, Ze pokud by byla snizena velikost prodejni plochy na
velikost uvedenou v podani (tj. 400 resp. 1000 m2), nesplriovala by tyto podminky fada z jiz
existujicich maloobchodnich prodejen, které tvori zaklad maloobchodni sité, nachazejicich se
ve stabilizovanych plochach. Plochy komercni vybavenosti by pri restriktivnim stanoveni
maximailni velikosti prodejni plochy nemohly pinit svoji pfedpokladanou funkci.

V podminkach vyuZiti plochy vefejné vybavenosti (V) neni maloobchod vyslovné uveden. Lze
jej v8ak radit mezi pfipustné vyuZiti, které je definovano jako ,vyuZziti souvisejici, podminiujici
nebo vyuZiti slouzici zamérim hlavnimu vyuZiti“, Z tohoto Ize vyvozovat, Ze pfipadné
maloobchodni vyuZiti, ackoliv neni jeho rozsah vyjadfen plosné, musi byt pouze takového
rozsahu, ktery odpovida potfebam daného hlavniho vyuZiti. Pro uplnost Ize uvést, Ze v ploSe
verejné vybavenosti (V) je taktéz mozné, avSak az po naplnéni hlavni funkce, umistovat jiné
funkéni vyuZiti.

V' plochach lehké vyroby (E) oduvodnéni vyslovné stanovuje, Ze ,regulativ sméruje k
zachovani smyslu uvedenych ploch: plochy by mély mit charakter primarné produkcni a
Skladovaci a nemély by byt vytézovany pro Cisté maloobchodni zameéry. llustrativné popsano,
napr. bézna provozovna typizovaného maloobchodu (Lidl, Billa, Albert apod.) by zde neméla
byt samostatné pfipustna, zatimco napr. sklad sanitarniho zafizeni a obkladacich materialt ve
spojeni s prodejnou Ci pfedvadécimi mistnostmi pro zakazniky typové odpovida zamérim
plochy E.“ Jedna o specificky druh prodeje, u kterého se nepredpoklada, Ze bude vytvaret sit
zakladni dostupnosti maloobchodu. Vzhledem k charakteru plochy, omezovani velikosti
prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Plochy vyroby a skladovani (P) nejsou uréeny pro klasicky maloobchodni prodej. Vzhledem k
charakteru plochy, omezovani velikosti prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V rémci podani je uveden nézor podatele, e navrh UPmB nevyuziva dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni ,kliCovych cyklostezek” jako
verejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecné parkovani kol na ,klicovych
pfestupnich uzlech®
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Ukolem tzemniho planu je vytvéret zemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych useku. Obecné tGzemni plan stanovuje zakladni koncepci rozvoje tzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, uspofadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuziti Gzemi. Novy Uzemni plén mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, nez tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zarazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhoveéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zpiasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné.

PozZadavek na zafazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vy$Siho dopravniho vyznamu
tvofici pater zakladniho komunikacniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zpusobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
souc¢asného umoznéni prichodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZziti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu feSeni. V této souvislosti je mozné provéfit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zpisobem vyuZiti, pricemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se v§éemi sousedicimi
méstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz predjimano
konkrétni technické feSeni vlastni realizace, aniz by byla ve vSech skutecnostech znama
readlna moznost v dzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminky naplnit. Souéasné jakykoliv zamér musi splfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptisobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnd projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
neumozriuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridor( cyklistickych a
pésich tras.

Z tohoto didvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tuzemné planovaci
dokumentace vyhoveét.

Z hlediska pozadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pristup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznaceny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpfesnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oddvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
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Lvybrané poulicni cyklotrasy, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pripadé potreby tpravy vedeni trasy; odlisné feseni by mohlo vést ke zméné dzemniho planu
a tim neamérnému prodlouzeni pripravy zamérda.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto diivodu bylo pristoupeno
k vymezeni koridor( zajiStujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené uzemné
planovaci dokumentace (Zasad tdzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou dzemnim
planem zpresnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umozZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpisobem vyuZziti v rémci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze poZadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Ze nam v soucasné dobé neni znam komplexni pribéh vech cyklotras
a cyklostezek na spravnim dzemi mésta a z tohoto ddvodu neni mozné vymezit pfesny primét
vSech zaméru. Soucasné byl z hlediska pfipravy zvolen obecnéjsi pfistup, aby jakykoliv novy
zamér nevyzZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zarizeni k bezpeénému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a konecnych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuziti ve vS§ech plochach s rozdilnym zplsobem
vyuZiti a neni nutné pro né pfedjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
vefejné prospésSnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto divodu nelze
poZadavku vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pripominky:

V zdvazné éasti UPmB je uvedeno, Ze veskeré zastavitelné plochy a plochy pfestaveb budou
odkanalizovany oddilnym systémem kanalizace a bude na nich duisledné vyZadovano
hospodareni se srazkovymi vodami.Tento poZadavek jiz uklada v soucasné dobé platna
legislativa - zakon o vodach (254/2001 Sh.) a vyhl. 501/2006 Sb. (§ 20, odst. 5c). Dale je
kladen duraz na tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera ma zlepsit i mikroklimatické podminky
ve mésté.

Prfipominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

- Zastoupeni zelené v riznych typech ploch

Zastoupeni zelené v plochéch s rozdilnym zpiisobem vyuZziti je v ndvrhu nového UPmB feseno
stanovenim povinného minimalniho ploSného zastoupeni zelené na rostlém terénu v plochach
bydleni, v plochach smidenych obytnych, v plochach rekreace, a v plochach zahradek pro
disponibilni pozemky stavebniho zaméru a pro plochu soucasné (od podminky splnit
zastoupeni soucasné i pro funkéni plochu bude upusténo).

Porizovatel bude také poZadovat stanovit toto zastoupeni v podminkach vyuZiti tzemi i pro
plochu komercni vybavenosti - W. V pfipadé ploch vyroby a skladovani (P) a lehké vyroby (E)
bude poZadavek na minimalni zastoupeni zelené doplnén do karet rozvojovych lokalit téchto
ploch.

Vami navrhované rfesSeni koeficientli zelené se nejevi ucelné z nasledujicich duvodi:

Uzemni plan mé stanovit zakladni koncepci rozvoje tzemi obce, ochranu jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspofadani (tj. urbanistickou koncepci), uspofadani krajiny a
koncepci verejné infrastruktury, vymezit zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména
zastavitelné plochy a plochy prestavby, vefejné prospésné stavby a vefejné prospésna
opatfeni a uzemni rezervy. A stanovit podminky pro vyuZivani téchto ploch a koridord.
Poslanim uzemnich pland je stanovit pravidla udrzitelného rozvoje a vyuzivani tzemi, nikoliv
regulace jednotlivych pozemk(. Uzemni plén nesmi obsahovat podrobnosti nalezejicim svym
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obsahem regulacnimu planu nebo uzemnim rozhodnutim. Lze poridit tzemni plan s
témito regulaénimi prvky, ale tato skutec¢nost musi byt v rozhodnuti zastupitelstva o pofizeni
nebo zadani uzemniho planu vyslovné uvedena.

Regulace v podrobnosti na jednotlivé druhy vegetacnich prvkd, kultivar, ¢i materialové
provedeni povrchi jednotlivych vegetacnich prvkt neni v podrobnosti, ktera nalezi uzemnimu
planu. Problematické se jevi aplikovani tohoto principu v praxi, pfi posuzovani zaméru pfi
vydani zavazného stanoviska organu tuzemniho planovani a také nasledny monitoring téchto
podminek.

Navrh nového tzemniho planu navrhuje odliSnou koncepci, ktera vsak také stanovuje podil
nezastavéné plochy ve vztahu k celkové plose pozemku, rostlého terénu umoZriujici vsak
destové vody. Minimalni plosné zastoupeni zelené na terénu neni nutné dodrzet pouze v
oduvodnénych pfipadech.

Porizovatel vdak udéli pokyn problematiku stanoveni minimalniho plosného zastoupeni zelené
provérit a upravit.

- Ochrana zelené v jinych plochach s RZV

Z davodt zvoleného méfitka vykrest a podrobnosti Uzemniho pléanu byla stanovena minimaini
velikost plochy RZV na 0,5 ha (5 000 m2) a v niZe definovanych pfipadech na 0,2 ha (2 000
m2) v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sh. Ve vyjimecnych pripadech,
pokud si to vymezeni a koncepce Uzemniho plénu vyZaduje, jsou zobrazované plochy RZV
men§i. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méritka vykresd, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméreny detail. Pokud existuji pozemky stejného ucelu vyuZiti,
ale tvofi plochu podmérecnou, tj mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch
RZV s jinym vyuZitim. Tato skute¢nost vychazi také z projednaného konceptu tzemniho planu.
V textové casti odlvodnéni je uvedeno, Ze plochami, které jsou vymezované ve velikosti 0, 2-
0,5 ha jsou plochy méstské a krajinné zelené, zviasté pak pro plochy méstské zelené uvedené
ve Vyhlasce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské zelené).

Porizovatel je nazoru, Ze vzhledem k vyse uvedenému je agregovana zeleri v ramci jinych
ploch nedostatecéné chranéna ve vztahu k umistovani zamérd, udéli tedy pokyn dopinit obecny
regulativ, ktery tuto skute¢nost oSetfi. Dale jsou udéleny pokyny na zakladé pfipominek a
namitek k navrhu UPmB konkrétni plochy zelené z aktuélné platného UPmB vymezit, pokud
budou graficky C&itelné v méfitku hlavniho vykresu.

- Vymezeni ploch pfirodnich

Hlavni vykres navrhu nového tzemniho planu obsahuje grafické vyznaceni prvk( systému
USES (biokoridory a biocentra) a sou¢asné také vymezené plochy pfirodni (plochy lesni a
plochy krajinné zelené).

Zvlasté chranéna uzemi, Evropsky vyznamné lokality a registrované vyznamné krajinné prvky
Jjsou pro potreby uzemniho planovani obsazeny jako limit vyuZziti Gzemi (od poskytovatelt
udaju) v uzemné analytickych podkladech. Jejich pfima ochrana vyplyva z jiné legislativy,
pfedev§im zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Nebudou tedy zavazné
vymezeny v hlavnim vykrese, ale obsazeny jsou ve vykrese koordinaénim (M1:10 000,
graficka ¢ast oduvodnéni).

- Pfedepsani izolacni zelené

V dokumentu Viyhodnoceni vlivu na udrzZitelny rozvoj dzemi je v kapitole A.VII.12 Kumulativni
a synergické vlivy uvedeno:

V této souvislosti nebylo identifikovano synergické resp. kumulativni spoluptsobeni
vymezenych rozvojovych zén s tzemnim soustfedénim ploch vyroby vuci plocham bydleni v
souvisejicim dzemi z ddvodu vhodného zasazeni ploch priimyslu v jednotlivych pripadech z
hlediska vzdalenosti k chranénym objektiim, mozZnostem dopravniho napojeni ploch vyroby a
vhodného ¢&lenéni funkci v tzemi umozriujiciho odclonéni rezidencnich zén od zén vyrobnich
plochami s mozZnostmi umisténi jiné nez rezidenéni zastavby napr. plochy smiSené, vefejna
prostranstvi, izolaéni zelefi nebo obéanské vybavenost. Zaroveri névrh UP stanovuje
regulativy vyuziti ploch primyslové vyroby a lehké vyroby tak, aby tyto nepredisponovaly
negativni vliv pusobici na vlastni vymezenou plochu. Umistované zaméry je treba provérit
Jednotlivé v ramci navazujicich fazi projektoveé pripravy.
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Pofizovatel doporuci reSit problematiku izolacni zelené na rozhrani pfipadnych moZnych
konfliktnich hranicich ploch v ramci jednotlivych karet rozvojovych lokalit a zapracovat
nasledujici cilena opatreni:

Pri zastavovani ploch vyroby v navaznosti na volnou krajinu je tfeba dbat na vhodné zapojeni
ploch do krajiny prostfednictvim pasu izolacni zelené na rozhrani zastavitelného tizemi a volné
krajiny.

- Modrozelena infrastruktura

VSechna vedeni technické infrastruktury a prvkt modrozelené infrastruktury jako soucast
vefejné prospésné infrastruktury jsou z hlediska jejich prostorové koordinace rovnocenna.
Tomuto poZadavku tedy nelze vyhovét. V kapitole 4.2 Technicka infrastruktura (zavazné
textové Casti) je uvedeno, Ze v zastavéném uzemi mésta se sité technické infrastruktury
zpravidla umistuji do spolec¢nych tras nebo do soubéhu se stavajicimi trasami technické a
dopravni infrastruktury. Ve verejnych prostranstvich je nutné koordinovat vSechny prvky zde
umistované. Ddualezitym hlediskem prii posuzovani priorit jednotlivych soucasti verejnych
prostranstvi pfi jejich koordinaci je celkovy pohled na provoz a fungovani mésta. PFi navrhu
tras technické infrastruktury je dilezité sdruzovani siti do koridort a jejich ucelné prostorové
usporadani.

Pro vsechny navrZené trasy technické infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni.
Upresnéni tras, polohy objekt(i a zarizeni, urCeni mista napojeni, zplisobu technického
provedeni a vedeni pripojnych tras bude provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tuzemné
planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpisd.

Pripominka ¢.5

Vyhodnoceni pfipominky:

Reseni dopravy v klidu v ndvrhu Gzemniho plénu vychézi z pfislusnych prévnich pfedpist (viz
kap. 5.8.1.1. textové ¢asti oddvodnéni). Vyhlaska ¢. 501/2006 Sh., provadéjici stavebni zakon
stanovi, Ze pro kaZdou stavbu je nutno vybudovat parkovaci a odstavné stani v poétu dle CSN
73 6110, kap. 14.1). ktera stanovi vzorec, do néjz jako vyznamny (ovSem nikoli jediny)
parametr vstupuje soucinitel viivu stupné automobilizace, pficemz tento mé byt dle CSN 73
6110 pfevzat z tzemné planovaci dokumentace. Tento tzemni plan tedy cilovy koeficient viivu
stupné automobilizace stanovi, a to rozdilné podle ¢asti mésta, kdy niZsi hodnota (tedy nizsi
pozadovany minimalni pocet parkovacich a odstavnych stani) je stanovena pro lokality uvnitf
Velkého méstského okruhu s neZzadoucim zaviékanim vy$S§iho poc¢tu automobilt. Tri pasma
uvniti VMO jsou zvolena z potreby odliSit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmenSit
rozdil koeficientu na administrativné uréené hranici. Hranice pasem jsou uréeny dle moZnosti
vyznamnou ulici, resp. komunikaci, v pripadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi
casti mésta. Zasadné hranice nevede plochami pro vystavbu budov, a to pro zamezeni sport
pfi pfesahu stavebniho zaméru do vice pésem. Stavajici CSN 73 6110 stanovi, Ze ve vypodtu
se jako nejmens$i hodnota soucinitel vlivu stupné automobilizace pouzije 1,0 (400 aut na 1000
obyvatel) — toto spodni omezeni nelze s ohledem na aktualni trendy v nahledu na parkovani
povaZovat za dlouhodobé udrzitelné a Ize pfedpokladat, Ze bude v blizké dobé vyrazné
snizeno.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel poZaduje, aby v plochach bydleni, smisenych obytnych a komeréni vybavenosti byla
omezena velikost prodejni plochy na 400 m2 a pocet parkovacich mist na 10 stani. Pri realizaci
integrovaného parkovani do 30 stani pak v ramci patrovych objekt( v plochach komeréni
vybavenosti a v plochach smisenych obytnych podminén pripustit az 1 000 m2 prodejni
plochy. V plochach verfejné vybavenosti, vyroby a skladovani a lehké vyroby podminéné
pfipustit 200 m2 prodejni plochy, pokud neni maloobchod realizovan v samostatném objektu.
Mezi dochazkovou vzdalenosti maloobchodu a maximalni velikosti prodejni plochy
maloobchodu nelze spatfovat pri¢innou souvislost. Stanoveni maximalni velikosti prodejni
plochy nepfeduréuje vzdalenost mezi jednotlivymi prodejnami. SniZzeni maximalni velikosti
prodejni plochy nezaruéuje zlepSeni Casové dostupnosti maloobchodu. Pro dostupnost
maloobchodu je proto podstatnéjsi adekvatni rozmisténi ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti,
které umisténi maloobchodu umoZzriuji. Stanoveni dané maximalni velikosti prodejnich ploch
(a pripadné stanoveni podminek pro jejich umisténi) je véci odborného posouzeni
zpracovatele navrhu tzemniho planu, které vychazi z realii a odborné uvahy (viz napf. plochy
C). Obecné Ize konstatovat, Ze poZadavek na vylouéeni maloobchodu s prodejni plochou
vétsich nez 400 resp. 1000 m2 plochy nepifimérené zhorSuje podminky pro vyvazenou a
rozmanitou sit maloobchodu, a to zejména pro ty skupiny zakaznikt s rozdilnymi vzorci
nakupniho chovani, které prodejny vétsiho ploSného formatu preferuji, coZ je v kone¢ném
dusledku v rozporu s koncepci kratkych vzdalenosti, na kterou je poukazovano. PoZadavek
na prisné omezeni prodejni plochy nepfimérené sniZuje potencial k tomu uréenych ploch, tj.
zejména ploch obytné smisenych (C) a ploch komeréni vybavenosti (W). V neposledni fadé je
také nutné nastavenim regulativi sledovat poZadavek zadani tzemniho planu na vytvoreni
Siroké skaly moznosti a forem komerce v rovnomérném zastoupeni na tizemi mésta.

Pri hodnoceni prisnosti requlativu uréujiciho maximalni velikost prodejnich ploch je nutné mit
na zfeteli také ustanoveni navrhu tuzemniho planu, které stanovi, Ze ,prodejni plochou se
rozumi hruba podlazni plocha maloobchodniho zafizeni, kde pfi prodeji zboZi dochazi ke
kontaktu se zakaznikem (nikoli tedy sklady, komunikace, souvisejici administrativni plochy ani
nezbytnéa pfislusenstvi). Maloobchodnim zafizenim se pak v tomto kontextu rozumi jedna
prodejna nebo soubor vSech prodejen v ramci jednoho zaméru nebo v ramci jednoho funkéné
propojeného celku, popf. jako soucast téZ plocha vné prodejny, navazujici na budovu a
slouzici k vyse popsanému zpusobu vyuZiti.“ Z vySe uvedeného plyne, Ze je-li v ramci jednoho
objektu umistovano vice prodejnich jednotek, jejich prodejni plochy se séitaji. Nastaveni
regulativu pfilis pfisné by proto mélo za nasledek nemoznost umisténi vice (i relativné malych
prodejnich jednotek) v ramci jednoho zaméru.

K pripomince Ize také uvést, Ze pocty parkovacich mist a stani jsou dany prislusnymi predpisy
a normami. Uzemnimu planu neprislusi jejich rozsah stanovovat. Jednéa se o podrobnost nad
ramec uzemniho planu.

U jednotlivych ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti Ize, kromé vySe uvedeného, dopinit
nasledujici:

V plochach smisenych obytnych (C) je stanovena maximalni velikost prodejni plochy 1 500
m2. Stanoveni této hranice je radné odivodnéno v Oddvodnéni pro prvni vefejné projednani
(str. 259), a to nasledovné: ,Vyuziti pro maloobchod v hlavnim vyuZiti je omezeno prodejni
plochou do 1500 m2; pfi projednani konceptu byla uvedena prodejni plocha do 1000 m2. Pri
zméné velikosti vymeéry vychazel zpracovatel z nedavno provedeného prizkumu
maloobchodniho prodeje a z viastniho Setfeni prodejnich ploch nejvétSich maloobchodnich
fetézcl (zejména supermarkety a diskontni prodejny), ze kterych je zfejmé, Ze primérna
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velikost standardnich typickych prodejen maloobchodu se sice v priméru pohybuje v rozmezi
800-1200 m2, ovSem v husté obydlenych oblastech prodejny klasickych maloobchodnich
fetézc( dosahuji prodejni plochy 1500 m2. Udaj byl tedy zménén v souladu se zjisténimi z
reality.” Maloobchod nad 1500 m2 (avdak do 5000 m2) prodejni plochy Ize realizovat pouze v
patrovych objektech pfi sou¢asném integrovani parkovani v objektu a jiné vyuZziti, pokud je
zachovana polyfunkcnost v ploSe a vyuZiti je slucitelné s vyuZitim navazujiciho uzemi.

V nédvrhu UPmB také byla stanovena na zakladé prizkumu zpracovatele maximalni pfipustna
prodejni plocha maloobchodu 1 500 m2 v plochéch bydleni (B). PFi projednavani navrhu UPmB
projevila verejnost obavu z neumérné rozsahlych prodejen pfi nevhodné lokalizaci. Tvarci
tuzemniho planu namitkam vyS$li vstfic, s tim, Ze prodejni plocha bude snizena na 1 000 m2 a
pro vétsi prodejnu (do 1500 m2) je tfeba dolozit vhodnost situacniho feSeni podle okolnosti v
tuzemi. Pro ovéfeni stanoveného udaje Ize pouZit fetézce Lidl, Albert, Billa a Penny typu
supermarket, jejichz prumérna prodejni plocha je asi 900 m2 (rozptyl velikosti jednotlivych
prodejen je pfitom ovéem znacny, pohybuje se od 500 m2 az po 2 000 m2). Prodejni plocha
tvofi velkou vétsinu (odbornym odhadem cca 80 %), celkové vyméry objektu. Stanovena
velikost 1 000 m2 prodejni plochy tak odpovida béZznym supermarketim vyse uvedenych
fetézcl, neznemoZriuje tedy realizaci bézného obanského vybaveni v uzemi; vétsi
provozovny je pak tfeba provérit podle okolnosti v tizemi. Pfipomince je tedy v tomto bodé
castecné vyhovéno.

Pro plochy komercni (W) Ize uvést, Ze pokud by byla snizena velikost prodejni plochy na
velikost uvedenou v podani (tj. 400 resp. 1000 m2), nesplriovala by tyto podminky rfada z jiz
existujicich maloobchodnich prodejen, které tvori zaklad maloobchodni sité, nachazejicich se
ve stabilizovanych plochach. Plochy komercni vybavenosti by pri restriktivnim stanoveni
maximailni velikosti prodejni plochy nemohly pinit svoji predpokladanou funkci.

V podminkach vyuZiti plochy vefejné vybavenosti (V) neni maloobchod vyslovné uveden. Lze
jej v8ak radit mezi pfipustné vyuZiti, které je definovano jako ,vyuZziti souvisejici, podminiujici
nebo vyuZiti slouzici zamérim hlavnimu vyuZziti“. Z tohoto Ize vyvozovat, Ze pfipadné
maloobchodni vyuZiti, ackoliv neni jeho rozsah vyjadfen plosné, musi byt pouze takového
rozsahu, ktery odpovida potfebam daného hlavniho vyuZiti. Pro uplnost Ize uvést, Ze v ploSe
verejné vybavenosti (V) je taktéz mozné, avSak az po napinéni hlavni funkce, umistovat jiné
funkéni vyuZiti.

V plochach lehké vyroby (E) oduvodnéni vyslovné stanovuje, Ze ,regulativ smérfuje k
zachovani smyslu uvedenych ploch: plochy by mély mit charakter primarné produkéni a
Skladovaci a nemély by byt vytézovany pro Cisté maloobchodni zaméry. llustrativné popsano,
napr. bézna provozovna typizovaného maloobchodu (Lidl, Billa, Albert apod.) by zde neméla
byt samostatné pfipustna, zatimco napr. sklad sanitarniho zafizeni a obkladacich materialt ve
spojeni s prodejnou Ci pfedvadécimi mistnostmi pro zakazniky typové odpovida zamérim
plochy E.“ Jedna o specificky druh prodeje, u kterého se nepredpoklada, Ze bude vytvaret sit
zakladni dostupnosti maloobchodu. Vzhledem k charakteru plochy, omezovani velikosti
prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Plochy vyroby a skladovani (P) nejsou uréeny pro klasicky maloobchodni prodej. Vzhledem k
charakteru plochy, omezovani velikosti prodejni plochy neni vhodnym nastrojem regulace.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V rémci podani je uveden nézor podatele, e navrh UPmB nevyuziva dostateéné moznosti
usnadnéni vystavby cyklistické infrastruktury, poZaduje vymezeni ,kliCovych cyklostezek* jako
verejné prospésné stavby a definoval mista pro bezpecné parkovani kol na ,klicovych
pfestupnich uzlech®.
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Ukolem tzemniho planu je vytvéret Uzemni podminky pro moZnost umisténi zamérd, nikoliv
zajistit ,bezproblémovou® realizaci vSech zamér(i a znat podrobné technické provedeni
jednotlivych useku. Obecné tGzemni plan stanovuje zakladni koncepci rozvoje tzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového usporadani, usporfadani krajiny a koncepci
vefejné infrastruktury a stanovuje podminky pro vyuZiti Gzemi. Novy Uzemni plén mésta Brna
(UPmB) pracuje s méné podrobnym méfitkem hlavniho vykresu 1:10 000, nez tomu je u
soucasného (1:5000).

K poZadavku na zarazeni cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni infrastruktury
uvadime:

Pro dokladovani transparentnosti procesu vyhodnoceni podani je uvedeno také mezitimni
vyhodnoceni pfipominky z r. 2020:

PozZadavku nebylo v roce 2020 vyhoveéno, protozZe: ,V ramci stanoveni podminek vyuZiti ploch
v kap. 6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi cyklistické
infrastruktury ve vsech plochach s rozdilnym zpiasobem vyuZiti, pficemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné.

PozZadavek na zafazeni péSi a cyklistické dopravy do hlavniho vyuZiti ploch dopravni
infrastruktury D, jehoZ soucasti jsou pfedevs§im komunikace vy$Siho dopravniho vyznamu
tvofici pater zakladniho komunikaCniho systému, neodpovida charakteru a zplsobu
vymezovani ploch s rozdilnym zpusobem vyuZiti. Toto je primarné umoznéno v plochach
verejnych prostranstvi, které slouzi obsluze ploch dopravni a technickou infrastrukturou za
souc¢asného umoznéni prichodu a pohybu obyvatel, tedy v ramci této plochy s rozdilnym
zpusobem vyuZiti je cyklisticka infrastruktura soucasti hlavniho vyuZziti.

Jelikoz v8ak vramci stanoviska dotéeného organu byla uplatnéna podminka k vedeni
cyklistické dopravy v soubéhu s komunikacemi, bude v této souvislosti zpfesnéna a doplnéna
vyrokova c¢ast i oduvodnéni navrhu fedeni. V této souvislosti je mozné provéfit pripadnou
upravu znéni podminek vyuZziti ploch s rozdilnym zptsobem vyuZiti.”

Koneé&né vyhodnoceni pfipominky se vztahuje k vyslednému feseni Navrhu nového UPmB:
V ramci zpfesnéni kap. 4.1 Dopravni infrastruktura a stanoveni podminek vyuZiti ploch v kap.
6.2. a kap. 6.3.3.10 zavazné textové casti je umoznéno umisténi pési a cyklistické
infrastruktury ve vSech plochach s rozdilnym zpisobem vyuZiti, pricemz v plochach dopravni
infrastruktury D je jejich umisténi pfipustné i jako hlavni vyuZiti.

Timto je poZadavek zohlednén.

Dalsi jednotlivé uvedené poZadavky jsou nad ramec podrobnosti zpracovani tizemniho planu
a nize uvadime:

Ke stanoveni podminky povinné segregace péSi a cyklistické dopravy podél sbérnych
komunikaci a zahajeni vystavby aZ po dobudovani propojeni lokality se v§éemi sousedicimi
méstskymi ¢astmi samostatnymi stezkami a chodniky uvadime, Ze je timto jiz predjimano
konkrétni technické feSeni vlastni realizace, aniz by byla ve vSech skutec¢nostech znama
realna moznost v dzemi, a ne vzdy je mozné z hlediska rdznych omezeni a limitd tyto
podminky naplnit. Souéasné jakykoliv zamér musi splfiovat platné pravni pfedpisy a normy.

V ramci uzemniho planu jsou vytvareny uzemni podminky pro moznost vedeni v ramci ploch
nebo koridort. To, jakym zptisobem bude mozné uliéni prostor usporadat, pfipadné propojeni
trasovat je pfedmétem dalSich podrobnéjSich stupnit projektové dokumentace a podminek
vlastnika komunikace. Podrobnost méfitka zpracovani vykresu 2.2 Souhrnny vykres dopravy
neumoZzriuje grafické zobrazeni poZadavku zobrazeni oddélenych koridort cyklistickych a
péesich tras.

Z tohoto didvodu nelze této podmince z hlediska podrobnosti zpracovani tzemné planovaci
dokumentace vyhovét.

Z hlediska pozadavku na zakresleni dalSich cyklotras uvadime, Ze v ramci cyklistické dopravy
byl zvolen obecnéjsi pfistup.

Ve vykrese 2.2. Souhrnny vykres dopravy jsou vyznaceny ,vybrané samostatné cyklotrasy”,
kterymi jsou zpfesnény zaméry ze Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Ve vykresu
oddvodnéni O.6 Cyklisticka doprava — schéma jsou k vyse uvedenému jevu navic vyznaceny
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Lvybrané poulicni cyklotrasy, které naznacuji mozna vybrana propojeni tzemi mésta, ktera
vSak jiz nejsou zavazna a je mozné jej operativné upravovat nebo dale doplriovat.

Grafické predurceni cyklotras by se v ramci pfipravy zaméri mohlo ukazat jako omezujici
v pripadé potreby tpravy vedeni trasy; odlisné feseni by mohlo vést ke zméné dzemniho planu
a tim neamérnému prodlouzeni pripravy zamérda.

Z dlouhodobych zkuSenosti se toto ukazalo jako nevhodné a z tohoto diivodu bylo pristoupeno
k vymezeni koridor( zajiStujicich navaznost na koridory dle textové ¢asti nadrazené uzemné
planovaci dokumentace (Zasad tdzemniho rozvoje Jihomoravského kraje), které jsou tzemnim
planem zpresnény. VVSem ostatnim trasam je obecné umozZnéno jejich umisténi ve vSech
plochach s rozdilnym zpisobem vyuZziti v rémci obecnych podminek vyuZiti tzemi. Z tohoto
duvodu nelze poZadavku vyhovét.

Z hlediska poZadavku vymezeni ,patefnich® cyklistickych stezek jako vefejné prospésné
stavby je nutno uvést, Ze nam v soucasné dobé neni znam komplexni pribéh vech cyklotras
a cyklostezek na spravnim dzemi mésta a z tohoto ddvodu neni mozné vymezit pfesny primét
vSech zaméru. Soucasné byl z hlediska pfipravy zvolen obecnéjsi pfistup, aby jakykoliv novy
zamér nevyzZadoval zménu tGzemniho planu. Z tohoto dtvodu nelze poZadavku vyhovét.
Pokud se jedna o poZadavek na vybudovani kapacitnich mist a zafizeni k bezpeénému
odkladani kol u ,kliCovych ZelezniCnich stanic a koneénych tramvaji“ &i parkovisté pro kola,
jedna se o zaméry nad podrobnost tuzemniho planu, jejich umisténi je obecné pfipustné
v ramci doplriujiciho nebo souvisejiciho vyuziti ve vSech plochach s rozdilnym zplsobem
vyuZiti a neni nutné pro né pfedjimat umisténi a vymezeni, potazmo vymezovat plochu jako
vefejné prospésSnou stavbu. Pokud neni znam konkrétni projekt, nelze s pfesnosti stanovit
dotéené pozemky, a tedy i vymezit jako verejné prospésné stavby. Z tohoto divodu nelze
poZadavku vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pripominky:

V zdvazné éasti UPmB je uvedeno, Ze veskeré zastavitelné plochy a plochy pfestaveb budou
odkanalizovany oddilnym systémem kanalizace a bude na nich duisledné vyZadovano
hospodareni se srazkovymi vodami.Tento poZadavek jiz uklada v soucasné dobé platna
legislativa - zakon o vodach (254/2001 Sh.) a vyhl. 501/2006 Sb. (§ 20, odst. 5c). Dale je
kladen duraz na tzv. modrozelenou infrastrukturu, ktera ma zlepsit i mikroklimatické podminky
ve mésté.

Prfipominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

- Zastoupeni zelené v riznych typech ploch

Zastoupeni zelené v plochéch s rozdilnym zpiisobem vyuZziti je v ndvrhu nového UPmB feseno
stanovenim povinného minimalniho ploSného zastoupeni zelené na rostlém terénu v plochach
bydleni, v plochach smidenych obytnych, v plochach rekreace, a v plochach zahradek pro
disponibilni pozemky stavebniho zaméru a pro plochu soucasné (od podminky splnit
zastoupeni souc¢asné i pro funkéni plochu bude upusténo).

Porizovatel bude také poZadovat stanovit toto zastoupeni v podminkach vyuZiti tzemi i pro
plochu komercni vybavenosti - W. V pfipadé ploch vyroby a skladovani (P) a lehké vyroby (E)
bude poZadavek na minimalni zastoupeni zelené doplnén do karet rozvojovych lokalit téchto
ploch.

Vami navrhované rfeSeni koeficientli zelené se nejevi uc¢elné z nasledujicich duvodi:

Uzemni plan mé stanovit zakladni koncepci rozvoje tzemi obce, ochranu jeho hodnot, jeho
plosného a prostorového uspofadani (tj. urbanistickou koncepci), uspofadani krajiny a
koncepci verejné infrastruktury, vymezit zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména
zastavitelné plochy a plochy prestavby, vefejné prospésné stavby a vefejné prospésna
opatfeni a tUzemni rezervy. A stanovit podminky pro vyuZivani téchto ploch a koridora.
Poslanim uzemnich pland je stanovit pravidla udrzitelného rozvoje a vyuzivani tzemi, nikoliv
regulace jednotlivych pozemk(. Uzemni plén nesmi obsahovat podrobnosti nalezejicim svym
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obsahem regulacnimu planu nebo uzemnim rozhodnutim. Lze poridit tzemni plan s
témito regulaénimi prvky, ale tato skutec¢nost musi byt v rozhodnuti zastupitelstva o pofizeni
nebo zadani uzemniho planu vyslovné uvedena.

Regulace v podrobnosti na jednotlivé druhy vegetacnich prvkd, kultivar, ¢i materialové
provedeni povrchi jednotlivych vegetacnich prvkt neni v podrobnosti, ktera nalezi uzemnimu
planu. Problematické se jevi aplikovani tohoto principu v praxi, pfi posuzovani zaméru pfi
vydani zavazného stanoviska organu tuzemniho planovani a také nasledny monitoring téchto
podminek.

Navrh nového tzemniho planu navrhuje odliSnou koncepci, ktera vSak také stanovuje podil
nezastavéné plochy ve vztahu k celkové plose pozemku, rostlého terénu umoZriujici vsak
destové vody. Minimalni plosné zastoupeni zelené na terénu neni nutné dodrzet pouze v
oduvodnénych pfipadech.

Pofrizovatel vdak udéli pokyn problematiku stanoveni minimalniho plosného zastoupeni zelené
provérit a upravit.

- Ochrana zelené v jinych plochach s RZV

Z divodu zvoleného méfitka vykrest a podrobnosti Uzemniho pléanu byla stanovena minimaini
velikost plochy RZV na 0,5 ha (5 000 m2) a v niZe definovanych pfipadech na 0,2 ha (2 000
m2) v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky ¢. 501/2006 Sh. Ve vyjimecnych pripadech,
pokud si to vymezeni a koncepce Uzemniho plénu vyZaduje, jsou zobrazované plochy RZV
men§i. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méritka vykresd, kde
kresba nemuzZe zachycovat nepriméreny detail. Pokud existuji pozemky stejného ucelu vyuZiti,
ale tvofi plochu podmérecnou, tj mensi nez 0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch
RZV s jinym vyuZitim. Tato skute¢nost vychazi také z projednaného konceptu tzemniho planu.
V textové casti odlvodnéni je uvedeno, Ze plochami, které jsou vymezované ve velikosti 0, 2-
0,5 ha jsou plochy méstské a krajinné zelené, zviasté pak pro plochy méstské zelené uvedené
ve Vyhlasce o zeleni mésta Brna (Nejvyznamnéjsi plochy méstské zelené).

Porizovatel je nazoru, Ze vzhledem k vySe uvedenému je agregovana zeleri v ramci jinych
ploch nedostatecéné chranéna ve vztahu k umistovani zamérd, udéli tedy pokyn dopinit obecny
regulativ, ktery tuto skute¢nost oSetfi. Dale jsou udéleny pokyny na zakladé pfipominek a
namitek k navrhu UPmB konkrétni plochy zelené z aktuélné platného UPmB vymezit, pokud
budou graficky Citelné v méfitku hlavniho vykresu.

- Vymezeni ploch pfirodnich

Hlavni vykres navrhu nového tzemniho planu obsahuje grafické vyznaceni prvk( systému
USES (biokoridory a biocentra) a sou¢asné také vymezené plochy pfirodni (plochy lesni a
plochy krajinné zelené).

Zvlasté chranéna uzemi, Evropsky vyznamné lokality a registrované vyznamné krajinné prvky
Jjsou pro potreby uzemniho planovani obsazeny jako limit vyuZiti Gzemi (od poskytovatelt
udaju) v uzemné analytickych podkladech. Jejich pfima ochrana vyplyva z jiné legislativy,
pfedev§im zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Nebudou tedy zavazné
vymezeny v hlavnim vykrese, ale obsazeny jsou ve vykrese koordinaénim (M1:10 000,
graficka ¢ast oduvodnéni).

- Predepsani izola¢ni zelené

V dokumentu Vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj dzemi je v kapitole A.VII.12 Kumulativni
a synergicke vlivy uvedeno:

V této souvislosti nebylo identifikovano synergické resp. kumulativni spoluptsobeni
vymezenych rozvojovych zén s dzemnim soustfedénim ploch vyroby vici plocham bydleni v
souvisejicim dzemi z divodu vhodného zasazeni ploch priimyslu v jednotlivych pripadech z
hlediska vzdalenosti k chranénym objektiim, mozZnostem dopravniho napojeni ploch vyroby a
vhodného ¢&lenéni funkci v tzemi umozriujiciho odclonéni rezidencnich zén od zén vyrobnich
plochami s mozZnostmi umisténi jiné nez rezidenéni zastavby napr. plochy smiSené, vefejna
prostranstvi, izolaéni zelefi nebo ob&anské vybavenost. Zéroveri névrh UP stanovuje
regulativy vyuziti ploch primyslové vyroby a lehké vyroby tak, aby tyto nepredisponovaly
negativni vliv pusobici na vlastni vymezenou plochu. Umistované zaméry je treba provérit
Jednotlivé v ramci navazujicich fazi projektoveé pripravy.
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Pofizovatel doporuci reSit problematiku izolacni zelené na rozhrani pfipadnych moZnych
konfliktnich hranicich ploch v ramci jednotlivych karet rozvojovych lokalit a zapracovat
nasledujici cilena opatreni:

Pri zastavovani ploch vyroby v navaznosti na volnou krajinu je tfeba dbat na vhodné zapojeni
ploch do krajiny prostfednictvim pasu izolacni zelené na rozhrani zastavitelného tzemi a volné
krajiny.

- Modrozelena infrastruktura

VSechna vedeni technické infrastruktury a prvki modrozelené infrastruktury jako soucast
vefejné prospésné infrastruktury jsou z hlediska jejich prostorové koordinace rovnocenna.
Tomuto poZadavku tedy nelze vyhovét. V kapitole 4.2 Technicka infrastruktura (zavazné
textové Casti) je uvedeno, Ze v zastavéném uzemi mésta se sité technické infrastruktury
zpravidla umistuji do spolec¢nych tras nebo do soubéhu se stavajicimi trasami technické a
dopravni infrastruktury. Ve verejnych prostranstvich je nutné koordinovat vSechny prvky zde
umistované. Ddulezitym hlediskem pii posuzovani priorit jednotlivych soucasti verejnych
prostranstvi pfi jejich koordinaci je celkovy pohled na provoz a fungovani mésta. Pri navrhu
tras technické infrastruktury je ddlezité sdruzovani siti do koridort a jejich ucelné prostorové
usporadani.

Pro vsechny navrZené trasy technické infrastruktury je zavazné jejich smérové vedeni.
Upresnéni tras, polohy objekti a zarizeni, urCeni mista napojeni, zplisobu technického
provedeni a vedeni pripojnych tras bude provedeno pfi zpracovani podrobnéjsi tzemné
planovaci nebo projektové dokumentace, a to za podminek obecné zavaznych pravnich
predpisd.

Pripominka ¢.5

Vyhodnoceni pfipominky:

Reseni dopravy v klidu v ndvrhu Gzemniho plénu vychézi z pfislusnych prévnich pfedpist (viz
kap. 5.8.1.1. textové ¢asti oddvodnéni). Vyhlaska ¢. 501/2006 Sh., provadéjici stavebni zakon
stanovi, Ze pro kaZdou stavbu je nutno vybudovat parkovaci a odstavné stani v poétu dle CSN
73 6110, kap. 14.1). ktera stanovi vzorec, do néjz jako vyznamny (ovSem nikoli jediny)
parametr vstupuje soucinitel viivu stupné automobilizace, pficemz tento mé byt dle CSN 73
6110 pfevzat z tzemné planovaci dokumentace. Tento tzemni plan tedy cilovy koeficient viivu
stupné automobilizace stanovi, a to rozdilné podle ¢asti mésta, kdy niZsi hodnota (tedy nizsi
pozadovany minimalni pocet parkovacich a odstavnych stani) je stanovena pro lokality uvnitf
Velkého méstského okruhu s neZzadoucim zaviékanim vy$S§iho poc¢tu automobilt. Tri pasma
uvniti VMO jsou zvolena z potreby odlisit zvlastni charakter historického jadra mésta a zmenSit
rozdil koeficientu na administrativné uréené hranici. Hranice pasem jsou uréeny dle moZnosti
vyznamnou ulici, resp. komunikaci, v pripadé jeji absence zelenymi plochami oddélujicimi
casti mésta. Zasadné hranice nevede plochami pro vystavbu budov, a to pro zamezeni sport
pfi pfesahu stavebniho zaméru do vice pésem. Stavajici CSN 73 6110 stanovi, Ze ve vypodtu
se jako nejmensi hodnota soucinitel vlivu stupné automobilizace pouzije 1,0 (400 aut na 1000
obyvatel) — toto spodni omezeni nelze s ohledem na aktualni trendy v nahledu na parkovani
povaZovat za dlouhodobé udrzitelné a Ize pfedpokladat, Ze bude v blizké dobé vyrazné
snizeno.
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MMB/0281166/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pozemek parc. ¢. 1427/11 k. 4. Malomérice v narozZi ulice Dolnopolni a Baarovo nabfeZi je
Jako celek podmérecny, nedosahuje minimalni vyméry 0,2 ha pro vymezeni samostatné plochy
s rozdilnym zplsobem vyuziti, viz kapitola 5.7.1 textové ¢asti Oddvodnéni.

Dle platného UPmB je pozemek z&asti stabilizovanou plochou méstské zelend, zéasti
névrhovou plochou smisenou, slouzi jako ozelenéné vefejné prostranstvi. Novy UP jej
stabilizuje a zahrnuje do stabilizované plochy bydleni, ¢imz dalsi vyuZivani pozemku pro
vefejné prostranstvi neni znemoznéno. Toto prostranstvi se zeleni je v$ak z pohledu MC
vyznamné, a proto bude v rozsahu stévajici plochy zelené z platného UPmB zahrnuto do
navazujici plochy verejného prostranstvi.
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MMB/0281332/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Rozvojova lokalita MH-2 pfedstavuje svoji rozlohou a vyznamem drobnou rozvojovou lokalitu.
Dle textové casti odivodnéni predpoklada zpracovatel pfiblizné 63 novych obyvatel. Pocet
obyvatel je dan na zakladé matematického vypoctu, pricemz skutecny pocet obyvatel mize
byt odlisSny. Vzhledem k rozloze a charakteru lokality, Ize predpokladat realizaci nékolika
jednotek objektu, a nelze tak pfedpokladat dramatické navySeni zatéze oproti sou¢asnému
stavu. Rozvojova lokalita jako takova je dopravné napojena, pficemz technické reSeni a stav
komunikaci neni zalezitosti v pusobnosti tzemniho planu. Pripustnost jednotlivych staveb
tuzemnimu planu neprisiusi a bude resena v jednotlivych Fizenich, kterymi se stavba povoluje
nebo umistuje, a to na zakladé prislusnych pravnich predpist, véetné posouzeni zajisténi
adekvatniho dopravniho a technického napojeni.
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MMB/0281349/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1.

U lokality Je-1 Pléstky se pofizovatel ztotoznil s pozadavkem uplatnénym MC Brno—Redékovice
a Mokra Hora i s verejnosti a nesouhlasi s dalSim vymezenim zastavitelnych ploch pro bydleni,
které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-Jehnice nezbytné nutné.
Ve Vyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na Zivotni prostfedi (SEA) byla
plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu kumulativnich vlivi na prdjezd
Mokrou Horou a bylo doporuéeno plochu pfevést do tzemnich rezerv a aktivovat ji aZ po
vy&erpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské ¢asti Jehnice, po vyreSeni napojeni na MHD
a prokazani verejného zajmu na jejim vymezeni.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navysSeni zatéZze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné dpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

PoZadavku tak bude vyhovéno ¢astecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z navrhu
UP pro opakované verejné projednani. Pofizovatel davé pokyn lokalitu Je-1 Plastky vyjmout z
névrhu nového UPmB a ponechat plochu zemédélského piidniho fondu s vymezenim uzemni
rezervy pro bydleni.







MMB/0281350/2020 MMB/0281350/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281350/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-2. Na tuzemi rozvojové
lokality Je-2 pfi ulici Blanenska je pofizovéna zména platného UPmB &. B36/07-1I, ktera jiz
proSla vefejnym projednanim. Zména je porizovana za uéelem vymezeni cca 4,5 ha
zastavitelnych ploch pro bydleni vychodné ulice Blanenska, a to v souladu s koncepci
urbanni a krajinné osnovy vyjédrené ve vykrese U.5 platného UPmB (zemnim potencidlem
proporcionalniho rozvoje MC. Zadouci je umoznit proporcionéini rozvoj rezidenéniho tGzemi
MC Brno-Jehnice, kde jsou plochy pro individuélni rodinnou zéstavbu jiZ vy&erpany.

Ke zméné vyjadril souhlas dotéeny organ na useku ochrany zemédélského pudniho fondu —
MZP CR. Tato zména byla proto pfevzata do nového UP, plochy pro rozvoj zastavby na
uzemi MC Brno-Jehnice, tim budou v pfiméfeném rozsahu novym UP do budoucna
zajistény.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem Fedeni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpdsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pripomince se doporucuje nevyhovét.







MMB/0281353/2020 MMB/0281353/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281353/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-4 na tzemi MC Brno-
Jehnice. Plochy v lokalité Je-4 jsou jiz stavebné vyuZity, Ci vystavba probiha na zakladé
vydanych rozhodnuti a povoleni, dle platného UPmB. Nejde tak o plochy, které by dle nového
UP umoznily realizaci zamér(i a ke kterym by bylo mozné ve smyslu novych moznych viivii na
uzemi MC a vliv(i souvisejicich zejména se zatizenim obyvateli a dopravou podavat némitky.
O vyuziti uzemi bylo rozhodnuto v fizenich, ve kterych byl viiv plynouci z konkrétniho
stavebniho vyuziti plochy B jiz posouzen.

Pro upraveny névrh nového UP budou stavebné vyuzité plochy bydleni z lokality vyjmuty a
budou stabilizovany.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.







MMB/0281354/2020 MMB/0281354/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281354/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-1 PFi ulici Drozdi a s tim
souvisegjici ,kritickou® dopravni situaci.

V lokalité Or-1 P¥i ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla pfevzata pro
zpracovéni upraveného névrhu pro 2. vefejné projednéni. Zpracovatel nového UPmB upravil
v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim
svého odborného nézoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvarel v tzemi podminky pro
realizaci Fe$eni podrobnégji provéfeného v US. US mimo jiné provéfila realny rozsah
zastavitelnych ploch bydleni v jizni ¢asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k. u.
Jehnice a k. u. Ore$in v zavislosti na mozZnostech dopravni obsluhy z komunikace Pluhackova
a Drozdi. Rozsah néavrhovych ploch dle platného UPmB redukovan nebude a bude v navrhu
UP v této lokalité zachovén.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres dzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustéava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Z vyse uvedenych davodt nelze podnétu vyhoveét.







MMB/0281356/2020 MMB/0281356/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281356/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-2 KlimeSova - Jasna a s tim
souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-2 Klime$ova - Jasna je v téméF stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadrené ve vykrese
U5 jde o plochu proporcionalniho rozvoje MC. Vymezeni plochy v kontextu
platného UPmB prevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to
v souladu s Pokyny pro zpracovéni nédvrhu nového UP. Z divodu zachovani zéasady kontinuity
uzemné planovaci dokumentace a také z divodu zachovani pravni jistoty a legitimnich
oCekavani majitell danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve
stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tzemi.

Pripomince tak nebude vyhovéno.







MMB/0281357/2020 MMB/0281357/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281357/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Rozsah vymezené Uzemni rezervy B-3 (a rozvojové lokality MH-2) vyplyvd z dohody
s dotéenym orgénem (DO) na Useku ochrany zemédélského ptidniho fondu — MZP CR. Ke
Konceptu nového UP uplatnil DO v roce 2010 stanovisko, které jim bylo pfi zahajeni praci na
Névrhu nového UP vroce 2017 znovu potvrzeno. Dohodnuty pokyn poZadoval vymezit
namisto ¢asti zaboru ZPF pro zménu na plochu bydleni pouze uzemni rezervu. Tomu
odpovida také navrh pfedloZeny nyni do projednani. V rozsahu vymezené tzemni rezervy pro
bydleni B-3 na rozhrani katastri Mokra Hora a Jehnice a na rozhrani spravniho tzemi MC
Brno—Reckovice a Mokra Hora a MC Brno-Jehnice je nadale vymezena nestavebni plocha
zemédeélského pudniho fondu. Pripadné budouci vyuZiti uzemi v rozsahu vyznacené rezervy
proto bude moci byt aZ na zékladé nésledné zmény nového UP. Uzemni rezerva ma nyni
pouze povahu ochrany Gzemi pro uvazZovany budouci dcel vyuZiti, neni o ném nyni
rozhodnuto.







MMB/0281359/2020 MMB/0281359/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281359/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1.

U lokality Je-1 Pléstky se pofizovatel ztotoznil s pozadavkem uplatnénym MC Brno—Redékovice
a Mokra Hora i s verejnosti a nesouhlasi s dalSim vymezenim zastavitelnych ploch pro bydleni,
které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-Jehnice nezbytné nutné.
Ve Vyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na Zivotni prostfedi (SEA) byla
plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu kumulativnich vlivi na prdjezd
Mokrou Horou a bylo doporuéeno plochu pfevést do tzemnich rezerv a aktivovat ji aZ po
vy&erpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské ¢asti Jehnice, po vyreSeni napojeni na MHD
a prokazani verejného zajmu na jejim vymezeni.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navysSeni zatéZze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné dpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

PoZadavku tak bude vyhovéno ¢astecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z navrhu
UP pro opakované verejné projednani. Pofizovatel davé pokyn lokalitu Je-1 Plastky vyjmout z
névrhu nového UPmB a ponechat plochu zemédélského piidniho fondu s vymezenim uzemni
rezervy pro bydleni.







MMB/0281361/2020 MMB/0281361/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281361/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-2. Na tuzemi rozvojové
lokality Je-2 pfi ulici Blanenska je pofizovéna zména platného UPmB &. B36/07-1I, ktera jiz
proSla vefejnym projednanim. Zména je porizovana za uéelem vymezeni cca 4,5 ha
zastavitelnych ploch pro bydleni vychodné ulice Blanenska, a to v souladu s koncepci
urbanni a krajinné osnovy vyjédrené ve vykrese U.5 platného UPmB (zemnim potencidlem
proporcionalniho rozvoje MC. Zadouci je umoznit proporcionéini rozvoj rezidenéniho tGzemi
MC Brno-Jehnice, kde jsou plochy pro individuélni rodinnou zéstavbu jiZ vy&erpany.

Ke zméné vyjadril souhlas dotéeny organ na useku ochrany zemédélského pudniho fondu —
MZP CR. Tato zména byla proto pfevzata do nového UP, plochy pro rozvoj zastavby na
uzemi MC Brno-Jehnice, tim budou v pfiméfeném rozsahu novym UP do budoucna
zajistény.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem Fedeni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpdsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pripomince se doporucuje nevyhovét.







MMB/0281593/2020 MMB/0281593/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281593/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-4 na tGzemi MC Brno-
Jehnice. Plochy v lokalité Je-4 jsou jiz stavebné vyuZity, Ci vystavba probiha na zakladé
vydanych rozhodnuti a povoleni, dle platného UPmB. Nejde tak o plochy, které by dle
nového UP umoznily realizaci zaméri a ke kterym by bylo mozné ve smyslu novych
moznych vlivii na tzemi MC a viivii souvisejicich zejména se zatizenim obyvateli a dopravou
podavat namitky. O vyuZiti Gzemi bylo rozhodnuto v Fizenich, ve kterych byl viiv plynouci z
konkrétniho stavebniho vyuZiti plochy B jiZz posouzen.

Pro upraveny néavrh nového UP budou stavebné vyuzité plochy bydleni z lokality vyjmuty a
budou stabilizovany.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v rdmci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridort a v réamci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pfipomince se doporucuje nevyhovét.







MMB/0281596/2020 MMB/0281596/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281596/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-1 PFi ulici Drozdi a s tim
souvisegjici ,kritickou® dopravni situaci.

V lokalité Or-1 P¥i ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla pfevzata pro
zpracovéni upraveného névrhu pro 2. vefejné projednéni. Zpracovatel nového UPmB upravil
v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim
svého odborného nézoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvarel v tzemi podminky pro
realizaci Fe$eni podrobnégji provéfeného v US. US mimo jiné provéfila realny rozsah
zastavitelnych ploch bydleni v jizni ¢asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k. u.
Jehnice a k. u. Ore$in v zavislosti na mozZnostech dopravni obsluhy z komunikace Pluhackova
a Drozdi. Rozsah néavrhovych ploch dle platného UPmB redukovan nebude a bude v navrhu
UP v této lokalité zachovén.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské casti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného feSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Z vyse uvedenych davodt nelze podnétu vyhovét.







MMB/0281606/2020 MMB/0281606/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281606/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-2 KlimeSova - Jasna a s tim
souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-2 Klime$ova - Jasna je v téméF stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadrené ve vykrese
U5 jde o plochu proporcionalniho rozvoje MC. Vymezeni plochy v kontextu
platného UPmB prevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to
v souladu s Pokyny pro zpracovéni nédvrhu nového UP. Z divodu zachovani zéasady kontinuity
uzemné planovaci dokumentace a také z divodu zachovani pravni jistoty a legitimnich
oCekavani majitell danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve
stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tzemi.

Pripomince tak nebude vyhovéno.







MMB/0281611/2020 MMB/0281611/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281611/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Rozsah vymezené uUzemni rezervy B-3 (a rozvojové lokality MH-2) vyplyvd z dohody
s dotéenym orgénem (DO) na Useku ochrany zemédélského ptidniho fondu — MZP CR. Ke
Konceptu nového UP uplatnil DO v roce 2010 stanovisko, které jim bylo pfi zahajeni praci na
Névrhu nového UP vroce 2017 znovu potvrzeno. Dohodnuty pokyn poZadoval vymezit
namisto ¢asti zaboru ZPF pro zménu na plochu bydleni pouze uzemni rezervu. Tomu
odpovida také navrh pfedloZeny nyni do projednani. V rozsahu vymezené tzemni rezervy pro
bydleni B-3 na rozhrani katastri Mokra Hora a Jehnice a na rozhrani spravniho tzemi MC
Brno—Reckovice a Mokré Hora a MC Brno-Jehnice je nadale vymezena nestavebni plocha
zemédélského pudniho fondu. Pripadné budouci vyuZiti uzemi v rozsahu vyznacené rezervy
proto bude moci byt aZ na zékladé nésledné zmény nového UP. Uzemni rezerva ma nyni
pouze povahu ochrany Uzemi pro uvazovany budouci acel vyuZiti, neni o ném nyni
rozhodnuto.







MMB/0281678/2020 MMB/0281678/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281678/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrzenym systémem komunikacni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni navysSeni dopravy, které by nebylo mozZné realizovat na navrzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Ze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivi na udrzZitelny rozvoj tzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na drovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro dplnost uvadime, Ze v tzemi dot¢eném podanim do$lo k upravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0281685/2020 MMB/0281685/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281685/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacéni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feseni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Zze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na urovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k tupravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0281690/2020 MMB/0281690/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0281690/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacéni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feseni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Zze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na urovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k tupravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0282361/2020 MMB/0282361/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0282361/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrzenym systémem komunikacni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Ze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzZitelny rozvoj tzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na drovni zpracovani tuzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k upravam feseni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v uzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0282386/2020 MMB/0282386/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0282386/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacéni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feseni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Zze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na urovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k tupravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0282449/2020 MMB/0282449/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0282449/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podani se tykd nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-2. Na Uzemi rozvojové lokality
Je-2 pfi ulici Blanenské je pofizovéna zména platného UPmB &. B36/07-1, které jiz prosla
vefejnym projednanim. Zména je pofizovana za ucelem vymezeni cca 4,5 ha zastavitelnych
ploch pro bydleni vychodné ulice Blanenska, a to v souladu s koncepci urbanni a krajinné
osnovy vyjadrené ve vykrese U.5 platného UPmB Uzemnim potenciélem proporcionélniho
rozvoje MC. Zédouci je umoznit proporcionélni rozvoj rezidencéniho tzemi MC Brno-Jehnice,
kde jsou plochy pro individualni rodinnou zastavbu jiz vycerpany.

Ke zméné vyjadril souhlas dotéeny organ na useku ochrany zemédélského pudniho fondu —
MZP CR. Tato zména byla proto pfevzata do nového UP, plochy pro rozvoj zéstavby na
uzemi MC Brno-Jehnice, tim budou v pfiméfeném rozsahu novym UP do budoucna
zajistény.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného feSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem Fedeni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpdsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pfipadné tGpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

PoZadavku se doporuéuje nevyhovét.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podani se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1 Plastky.

U lokality Je-1 Plastky se pofizovatel ztotoznil s poZzadavkem uplatnénym MC Brno—Reckovice
a Mokra Hora i s verfejnosti a nesouhlasi s dalsim vymezenim zastavitelnych ploch pro bydleni,
které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-Jehnice nezbytné nutné.
Ve Vyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho planu mésta Brna na Zivotni prostfedi (SEA) byla
plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu kumulativnich viivi na prdjezd
Mokrou Horou a bylo doporuéeno plochu pfevést do tzemnich rezerv a aktivovat ji aZ po
vy&erpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské ¢asti Jehnice, po vyreSeni napojeni na MHD
a prokazani verejného zajmu na jejim vymezeni.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pres uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné dpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

PozZadavku tak bude vyhovéno ¢astecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z navrhu
UP pro opakované vefejné projednéni. Pofizovatel davéa pokyn lokalitu Je-1 Plastky vyjmout z
néavrhu nového UPmB a ponechat plochu zemédélského plidniho fondu s vymezenim uzemni
rezervy pro bydleni.
















JPdteri priméstské a ddlkové dopravy je Zeleznice. Zdsadnim zdsahem do podoby Zeleznicni sité na tizemi mésta je
modernizace Zeleznicniho uzlu Brno, kierd kromé zvySent kapacity prinese slouceni stévajicich pritahii (osobniho
a ndkladniho) do jednoho koridoru. Dalsim vyznamnym zdsahem do Zeleznicniho napojeni mésta bude zaiisténi
vysokorychlostich trati od Prerova, Prahy a Biteclavi—tyto Iraié se od stavajicich Zeleznicnich radidl odklanéji az
na kragji mésta. Vsechny viaky osobni dopravy (konvencni i vysokorychlosmi sité) budou dle predpokladu
zastavovat na novém hlavni nddrazi u feky, které tedy bude uzlem nejméné regiondlniho vyznamu'* (str. 195)

dale

JPro plosnou obsluhu hromadnou dopravou je uvagovdna zdkladni sit' prestupnich uzlii, které vychdzeji ze
stavajiciho stavu a jsou doplnény o nové a jsou oznacené znackou v grafické cdsti odivodnéni UPmB 0.5 Verejn
hromadnd doprava — schéma, pificems tento vydet neni zdvazny a nevylucuje jinou budouci organizaci dopravy na
zdkladé menicich se potieb prepravy:

(0 hlavni nadrazi — uzel ddlkové dopravy, jakozto termindl pro méstskou, priméstskou, ddlkovou i mezistdtni
dopravu: o nové hlavni nadraZi (oznacované ,,u feky*) jakozto cenirdlni uzel Zeleznicni dopravy, pro vsechny
viaky mezistdtni, ddlkové i primésiské (mj. pro vzdjemny prestup) — u nddraZi bude prestupni uzel MHD
a autobusové nddrazi pro dalkovou a mezistdni dopravu a pdteni prtméstské linky, " (str. 200)

dale

., 1. Klicovou strategickou rozvojovou oblasti je jizni ctvet’ Trnitd, kterd zahrnuje vizemi zjednoduSené Feceno mezi
starym a novym nddrazim a kterd iizce souvisi s rozsdhlou prestavbou Zeleznicniho uzlu Brno, ktery patii
k nejvétsim dopravné technickym stavbdm v rdmci celé Ceské republiky. Realizace zaméru vystavby nové méstské
ctvrti, ktery je do jisté miry podminén koordinaci se stavbou ZUB, md podmituyjici strategické investice (PPO,
dopravni a technickou infrastrukturu). (str. 273)

F) Uzemni plin mésta Brna Vyhodnoceni vlivii navrhu Uzemniho planu mésta Brna na udrZitelny rozvoj
Navrh pro veiejné projednani, viz
hitps://www.brno.cz/fileadmin/user_upload/sprava_mesta/magistrat_mesta_brna/OUPR/Pripravovany_uzemni_pl
an/NAVRH/VP 2020/TEXTOVA CAST/SEA/VVURU.pdf

Dopravni koncepce

Zeleznicni doprava Pdteri priméstské a delkové dopravy je Zeleznice. Zdsadnim zdsahem do podoby Zeleznicni sité
na dizemi mésta je modernizace Zeleznicniho uzlu Brno, kterd kromé zvyseni kapacily prinese slouceni sidvgjicich
priitahii (osobniho a ndkladniho) do  jednoho koridoru. Dalim vyznamnym zdsahem bude zauisténi
vysokorychlostnich trati od Prerova, Prahy a Bfeclavi - tyto traté se od stdvajicich Zeleznicnich radial odkldnéji az
na keaji mésta. Vechny viaky osobni dopravy (konvencni i vysokorychlosini sité) budou zastavovat na novém
hlavaim nddrazi u Feky, kieré se tak stane uzlem nejméné regiondlniho vyznamu.* (str. 31)

wWZeleznicni doprava

Brno je po Praze druhym nejvéisim zeleznicnim uzlem Ceské republiky. Do Brna je zatisiéno sedm trati, z nichZ
trat' ¢ 250 je trafi prijjezdnou prres mésto Brno.

Stévajici Zeleznicni stanice Brno — hlavni nddrazi se svoji vypravai budovou z roku 1904 slouzi osobni dopravé
a odbavovdni posty. Kolejisté nadrazi md Sest pribéznych a ctyri kusé koleje. Délka ndstupistnich hran je od 270 m
do 435 m. Stavajici situace Zeleznicniho uzlu Brno je jiz mnoho desitek let nevyhowujici. Vzhledem k ocekdavané
zdsadni prestavbé se do modernizace soucasného stavu dlouhodobé nevkiddaly potiebné prostredky. Technicky
stav viech pilai je problematicky a fechnicky zastaraly — zausténi trali ani viastni hlavni nadrazi nema
dostatecnou kapacitu. Zejména zaisiéni prerovské trati vyrazné limituje moznosti jejiho VyuzZith, ndstupisté témer
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1. Piipominky ke stanoveni koridorti pro priichod Zeleznitnich trati ZUBem v obou
zakladnich variantich modernizace ZUB

1.1. Piipominka na nutnost stanovit stabilizované dopravni koridory pro vsechny zakladni
varianty modernizace ZUB z dlivodii zaji¥téni dostateéné kapacity Zeleznitni sit¢ pro
ndkladni i osobni dopravu

Neni pravda, %e ,,0 poloze budouciho nddrazi je jiZ rozhodnuto (o presunu nddraZi rozhodla vidda, presun
podporilo zastupitelstvo kraje, tizemni rozhodnuti k wmisténi stavby Prestavba Zeleznicniho uzlu Brno nabylo
ucinnosti)”, jak se ve vySe zmiflované citaci z dokumentu Uzemni plin mésta Brna Textovd &dst odivodnéni
Ndvrh pro vefejné projedndni uvadi.

Vée se ma tak, Ze na jednani Centralnf komise Ministerstva dopravy dne 30. kvétna 2018, o kterém je fe€ v rdmci
dokumentu Uzemni plin mésta Brna Vyhodnoceni viivit ndavrhu Uzemniho plinu mésta Brna na udritelny
rozvoj Ndvrh pro verejné projedndni, bylo schvéleno nasledujfct:

(...) ,,Z téchto divodii Centrdini komise upirednostituje variantu Ab za piredpokladu, Ze:

o SZDC pred zaddnim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-ekonomické provérent tiprav
pro zvySent prostupnosii a stability dopravaiho modelu ndkladni dopravy varianty Ab, pri respektovani potireb
osobni dopravy v rozsahu schvdleném ve studii proveditelnosti.

e Predmétné technicko-ekonomické provéreni bude pred jejim zaddnim i v priitbéhu zpracovdni konzultovdno
s véené pristusnymi odbory MD a po dokonceni predlozeno Centrdlni komisi k urcent dalsiho postupu.

o Technické reseni bude prripraveno tak, aby pFipadné umoznilo realizaci SJKD'*

Tyto podminky, které Centralni komise jako nedilnou &ast svého usnesent pfijala, ale zatim nebyly naplnény! Toto
posouzeni teprve nyni probih4, jak bude niZe uvedeno.

Na zékladé rozhodnuti Centralni komise ze dne 30. 5. 2018 vzala dne 10. 7. 2018 jako bod 3. ,Informace
o prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno &j. 574/18° vlada materidl na védomi v sekei D. Rizné, dle ktercho se méa
postupovat takto:

,Soucasné byly SZDC ulozeny nasledujici podminky pro dalsi pripravu investicni akee: (...)

e SZDC pred zaddnim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-ekonomické provéreni viprav
pro zvvient prostupnosti a stability dopravniho modelu ndkladni dopravy varianty Ab, pri respektovani polieb
osobni dopravy v rozsahu schvdaleném ve studii proveditelnosti.

o Predméiné technicko-ekonomické provéreni bude pred jejim zaddnim i v pritbéhu zpracovdni konzultovdno
s véené prtslusnymi odbory MD a po dokonceni predlozeno Centrdlni komisi k urceni daliho postupu. ”

Je ziejmé, 7e Centrdlni komise i ndsledné vldda si uvédomovaly objektivni a zdsadni problémy ohledné
propustnosti modernizovaného ZUB v upfednostnéné varianté¢ Ab. Pokud nebudou zdamné vyfeSeny, hrozi
vybudovéni nového tzkého hrdla zejména pro nakladni vlaky jedouci po transevropském nakladnim koridoru
RFC7, ktery propojuje severni ¢ast Némecka, Ceskou republiku, Rakousko/Slovensko, Mad'arsko, Rumunsko,
Bulharsko a Recko.

Vytedeni téchto problémd bude pravdépodobné znamenat bud’ urbanisticky t€Zko akceptovatelny ndvrh nového
mimotroviiového kifzeni kolejovych tras na uzemi Maloméfic a Zidenic, nebo upfednostnéni varianty ZUB B
_Petrov®, ktera v Zidenicich a dél na jih aZ do Hornich Her3pic zachovéva odd€leni kolgjovych tras pro osobni

A rvr

a pro ndkladni dopravu bez jejich vzdjemného kiizeni a nové kapacitni hrdlo tak nevytvaii.

Tyto aspekty, tedy aktualizace dopravni technologie ZUB, se aktudlné modeluji a poditaji v rdmei zakazky
Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice. Dne 31. 10. 2019 se na profilu zadavatele
objevila ,,Zakézka: Modernizace ZST Brno-Zidenice a (pravy v ZST Brno-Malomé&fice®, V ramei této velmi
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ndstupist' v ZST Slapanice). Zhotovitel ZP u objednavatele regiondlni dopravy zajisti pisemné vyjddieni k moZnosti
zruseni linky S37.“

Vyjadreni MD ¢&. j. 268/2019-520-DOP/2, o kterém hovoti bod 4.2.1.4, je dopis 1. naméstka Ministerstva dopravy
Ing. Tomage Cotka, Ph.D., ndméstkovi pro modernizaci didhy SZDC, Ing. Mojmiru Nejezchlebovi ze dne 2. 8.
2019, kde jsou upkesnény polty nakladnich vlakd a jejich sméry, s nimiZ se ma v ramci aktualizace dopravni
technologie pocitat.

Tato vdob# podani piipominek vznikajici projektova dokumentace je pravé vysledkem usneseni vlady
a rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy, které poZadovaly, aby SZDC pred zadanim dal§iho stupné
projektové dokumentace zpracovala ,lechnicko-ekonomické provéfeni vprav pro zvySeni prostupnosti a stability
dopravniho modelu nékladni dopravy varianty Ab“ a aby toto technicko-ekonomické provéfeni bylo pred jejim
zadénim i v priibdhu zpracovani konzultovano s véené piislusnymi odbory MD a po dokonceni WpredloZeno
Centrdlni komisi k urceni dalstho postupu®.

e s

Podrobnéjsi technické zdivvodnéni pripominky:

V ramei projektu modernizace ZUB doposud nebyla dostateng feena Zeleznicni nékladni doprava. Teprve po
dokongeni SP ZUB se ukézalo, Ze se nedostatetné v rAmei SP ZUB fegila propustnost pro nékladni Zelezni¢ni
dopravu. Na objektivnd zna¢né nedostatky ohledné kapacity pro ndkladni dopravu poukazal profesni spolek
Sdruzent Zelezni¢nich ndkladnich dopraved Ceské republiky, ZESNAD.

7 divodu svého vzniku v obdobi a2 po zah4jeni praci na SP ZUB se do zpracovani studie nemohl zapojit, coZ ale
nemiize ospravedinit vytvoteni novych kritickych mist a Gzkych hrdel, kterd by v budoucnu ohrozila rozvoj
velezniéni nakladni dopravy jak v rdmei transevropského nékladniho koridoru RFC7, tak pfi obsluze fady
elezni¢nich stanic a primyslovych vlecek v Brné a jeho okoli.

Tento profesni spolek jiz v dopise 130/2018 z 9. 4. 2018 pro Ing. Tomase Cocka, Ph.D., 1. ndméstka ministra
dopravy CR', vyjmenoval n&kolik aspektd, které shrnul v piiloze dopisu ,,Obavy Zelezni¢nich nékladnich dopravei
ze sloudeni osobni a nékladni Zeleznidni dopravy pro prijezd Zeleznitnim uzlem Brno'?, kde na 6 strankéch
struéng uvadi jednotlivé kli¢ové a pro kapacitu a propustnost ndkladni dopravy v 7UB fatalni problémy, ze kterych
v zavéru zdoraziiuje toto: ,.Provozni technologie SP Zeleznicniho uzlu Brno nebyla projedndna s Zeleznicnimi
nékladnimi dopravei (ani s CD Cargo). ZUB v tzv. odsunuté poloze znemoZiyje vyuZiti trati Brno — Havlickiv
Brod— Kolin a investice vynaloZené na jeji rekonstrukei a modernizaci nebudou vyuZity.*

Vazné kapacitni problémy 7ZUB ve varianté Ab omezuji piedevsim rozsah budouci nakladni Zelezni¢ni dopravy,
ale s negativnim dopadem i na osobni segment. Podrobngji je to uvedeno v odkazovanych pfilohdch, pismem
i obrazov®, na které jako na nedilnou souddst nasi plipominky timto odkazujeme a Zdddme, aby byla fadné
vyporadana.

ProtoZe je jiz v soudasnosti téméf vySerpana kapacita 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v iseku Brno — Ceska
Tiebové (predeviim z diivodu soubshu hustd trasované mezistatni dlkové i brnénské pifiméstské osobni dopravy),
vznika potieba odklonit vytrvale rostouci nékladni segment mezi Brnem a Kolinem z tohoto koridoru na trat’
vedouci pies Vysoinu (Havligkiiv Brod), kterd ma nevyerpanou kapacitni rezervu.

Tato trat mé ale pro t&kou ndkladni dopravu svou nevyhodu — obtizn&jsi sklonové poméry. Jiz z/do Brna-
Malomé¥ic nakladni vlaky trasované pies Vysodinu potfebuji tzv. piipfeZ nebo postrk (vedeni vlaku vice
lokomotivami). Z diivodti dopravni i klimatické politiky (viz ,,Bila kniha ...*) je Zddouci maximum cargodopravy
pevést ze silnic na Zeleznici, tedy po¢ty nékladnich vlakii se maji v tomto a pristim desetileti o desitky procent
navySovat.

! viz piiloha &. 1
2 yiz piiloha &, 2,
Strénka 9 z 18













content/uploads/2018/01/%C5%BDUB_posudek_T%C3%BDfa.pdf a doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D. z Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice, viz https://kambrno.cz/wp-
content/uploads/2018/01/%C5%BDUB_posudek_Drdla.pdf.

Dle posudku Pavla Drdly, str. 20, oddil 3. Definovani kritickych bodii dopravni infrastruktury v jednotlivych
variantach: .,V rdmci méstské dopravni infrasiruktury je lo pretiZend tramvajovd sit' v cenlrdlni cdsti mésta,
zejména potom prednddrazni prostor, lokalita pod Petrovem, kiiZovatka HybeSova — Nové Sady — Uzkd, kiizovatka
Nddragni — Dornych — Krenovd, kiiZovatka Nédrazni — Novosady — Husova — (,, Bulvdr*), apod. Podle vyse
uvedenych vysledki z tabulek velmi kritickou situaci miiZe ve varianté A zpiisobit ndvrh o nékolik desitek procent
Zvyisit pocet spojii béhem dopravni Spicky (dnes je toto jiZ na hranici propustné vykonnosti). Komplikaci u varianty
A je soucasné i cetné kiizeni tras spojit linek Neidrazni — Benesova a Nedrazni — Krenovd/Dornych. Ddle je (feba
upozornit na zatizeni ,, Nové méstské tidy " a ulice Kirenovd, apod.*

Zmitiované tabulky na stranach 17 a 18 Drdlova posudku ukazuji nardst tramvajové dopravy na
nejexponovangjich komunikacich o desitky procent, napi.: Pod Petrovem (ulice Nadrazni — mezi kiizovatkami
s ulicemi Hybesova a Husova) je ,u varianty A Cemost spojii ve Spickové hoding témér o 40 % veisi jak v
soucasném stavu "

Zastupitelstvo mésta Brna na zkladg t&chto posudkil konstatovalo v rdmei usneseni vyse uvedenc a podminilo
realizaci projektu modernizace ZUB soub&nou realizaci projektu SJKD, ktery by bez jakychkoliv pochyb
vnitroméstskou vefejnou hromadnou dopravu dokézal vyfesit.

Bohuzel, druhy spoluinvestor modernizace ZUB, stét, tento pozadavek Statutirniho mésta Brna v této podobg
neakceptoval. Neakeeptaci podminky mésta Brna konstatuje samo ministerstvo dopravy ve zpravé pro eskou
vlddu, kde uvadi, Ze: ,,Ministerstvo dopravy neakceptovalo podminku mésta” Brna na souvisejici vystavbu
severojizniho kolejového diametru®, viz material Ministerstva dopravy, &. 85/2018-910-IZD, ktery vlada vzala na
jednani dne 10. 7. 2018 na védomi v sekei D. Riizné jako bod 3. Informace o piestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno &j.
574/18, viz  hitps//Awww.mder.cz/getattachment/Ministerstvo/Zadost-o-poskytnuti-informace-(1)/Poskytnute-
informace/Zeleznicni-nadrazi-Brno/Informace-o-prestavbe-zeleznicniho-uzlu-Brno.docx.aspx.

Je tedy ziejmé, Ze méstskd hromadna doprava, kterd je piitom rozhodujici pro funkénost nebo nefunkénost celého
systému, je v tuto chvili dle oficidlniho sd€leni mésta Brna jako spoluinvestora modernizace ZUB zodpovédného
za 6. stavbu projektu ZUB nevyfesena a talké bez SJKD velmi rizikova.

7 divodu nedostateéné kapacity povichové MHD Statutirni mésto Brno poZadovalo z pozice spoluinvestora
modernizace ZUB realizaci STKD soub&zné s modernizaci uzlu. Stét ale, jak bylo jiz uvedeno, odmitl podminku
spoluinvestora, kdy2 uvedl, Ze ,,Ministersivo dopravy neakceptovalo podminku mésta Brna na souvisejict vystavbu
severojizniho kolejového diametru,”* a dale uvedl, Ze ,,vybrand varianta vSak jeho vystavbu nevylucuje.”

To zni na prvni pohled, Ze by mohl byt SIKD umozndn, ale neni tomu tak. Prakticky a zejména realisticky je
neprekonatelny problém v tom, Ze varianta Ab v sobé neobsahuje podatedni st trasy SJKD, na rozdil od
projektové varianty Ac, viz napiiklad webové stranky projektu modernizace 7UB, Europointbrno.cz: ,,Ve varianté
Ab je uvazovdno zapojeni trati od Chrlic zapojenim do severnifio zhlavi hlavniho nddraZi* a ,Varianta Ac
prredstavuje posledni moznou kombinaci zapojeni trati od Chrlic, Breclavi a Stielic, tedy zapojeni trati od Chrlic

do podzemni stanice pod osobnim nddrazim".

Zdanlivé se sice vznik SJKD neznemozni, v praxi ale ano, protoZe je z hlediska finan¢niho nepiedstavitelné, Ze by
se dokongila modernizace ZUB s povrchovym zapojenim traté od Chrlic do hlavniho nadraZi, ale vzapéti by se
dané tizemi znovu rozestavélo a finanéné narodny povrchovy Gsek by po pievedenti vlakil do tuneld SIKD zistal
bez vyuZziti.

K tomu uvadime, 7¢ Rada mésta Brna na svém zaseddni 20. 2. 2018 schvalila obsahlejs pozici mésta Brna ke
studii proveditelnosti ZUB, kde se stran diametru piSe toto:
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Pozadavek p¥ipominky ¢. 1.2:

Mésto je dle svého vlastniho zadani i dle smyslu tvorby izemniho planu na desitky let dopiedu povinno
vytvoiit podminky pro co nejkvalitngj$i hromadnou dopravu, tedy musi systémem rezervy nebo
dopravniho koridoru zajistit moZnost realizace modernizace ZUB v obou zikladnich variantach.

Na zAklad¥ vySe uvedeného odiivodnéni Déti Zemé pozaduji, aby mésto Brno do doby finalniho doreSeni
varianty modernizace 7ZUB s ohledem na zachovani funkénosti systému veiejné dopravy na tizemi mésta
Brna, které dle aktualniho stavu poznéni neni ve variantich A ., Reka* moiné bez realizace STKD (pFifemZ
ale dosud nebyla zadéna Studie proveditelnosti SIKD) v rimci nového tzemniho plinu garantovalo
monost realizace modernizace ZUB ve viech zakladnich variantach (minény varianty SP ZUB A ,,f{eka“
a B ,,Petrov®).

Pozadujeme také upravit piislusné texty tak, aby byly véené spravné a neobsahovaly nepravdiva nebo
zavad&jici tvrzeni, ¥e je mozné zrudit ,nepotvrzenou® variantu Petrov, Ze bylo rozhodnuto o vybéru
varianty atd.

2. P¥ipominka k ponechéni variantnich rezerv pro RDZ02, zejména pro VRT ve variant¢
trasy Javiirek — Zebétin — Brno, stied

V rdmei citovaného dokumentu Uzemni plin mésta Brna Textovd Cdst odivodnéni Ndvrh pro vefejné
projedndni, se uvadi:

»(305) tizemni rezervy RDZ02 VRT Javiirek — Brno RDZ02-A varianta ,, Reka* RDZ02-B varianta ,, Petrov*

Ukoly pro vizemni pldnovdani:

a) V UPD dotcenych obci vymezit tizemni rezervu pro varianty VRT hranice kraje — Javiirek— Brno
a stanovit podminky pro jeji vyuziti.

RDZ02-A: ZUR JMK uklddeji vymezit a hdjit tizemni vezervy pro obé provéfované varianty vysokorychlostni
dopravy VRT (Praha— Brno), ij. pro variantu "Reka" i pro varianiu "Petrov". Uzemni rezerva pro variantu "Reka"
Jje v FeSeni vymezena a oznacena By/R51. Koridor ze ZUR JMK (iky 600 m, v zastavéném tizemi minimdiné 100
m) je v Feseni zmény dle plosnych ndrokil a vizemnich souvislosti zpFesnén (ziZen) na proménlivou SiFku.
Podkladem pro koordinaci se zdmérem prestavby Zeleznicniho uzlu Brno (ZUB) a pro zpiesnéni koridoru byla
Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno (zpracovatel: Sprava Zeleznicni a dopravni cesty, s. 0.; Fifen 2017).
Uzemni rezerva koliduje s jinymi zdméry nadmistniho vyznamu — omezeni vyuZiti izemni rezervy vyphivajici z § 43
odst. 1 a § 36 odst. 1 stavebniho zdkona je proto upiesnéno stanovenim specifické (upresiiyjici) podminky vyuziti
této tizemni rezervy.

RDZ02-B: Uzemni rezerva pro varianiu "Pefrov" neni v aktudlni, a proto neni zohlednéna v FeSeni Uzemniho
pldnu mésta Brna. Protoze o poloze budouciho nddraZi je jiZ rozhodnuto (o presunu nadrazi rozhodla vidda,
pesun podporilo zastupitelstvo kraje, vizemni rozhodnuti k umisténi stavby Prestavba Zeleznicniho uzlu Brno
nabylo ticinnosti), stala se varianta B ,, Petrov* tizemni rezervy VRT Javivek — Brno, varianta B , Petrov"
bezpFedméind. Pro ndzornost je neaktudini varianta tizemni rezervy zachycena v grafické casti odiivodnéni UPmB

0.5 Verejnd hromadnd doprava — schéma.*

V citované &sti dokumentu se opét objevuje nepravdiva zprava, Ze je jiz rozhodnuto poloze nédraZi a tudiz miZe
byt zmin&na rezerva vypusténa. To jiz bylo vySe vyvraceno.
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STANOVISKO STATUTARNIHO MESTA BRNA

K ZAVERUM STUDIE PROVEDITELNOSTI ZELEZNICNIHO UZLU BRNO

Stanovisko statutirniho mésta Brna (dale jen mdsto Brno) sestiva z odpovédi na otézky
polozené naméstkem generdlniho Feditele pro modernizaci dréhy Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, s. 0., Ing. Mojmirem Nejezchlebem v dopise &.j. 43110/2017-SZDC-06 ze dne 30. fijna
2017, ktery byl adresovan primatorovi mésta Brna.

Pro zachovan{ srozumitelnosti odpovédi na otdzky kzavérim Studie proveditelnosti

elezniéniho uzlu Brno ve stanovisku je text odpovédi vloZzen do otdzek, které jsou odliSeny
modrou barvou.

Otazky tykajici se obecnd i'eSeni pitestavby ZUB

1. ,,Navrzené projektové varianty plni vélsinu stanovenych cilii a poZadavki spolecnosti
na funkcni systém zeleznicni dopravy s dobrou tirovni ekonomické efektivity a prijatelnou
rizikovosti. Je proto nezddouci ponechdni stdvajictho stavu a rezignace na prestavbi
Zeleznicniho uzlu Brno. "

Souhlasite s timto zavérem a nedoporudujete ponechani stavajici koncepce ZUB jako
vysledné fedeni?

Mgésto Brno souhlasi s tim, Ze ponechani stavajiciho stavu ZUB je jak z hlediska
dal§iho rozvoje Zelezni¢ni dopravy, tak i z hlediska celkového rozvoje mésta Brna
zcela nezadouci a neprijatelné,

2., Velkym rizikem oviiviwjicim budouci realizaci projektu je nedostatecnd politickd
podpora projektu, nesouhlas vefejnosti s FeSenfm projektu a zména odbornych,
politickych a spolecenskych poZadavkii na projekt. Je proto naprosto nezbyiné vedeni
kultivované  diskuze nad vybérem vysledného reSeni projektu mezi odbornymi
a politickymi institucemi a veiejnosti. Vyslednd koncepce prestavby ZUB by méla byt
potvrzena kladnym stanoviskem hodnoceni SEA a dohodou o spoluprdci na pripravé
a realizaci projektu.”

Jaké doporudujete postupy a opatieni, které povedou k zajiSténi dostatecné politické
podpory a podpory vefejnosti realizovat pfestavbu ZUB?

Projekt ZUB ma rozhodujici vliv na budouci rozvoj mésta Brna. M4 vyznamné dopady
i na rozvoj Jihomoravského kraje a Ceské republiky. Je tedy tireba docilit dohody vSech
zainteresovanych stran — Ministerstva dopravy, SZDC, Jihomoravského kraje, mésta
Brna, méstskych &asti, odborné veiejnosti, aktivni a Siroké vefejnosti.

Jako prvni krok k zaji%teni politické podpory a podpory vefejnosti pro realizaci piestavby
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Zelezniéni zastdvka Leti§té Tufany je strategickym zdmérem pro zkvalitnni dostupnosti
mésta Brna a regionu leteckou dopravou i pro zkvalitnéni vazeb mezi jednotlivymi druhy
vefejné dopravy. Zastdvka by mohla byt efektivni v piipad€ ndvaznosti letecké dopravy na
VRT — piinesla by zvySeni spadovosti brnénského letisté na oblast Prahy a Vidné, napf.
z dtivodu vy&erpani maximalni kapacity letist v Ruzyni nebo Schwechatu. Z tohoto
divodu mésto Brno povazuje za smysluplné takové uspofadani trati, které by v budoucnu
umoznilo ziizen{ zastavky letisté, a to v délce pro VR soupravy.

Které ostatni navrhované nové Zelezniéni zastavky povaZzujete za smysluplné?
Mésto Brno povazuje viechny ostatni zastavky za smysluplné.

Ostatni jmenované zastavky (Videfska, Cernovicka Terasa, Cernovice, Komarov (jen
varianty B) a Styfice (jen varianty B) mésto Brno povaZuje za smysluplné.
Mezizastavkova vzdalenost nebude pii jejich realizaci mimoiddné nizkd (napi. ve
srovnanim s Adamovem, Blanskem &i Ti§novem); pfepravni prognéza je na Grovni
obratu, napf. ve stanici Modfice; viechny jmenované zastavky maji potencial napojeni na
MHD. VyuZitelné mohou byt i pfi vylukdch a mimoradnostech — i z toho divodu mésto
Brno doporuéuje délku nastupnich hran pouZitelnou i pro vlaky délkové dopravy.

4., Vsechny Zelezmic¢ni stanice a zastdvky je nmuiné v navazujict projektové pripravé
podrobné Fefit tak, aby z hlediska jejich prostorového usporaddni, dimenzovani prostor
pro cestujici a dostupnosti sluzeb pro cestujici vyslednd podrobnd reSeni odpovidala
prrepraviimu vyznamu daného predpoklddanym dennim obratem cestujicich. ™

Jaké navrhujete navazujici postupy pro zpracovani konkrétnich podrobnych feSeni
zelezni¢nich stanic a zastavek?

Architektonické, urbanistické a dopravni FeSeni jednotlivych zastivek a stanic véetné
piednidrazniho prostoru bude zadano ve spolupraci SZDC a mésta Brna, a to co
ne]drwe po rozhodnuti o vybéru varianty ZUB.

Mésto jiz v soudasné dob& aktivng spolupracuje s investorem Zelezni¢nich zastavek (SZDC)
na koordinaci konkrétniho navrhu (napf. u nddrazi Brno-Kralovo Pole); v budoucnu by bylo
tteba tuto spolupraci posilit a zkvalitnit, svysokou pravdépodobnosti i zaloZenim
samostatného odborného subjektu mésta, ¢i pracovni skupiny pro vystavbu ZUB. Soutasné
by méla byt ze strany mésta Brna provéiena dopravni a technickd infrastruktura
v navazujicich Gizemich, zejména MHD (VHD), individualni automobilova doprava, vazba na
parkovani (P+R, K+R, cyklodoprava, B+R). V &astech feseni, které neodpovidaji UPmB,
bude zah4jen proces zmény tzemniho planu.

Otazky tykajici se FeSeni pirestavby ZUB ve varianté A

5.,V pitipadé varianty A jsou jejimi nejvétsimi riziky nedokonceni véasné realizace staveb
na siti dopravni infrastruktury méstské hromadné dopravy a neuvedeni téchio staveb véas
do provozu, zpoZdéni piripravy nebo vystavby diléich cdsti projektu méstské infrastruktury a







7.,V pripadé varianty A je ddle potieba diikladné zvdzit konkréini zpiisob FeSeni
zapojent trati od Chrlic, kdy je nutné vzit v iivalu riziko potencidlniho stietu s pamdtkove
chranénymi objekty Masné Burzy v pHpadé zapojeni trati do severni cdsti kolejisté
hlavniho nddrai a vys$i investicnich ndkladii v pfipadé zapojent trati do samostatné
podzemni stanice.”

Jaké preferujete fedeni zapojeni Zelezniéni trati od Chrlic do hlavniho nadrazi v ptipadé
vybéru varianty A jako vysledné koncepce FeSeni piestavby ZUB?

Mésto Brno preferuje zaasténi do samostatné podzemni skupiny v trase
Severojizniho kolejového diametru (SJKD), tzn. varianta Ac. A to s podminkou, Ze
bude zahdjena ptiprava realizace SIKD, jako prvku regionalni dopravy, ktery zajisti
adekvatni dopravni obsluZnost Uzemi. Tato dopravni stavba bude spolufinancovana ze
strany kraje a mésta. Zapojeni obloukem v prostoru byvalych jatek a Masné burzy by
v piipadé realizace SIKD bylo zmafenou investici, ktera by navic nevratné narusila
pamatkove chranéné objekty.

V piipadg, Ze by nebylo akceptovéno zapojeni trat¢ od Chrlic v trase piipadného SIKD,
mésto doporutuje v dal§im stupni dokumentace provéfit zatsténi do jizniho zhlavi

nadrazi u feky s vyuzitim stavajiciho koridoru Komérovem.

Otiazky tykajici se FeSeni pirestavby ZUB ve varianté B

8 .,V pripadé varianty B jsou jejimi nejvétsimi riziky dodatecné pozadavky ticastnikil Fizeni
a municipalit na technické, wbanistické nebo architekionické eseni, poZadavky na vyssi
prostupnost infrastruktury nebo jiné lokalni dopady reSent projektu, nedodrZeni zdkonnych
postupti  pFi - prijimdni  zmén  tizemné-planovacich  dokumentact,  politizace  vécnych
a odbornych otdzek. Tato rizika jsou ddna tim, Ze varianta B byla dosud zpracovana pouze
v podrobnosti studie. PFi vybéru vysledného rFeseni ZUB a pri jeho ndsledném rozpracovani
v podrobnéjsich dokumentacich, véetné potizeni nového iizemniho planu Braa  hrozi
rozporovani celkového Feseni, ¢i jeho jednotlivych ¢dsti. Pro dosaZeni uspéiné realizace této
varianty je nuiné tato rizika eliminovat vhodnymi opatfenimi na strané statutdrniho mésta
Brna. "

Jaké navrhujete postupy a opatieni pro eliminaci téchto rizik v pfipadé vybéru varianty B jako
vysledné koncepcee feseni prestavby ZUB?

Otézka ¢, 8 piimo souvisi s otdzkou €. 12, na kterou mésto Brno v podrobnostech odkazuje.

S ohledem na dlouhodobost projektu by bylo pro dilgi eliminaci rizik spojenych s prosazenim
a projednénim potiebné dokumentace (provétovaci izemnf studie, novy Gzemni plan, izemni
rozhodnuti a stavebni povoleni) jisté vhodné zajiténi kontinuity piipravy vybrané koncepce.
Vzhledem k piesahu piipravy do vice funkénich obdobi samospravy mésta, oviem mésto
miiZe obtizné takovy zavazek do disledku garantovat.

V obecné roving by bylo mozné postupovat prostfednictvim memorand (dlouhodobych
zévazki), jak je popsino v bod& 2. Ve vztahu k vefejnosti by byla nutnd informaéni
a facilitaéni ¢innost.







12. .V piipadé varianty B je nutné v navazujicich projektovych stupnich podrobné
stanovit podminky pro refeni vazby nového hlavniho nddrazi na okoli a dle téchto
podminek nalézt vhodné funkéni a proveditelné FeSeni. Pozornost je v tomto ohledu nutné
vénovat zejména dopadiim na okolni dopravni infrastrukiuru pozemnich komunikact,
tramvajovych a trolejbusovych trati, autobusového nddrazi a zastdvek, pésich
a evklistickych tras. Ddle dopadiim do technické infrastruktury, pamdtkové chrdnénych
objektii, ostatnich pozemnich objekiv a podobné. ™

Jaké navrhujete navazujici postupy pro zpracovani konkrétnich podrobnych FeSeni
navazné dopravni a technické infrastruktury v lokalité hlavniho nadrazi v pfipadé vybéru
varianty B jako vysledné koncepce feseni prestavby ZUB?

Niz8i stupeii podrobnosti zpracovani navrhu FeSeni ve variantich B a nesoulad
s Uzemnim plinem mésta Brna jsou obecnym znakem varianty B, z néhoz vyplyvaji
¢asové a véené pozadavky i souvisejici rizika,

Navazujici postupy v pfipadé varianty B:

e Meésto by bylo zadavatelem komplexniho provéfeni navazujici stavby méstské
infrastruktury (v koordinaci se Zelezniéni infrastrukturou) a veskerych zasahii dosud
nesledované koncepce feSeni uzlu na celém tzemi mésta.

e Soulasné by probihalo provéfovani dalsich stupiid detailniho technického feSeni
zelezniéni infrastruktury, v&etng potiebnych provéfeni a posudkii; u téchto provéfeni by
mésto nebylo zadavatelem, avSak postupy stdtu a mésta by bylo tieba zkoordinovat
(napf. prostiednictvim jednoho spoleéného zpracovatele).

e 'V mezidobi bude probihat studie proveditelnosti VRT, kterd by méla vést k rozhodnuti
o zapojeni VRT.

Shrnuti navazujicich postupti z ¢asového hlediska:

e Provéfujici Gzemni studie — cca 1-2 roky (varianta B nebyla v komplexni podobé
dosud podrobné provéiena).

e Stavajici i pfipravovany Gzemni plan fesi ZUB v poloze dle varianty A. S ohledem
na dopady do celkové dopravni koncepce mésta Brna bude nutno zpracovat novy
tzemni plan. Délku pofizovani 1ze odhadnout na 6-8 let.

e Nisledné ziskdni Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni (v soufasné dobég
probiha proces povolovani ZUB v poloze souladné s Gzemnim planem, ktery zatim
trva ptiblizné 10 let; izemni Fizeni dosud nebylo pravomocné ukonéeno).

Celkovy proces lze odhadnout na cca 15-20 let.

13,V pripadé varianty B je wumé provéfil jiné mozZnosti  FeSeni zapojeni
vysokorychlostnich trati. UvaZované Feseni ve studii proveditelnosti se ukdzalo jako
investicné a technicky velmi ndaroéné a rizikové. V budoucmy tak hrozi, Ze by nebylo
mozné zapojit vysokorychlosini traté do Zeleznicniho uzlu Brno. Je proto nuiné technicky,
lizemné a provozné provefil zapojeni vysokorychlostmich trati a ndsledné zvdZit jejich
vwhodnost v porovndni s Fesenim uvazovanym ve studii proveditelnosti.













projedndvény s kompetentnimi zdstupci dotéenych krajd i mést Praha a Ustf nad Labem, v soutasné
dobé je k dispozici 7. dil&i pInéni (zapracovani pfipominek k |. etapé studie proveditelnosti). Zakazka
ma zdrieni cca 6 mésich v plvodnimu terminu.

V prosinci 2017 byla zahdjena spoleéna predprojektova pfiprava SZDC a DB Netz AG (némecky
spravce infrastruktury) na pfeshranicnim useku Ustf nad Labem — Dresden. Byl ustanoven spole¢ny
projektovy tym odbornych zastupcti SZDC a DB Netz AG. Probiha Uzka vzajemna spoluprace a vymeéna
informaci se zakladni periodicitou jednani kazdé 2 mésice. Byla jiz zahdjena pfiprava mezindrodni
smlouvy s DB Netz pro finanéni zajisténi pfedprojektové piipravy pfeshranitniho tunelu. Soucasné
b&3f spole&ny Eesko-sasky projekt zaméreny na podrobny geologicky prazkum Krusnych hor. Zastupci
SZ/DC se také pravidelné Géastni jedndni Evropského seskupeni pro uzemni spolupraci ,Nové
jelezni¢ni spojeni Drazdany — Praha”.

3. RS1Brno - Ptrerov — Ostrava

V tomto dseku trasy RS1 probiha vybérové Fizeni na zhotovitele studie proveditelnosti. Pro vyhér
zhotovitele studie proveditelnosti je pouZivana metoda ,best value procurement” se zohlednénim
kvality zpracovéni, nikoli vyhradn& ceny. Zahajeni zpracovdni studie proveditelnosti se predpokldda
b&hem jara 2019, doba zpracovani studie proveditelnosti je navriena na 14 mésicu. Soucasti této
trati je pilotni Usek VRT Pferov (Prosenice) — Ostrava-Svinov, pro néi se pfedpokladad zadani
zpracovani dokumentace pro Gzemni rozhodnuti béhem roku 2019. Soucasné SZDC jako opravnény
investor poZadal o aktualizaci zdsad Gzemniho rozvoje Olomouckého i Moravskoslezského kraje.
Primarnim cilem prace je koncentrace na novou trat v Useku Ostrava-Svinov — Prosenice a provéfeni
potiebnosti Uzemni rezervy nové stopy VRT déle ve sméru do Brna vedle jiZ ve stadiu dokumentace
pro uzemni rozhodnuti pFipravované zasadni modernizace konvenéni trasy v tseku Brno — Pferov pro
rychlost 200 km/h a kombinovany provoz osobni délkové (v rémci systému RS), meziregionalni,
pfiméstské a také nakladni dopravy.

V Useku Brno — Pferov aktudiné probiha zpracovani dokumentaci pro tzemni rozhodnuti na 2. = 5.
stavbu modernizace a zdvoukolejnéni traté se zvy3enim rychlosti na 200 km/h s pfedpokladem
realizace v letech 2022 — 2028 po jednotlivych Gsecich.

Ve stupni zpracovani dokumentace pro Gzemni rozhodnuti se nachazi rovnéi feseni modernizace
selezniénfho uzlu Ostrava, kterd bude zohledfovat zapojeni nové vysokorychlostni traté prochdazejici
timto uzlem.

4. RS3 Praha — Beroun / HoFovice — Plzefi — Domailice — statni hranice

V tomto sméru probihd zpracovani studie proveditelnosti pro vyjezd nové traté ve sméru z Prahy na
z4pad, které bylo zahéjeno v roce 2017 a pfedpokladem dokonceni béhem roku 2019. Ucelem studie
proveditelnosti je navrieni vyjezdu VRT zPrahy ve sméru Beroun/Hofovice v zajmu teseni
pietizeného pifméstského Useku tohoto spojeni. S ohledem na fyzickogeografické podminky v oblasti
se predpoklada FeSenl s pomoci rozsahlych tunelovych tsekd.

Na modernizovaném Useku Rokycany — Plzefi byl v prosinci 2018 zprovoznén Ejpovicky tunel, ktery
zajistil vyrazné zkraceni cestovnich dob v dotéenych relacich. V uvedeném Gseku bude provéfovana
moZnost zvyseni tratové rychlosti na 200 km/h. SouCasné probihaji prace na modernizaci
selezni¢niho uzlu Plzef, kde jiz byla dokongena 1. stavba a probiha 2. a 3. stavba. Na Useku Plzen -
Domaslice — statni hranice, kde se pldnuje modernizace stavajici traté na rychlost az 200 km/h,
probihd zpracovéni dokumentaci pro uzemni rozhodnuti pro 1. a 2. stavbu v Useku Plzefi — Stod,
stejné tak pro 4. stavbu. Rozsah pfipravy 3. stavby pak zavisi na vysledcich aktualizované studie
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci pfipominky je vysloven nazor, Ze neexistuje zavazné rozhodnuti o finalnim vybéru
varianty modernizace ZUB a je poZadovéano zakotveni trati v uzemnim planu pro vechny
varianty obsazené ve Studii proveditelnosti ZUB.

V této souvislosti je vysloven poZadavek na vymezeni vSech stavajicich ploch pro Zeleznici
plochami dopravni infrastruktury a je vysloven nazor, Ze dopad do uzemi je minimaini.
Podatel poZaduje v pripadé potfeby vratit se k zadani a upravit jej.

Uzemni plénovani je dlouhodoby proces, pricemz v jednotlivych fazich projednéni je nutné
feSeni upravovat v souvislosti s aktualnim stavem Politiky uzemniho rozvoje a nadfazené
lzemné planovaci dokumentace, ale rovnéz se schvalenym zadanim.

Vymezeni ploch stavajicich Zelezninich trati plochou dopravni infrastruktury D nebylo
pfedmétem projednani navrhu.

Pokud by k takové zméné mélo dojit, tak Ize konstatovat, Ze by reSeni vedlo uplné k jinemu
navrhu tzemniho planu, nez je projednavan.

Z vySe uvedenych divodi nelze pripomince vyhovét.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci pripominky je poZadovano vytvofeni podminek pro co nejkvalitnéjsi hromadnou
dopravu, tedy systémem tzemnich rezerv nebo dopravnich koridort zajistit podminky pro obé
zakladni varianty. Dale je vysloven nazor, Ze predloZeny navrh je v rozporu se zadanim a je
treba jej upravit.

Obecné je cilem dzemniho planovani vytvafet predpoklady pro vystavbu a udrzitelny rozvoj
tuzemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostfedi, pro
hospodarsky rozvoj a pro soudrZznost obyvatel tzemi.

Tedy zajistit vyvazené podminky pro v8echny sloZky, nicméné je nutné v tzemnim planu
navrhnout invariantni feSeni a tomu uzplsobit priméreny rozvoj. Pokud by navrh mél
obsahovat vSechny tzemni rezervy pro kombinaci sledovanych zakladnich variant, tak pro
meésto velikosti Brna to bude znamenat jiny zplsob rozvoje, coZz by mélo vliv na pomér
vyvazenosti sledovanych sloZek udrZitelného rozvoje.

Pokud se jedna o navrh hromadné dopravy, tak odpovida dlouhodobé sledované koncepci,
kterou dale doplriuje a rozviji. Tim jsou vytvofeny tzemni podminky v podobé koridort a ploch
dopravni infrastruktury. Koridory tzemnich rezerv jsou navrZzeny jako lokalni propojeni uzemi,
které maji byt provéreny pro doplnéni navrzeného systému, nikoliv pro varianty rozdilného
feSeni v souvislosti s jinou polohou nadraZi.

Pripadna organizace dopravy, konkrétni linkovani a zptisob dopravni obsluhy je nad ramec
podrobnosti feSeni tzemniho planu.

Z vySe uvedenych divodu nelze pfipomince vyhovét.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci pfipominky je vysloven nesouhlas s vypusténim tzemni rezervy RDZ02 a poZadovano
jeji ponechani do doby skutecéného rozhodnuti o varianté modernizace ZUB.

Uzemni plénovani je dlouhodoby proces, pricemz v jednotlivych fazich projednéni je nutné
feSeni upravovat v souvislosti s aktualnim stavem Politiky uzemniho rozvoje a nadfazené
lizemné planovaci dokumentace, ale rovnéz se schvalenym zadanim.

Z pozice Ministerstva dopravy nebo spravce zelezni¢ni dopravni cesty tento poZadavek
uplatnén nebyl a rovnéz nebyly uplatnény podminky k navrzenému feSeni a grafickému
zapracovani.

Z vy$e uvedenych divodd nelze pripomince vyhovét.
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Pripominka ¢.4

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci pripominky je poZadovano pri vyhodnoceni vlivii tizemniho planu na udrzitelny rozvoj
vyhodnotit dopady plynouci z pripadné nutnosti vybudovat pro dostateénou propustnost patou
kolej v Zidenicich.

PozZadavek je nad ramec feSeni tzemniho planu. Posuzovat hypotetické vlivy nebo modelové
stavy z hlediska kapacity je mozné v ramci studie proveditelnosti, kdy jsou ruzné varianty
posouzeny a vyhodnoceny, nebo v ramci technického feSeni konkrétnich dseku, nikoliv
v ramci koncepce tzemniho planu.

Pokud bude potfeba pripadné koridory roz$ifit nebo ménit v souvislosti se zménou reseni je
toto zaleZitosti zmény nebo projednani nového tzemniho planu.

Z vySe uvedenych ddvodu nelze pfipomince vyhovét.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacéni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feseni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Zze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na urovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k tupravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacéni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feseni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Zze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na urovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k tupravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrZzenym systémem komunikacéni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feseni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Zze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzitelny rozvoj uzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na urovni zpracovani uzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k tupravam feSeni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v tuzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

A¢ je zcela jisté vhodné a dllezité otevrit polemiku o budoucim vyuZziti historického arealu na
Cerveném kopci, nelze takto uéinit v rémci pfipominkovaciho fizeni k ndvrhu nového tizemniho
planu, ktery je zaméfen pouze na funkéni vyuZiti izemi a nezaméruje se na konkrétni zameéry.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Predmétem Vasi pripominky byla konkrétni dprava znéni textové ¢asti tykajici se definic pojmu
ohledné tématiky zelené a modrozelené infrastruktury. Porizovatel zastava nazor, tato
problematika méla byt provéfena a pripadné dopracovana, proto v tomto sméru udélil pokyn
pro Upravu textové &asti ndvrhu UPmB. Upravit v textové &asti definici pojmu "zelefi na
konstrukci intenzivni" a pfipadné definovat s takto upravenou problematikou minimalniho
ploSného zastoupeni zelené a jeho kompenzacemi dalsi nezbytné pojmy.

Na zakladé odbornosti zpracovatele a garance spravnosti navrzeného feseni byly upraveny a
dopinény prislusné kapitoly zavazné textové casti pro Il. opakované verejné projednani, které
se timto tématem zabyvaji. Napr. byla doplnéna sekce POJMY a prepracovana definice zelené
na konstrukci intenzivni. V kapitolach 6.3.3.1 plochy bydleni a 6.3.3.2 plochy smiSené obytné
byl pak také zapracovan poZadavek na stanoveni podilu stromového patra. Vami poZadované
pojmy "Mala vodni plocha" a plocha povrchu umoZzriujici hospodafeni s deStovou vodou" v
zavazné textové c¢asti definovany nebyly.

Pripominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

Pro plochy bydleni zistane regulativ zastoupeni 30 % zelené s tim, Ze jde o zeleri na rostlém
terénu. Vylukovy regulativ bude u ploch bydleni uveden pro strukturu "k" kompaktni, u které
zakladni 30% poZadavek nebude mozno vzdy u jednotlivych zamért spinit, tim ani v celé ploSe
dodrzet. U "k" struktur v plochach B bude vylukovy regulativ smérovan i na dalsi formy
zastoupeni zelené, nejen na terénu. Upravené regulativy budou pfedmétem upraveného
Névrhu UP pro 2. vefejné projednani.

Zpracovatel nového UP provedl revizi stavajicich struktur bydleni s vysledkem, Ze skute¢né u
kompaktnich struktur neni takto vysoké % zastoupeni zelené spinéno, a proto je nezbytné
regulativ nastavit tak, aby reflektovat i stavajici stav v plochach bydleni kompaktniho
(blokového) charakteru zastavby).

Regulativy minimalniho zastoupeni zelené na terénu i kompenzace zelené na terenu ve vSech
stavebnich plochach budou pfedmétem upraveného Navrhu UP pro 2. vefejné projednani, ke
kterému se opét bude mozno vyjadrit. Timto Ize vyhovét alespori astecné.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s ruSenim plochy méstské zelené ve stredni ¢asti lokality Be-4.

Stredni ¢ast rozvojové lokality mezi ulicemi Pod Nemocnici a Jihlavska bude v délce asi 340
m vymezena jako méstska zelen. Vychodni ¢ast lokality s pavodni a novéjsi zastavbou podél
ulic Jihlavska a Na Piskové cesté bude vyznacCena jako plocha pro bydleni B/k3. V zapadni
Casti lokality bude misto plochy dopravy v misté stavajicich garazi vymezena plocha smisena
obytna C/k3. Umozni zastavét a rozvijet zbyvajici volné cast plochy C. Zachovani stavajicich
garazi bude zminéno v textové éasti UPmB v karté lokalit.

Pruh zelené mezi Jihlavskou a Pod Nemocnici ztistane zachovany.
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Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas svymezenim koridoru vefejného prostranstvi
propojujiciho lokalitu Li-15 s ulici Houbarskou a je poZadovano vypusténi poZadavku z karty
lokality Li-15 na propojeni NovoliSeriska a Kubelikova.

S ohledem na strukturu pozemki a obecné podminky vyuZiti Gzemi je mozné vymezit
nezbytnou dopravni obsluhu v lokalité Li-15 koridorem verejného prostranstvi, vychodni éast
lokality bude pripojena na ulici Houbarskou. V karté lokality bude upravena podminka pro
zajisténi prostupnosti tzemim pro pési a cyklisty. PoZadavek Ize zohlednit ¢astecné.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

Zarazeni zastavitelné plochy bydleni B/r2 v rozvojové lokalité Li-15 vychazi z varianty €. Il
Konceptu pripravovaného UPmB, které byla upravovéna na zékladé Pokynu pro vypracovani
navrhu UPmB. Pokyny pro zpracovani Navrhu UPmB schvélilo Zastupitelstvo mésta Brna
usnesenim ¢. ZM7/3871 na zasedani konaném dne 19. 6. 2018.

Pripominka ¢.3

Vyhodnoceni pfipominky:

Pozadavek na snizeni vySkové urovné z 4 na 3 v navrhové plose bydleni na pozemku parc. €.
5049/24 k. u. Lisefi z dvodu vydaného Uzemniho rozhodnuti zpracovatel nového UPmB ovéfil
a doSel ke zjisténi, Ze vySkova hladina B/v4 je nastavena spravné, ke snizeni neni tedy divod.

Pripominka ¢.4
Vyhodnoceni pripominky:
Viz Pfipominka ¢.1







MMB/0283198/2020 MMB/0283198/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0283198/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-1 Pri ulici Drozdi a s tim
souvisejici ,kritickou” dopravni situaci.

V lokalité Or-1 P¥i ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla pfevzata pro
zpracovéni upraveného névrhu pro 2. vefejné projednéni. Zpracovatel nového UPmB upravil
v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim
svého odborného nazoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvérel v tGzemi podminky pro
realizaci Fe$eni podrobnéji provéfeného v US. US mimo jiné provéfila reélny rozsah
zastavitelnych ploch bydleni v jizni ¢asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k. u.
Jehnice a k. u. OfeSin v zavislosti na moznostech dopravni obsluhy z komunikace Pluhackova
a Drozdi. Rozsah néavrhovych ploch dle platného UPmB redukovan nebude a bude v navrhu
UP v této lokalité zachovén.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres dzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustéva nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tzemi.

Z vySe uvedenych ddvodu nelze podnétu vyhovét.







MMB/0283203/2020 MMB/0283203/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0283203/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-2 KlimeSova - Jasna a s tim
souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-2 Klime$ova - Jasna je v téméF stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadrené ve vykrese
U5 jde o plochu proporcionalniho rozvoje MC. Vymezeni plochy v kontextu
platného UPmB prevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to
v souladu s Pokyny pro zpracovéni nédvrhu nového UP. Z divodu zachovani zéasady kontinuity
uzemné planovaci dokumentace a také z divodu zachovani pravni jistoty a legitimnich
oCekavani majitell danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve
stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tzemi.

Pripomince tak nebude vyhovéno.







MMB/0283232/2020 MMB/0283232/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0283232/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-3 Pri ulici Prihon a s tim
souvisejici ,kritickou” dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-3 P¥i ulici Pfihon je dlouhodobé vymezeno jiz v platném UPmB,
dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadiené ve vykrese U.5 jde o plochu
proporcionélniho rozvoje MC. Vymezeni plochy v kontextu platného UPmB prevzal i Koncept
nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro zpracovéani
névrhu nového UP. Z divodu zachovéni zasady kontinuity (izemné plénovaci dokumentace a
také z davodu zachovani pravni jistoty a legitimnich oéekavani majitelti danych nemovitosti je
vhodné a tcelné plochy jiz vymezené ve stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pres uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem redeni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pfipomince tak nebude vyhovéno.







MMB/0283240/2020 MMB/0283240/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0283240/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-2 KlimeSova - Jasna a s tim
souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-2 Klime$ova - Jasna je v téméF stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadrené ve vykrese
U5 jde o plochu proporcionalniho rozvoje MC. Vymezeni plochy v kontextu
platného UPmB prevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to
v souladu s Pokyny pro zpracovéni nédvrhu nového UP. Z divodu zachovani zéasady kontinuity
uzemné planovaci dokumentace a také z divodu zachovani pravni jistoty a legitimnich
oCekavani majitell danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve
stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tzemi.

Pripomince tak nebude vyhovéno.







MMB/0283248/2020 MMB/0283248/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0283248/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-1 PFi ulici Drozdi a s tim
souvisegjici ,kritickou® dopravni situaci.

V lokalité Or-1 P¥i ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla pfevzata pro
zpracovéni upraveného névrhu pro 2. vefejné projednéni. Zpracovatel nového UPmB upravil
v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim
svého odborného nézoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvarel v tzemi podminky pro
realizaci Fe$eni podrobnégji provéfeného v US. US mimo jiné provéfila realny rozsah
zastavitelnych ploch bydleni v jizni ¢asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k. u.
Jehnice a k. u. Ore$in v zavislosti na mozZnostech dopravni obsluhy z komunikace Pluhackova
a Drozdi. Rozsah néavrhovych ploch dle platného UPmB redukovan nebude a bude v navrhu
UP v této lokalité zachovén.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres dzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustéava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajis§téni provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Z vyse uvedenych davodt nelze podnétu vyhovét.







MMB/0284138/2020 MMB/0284138/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284138/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-3 P¥i ulici Pfihon a s tim
souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-3 P¥i ulici Pfihon je dlouhodobé vymezeno jiz v platném UPmB,
dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadiené ve vykrese U.5 jde o plochu
proporcionélniho rozvoje MC. Vlymezeni plochy v kontextu platného UPmB prevzal i Koncept
nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro zpracovani
névrhu nového UP. Z divodu zachovani zasady kontinuity Gizemné plénovaci dokumentace a
také z divodu zachovani pravni jistoty a legitimnich oéekavani majitelti danych nemovitosti je
vhodné a tdelné plochy jiz vymezené ve stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navy$eni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné vpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pfipomince tak nebude vyhovéno.







MMB/0284140/2020 MMB/0284140/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284140/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podani se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-2 KlimeSova - Jasha a s tim
souvisejici ,kritickou* dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-2 KlimeSova - Jasna je v témér stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadrené ve vykrese
U.5 jde o plochu proporcionélniho rozvoje MC. Vlymezeni plochy v kontextu platného UPmB
pfevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s
Pokyny pro zpracovani navrhu nového UP. Z divodu zachovéni zésady kontinuity tuzemné
planovaci dokumentace a také z divodu zachovéni prévni jistoty a legitimnich olekavani
majitelti danych nemovitosti je vhodné a tdelné plochy jiz vymezené ve stavajicim UPmB z
vétsi miry ponechat.

Koncepce dopravniho pfipojeni Jehnic a OreSina jednou komunikaci vedouci pfes tzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného feSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich
neni pfedmétem Fedeni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpasobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Podani tak nebude vyhovéno.







MMB/0284143/2020 MMB/0284143/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284143/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podani se tykd nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-1 PFi ulici Drozdi a s tim
souvisejici ,kritickou” dopravni situaci.

V lokalité Or-1 P¥i ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla pfevzata pro
zpracovéni upraveného névrhu pro 2. vefejné projednéni. Zpracovatel nového UPmB upravil
v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim
svého odborného nézoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvarel v tzemi podminky pro
realizaci Fe$eni podrobnégji provéfeného v US. US mimo jiné provéfila realny rozsah
zastavitelnych ploch bydleni v jizni ¢asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k. u.
Jehnice a k. u. Ore$in v zavislosti na mozZnostech dopravni obsluhy z komunikace Pluhackova
a Drozdi. Rozsah néavrhovych ploch dle platného UPmB redukovan nebude a bude v navrhu
UP v této lokalité zachovén.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres dzemi
méstské ¢asti Reckovice a Mokra Hora, vymezena v UPmB, zustava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem Fedeni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpasobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Z vyse uvedenych ddvodu nelze podani vyhoveét.







MMB/0284158/2020 MMB/0284158/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284158/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrzenym systémem komunikacni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Ze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzZitelny rozvoj tzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na drovni zpracovani tuzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k upravam feseni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v uzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0284251/2020 MMB/0284251/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284251/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojovych lokalit Or-1, Or-2, Or-3 a Or-4 na
uzemi MC Brno-Oresin a s tim souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojovych lokalit Or-1, Or-2 a Or-3 je v témér stejném rozsahu dlouhodobé vymezeno
jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjédrené ve vykrese U.5 jde o
plochu proporcionélniho rozvoje MC. Vymezeni ploch v kontextu platného UPmB prevzal i
Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro
zpracovani navrhu nového UP. Z divodu zachovéni zésady kontinuity tuzemné pléanovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelt danych
nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve stévajicim UPmB z vét$i miry
ponechat. V lokalité Or-1 Pri ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla prevzata
pro zpracovéni upraveného névrhu pro 2. verejné projednani. Zpracovatel nového UPmB
upravil v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéani ploch a se
zohlednénim svého odborného nézoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvarel v uzemi
podminky pro realizaci feseni podrobnéji provéfeného v US. US mimo jiné provéfila reéiny
rozsah zastavitelnych ploch bydleni v jizni &asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k.
u. Jehnice a k. u. OreSin v zavislosti na moznostech dopravni obsluhy z komunikace
Pluha&kova a Drozdi. Rozsah névrhovych ploch dle platného UPmB redukovén nebude a bude
v névrhu UP v této lokalité zachovéan.

Rozvojova lokalita Or-4 jiz byla vymezena ve vSech variantach konceptu nového UPmB.
Pozemky v ploSe sportu jsou vyuZivany jako pastviny pro ran¢ s chovem koni a jejich
vymezenim do ploch sportu tedy fakticky nedojde k zméné jejich vyuZiti oproti sou¢asnému
stavu. Jejich vyuZiti k vystavbé je jiz znacné omezené vedenim ochranného pasma VVN, VN,
lesa a konfiguraci terénu. Omezeni mozZnosti zastavby vyplyva i z omezené struktury zastavby,
tj. do 10 % disponibilniho pozemku a zaroveri do 10 % rozlohy zakladni plochy. Na zakladé
uplatnénych namitek a pfipominek dojde k dpravé vymezeni plochy sportu (zmen$eni) a
zmény vySkové urovné z urovné 2 na 1. Tj. misto plochy S/02 na plochu S/o1. Vymezenim
lokality Or-4 tedy fakticky nedojde k navySeni uzivateltl pfijezdové komunikace do Jehnic a
OfeSina oproti sou¢asnému stavu.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres tzemi
méstské &asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridort a v ramci navrzeného feSeni nejsou pozadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem reseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pfipomince tak bude vyhovéno ¢éaste¢né — v lokalité Or-1 vytvorenim podminek pro realizaci
feseni podrobnéji provéreného v US, v plose Or-4 dojde k Upravé vymezeni plochy sportu
(zmen$eni) a zméné vyskové urovné z urovné 2 na 1. Tj. misto plochy S/02 na plochu S/o1,
ve zbytku se pfipomince nevyhovuje.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Jiz v platném UPmB jsou pozemky v rozvojové lokalité MH-1 soucasti zviastni plochy pro
rekreaci-R a z casti jsou soucasti plochy rekreaCni zelené-ZR Témto plocham v navrhu
nového UPmB z hlediska vymezovéni ploch s rozdilnym zpisobem vyuZiti odpovida plocha
sportu-S. Lokalita MH-1 tedy ziistane v navrhu UPmB vymezena v nezménéné podobé.
V rozvojové lokalité MH-1 nachézejici se jihozépadné od ulice Uhledné mezi Ponavkou a
Zeleznicni trati je navrzeno sportovni vyuZiti tvofici v pfedmétném tzemi vyznacény vstup do
rekreacCni oblasti Ponavka. Vzhledem k tomu, Ze Cast lokality, je soucasti reten¢niho prostoru
je struktura zastavby omezena -S/01 tj. do 10 % disponibilniho pozemku a zaroveri do 10 %
rozlohy zékladni plochy. Zbyvajici ¢ast je vymezena jako plocha S/a2, ktera vytvori v lokalité
protihlukovou bariéru pro stavajici zéstavbu z dopravnich staveb. V Navrhu nového UPmB
nedochézi tedy oproti platnému UPmB k podstatnym zméném. Je nutné zachovat legitimni
ocCekavani vlastnik pozemk( na moznost jejich vyuZiti. Rozsah vymezené rozvojové lokality
MH-2 a vymezené uzemni rezervy B-3 vyplyva z dohody s dotéenym organem (DQO) na tseku
ochrany zemédélského pudniho fondu — MZP CR. Ke Konceptu nového UP uplatnil DO v roce
2010 stanovisko, které jim bylo pfi zahéjeni praci na Navrhu nového UP v roce 2017 znovu
potvrzeno. Dohodnuty pokyn poZadoval vymezit namisto éasti zaboru ZPF pro zménu na
plochu bydleni pouze Gzemni rezervu. K navrhu nového UPmB se ve vefejném projednani k
lokalité MH-2 s dil&imi z&bory ZPF & MH002 a MHO03 vyjédfilo MZP CR kladné.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1, Je-2, Je-3 a Je-4 na
tzemi MC Brno-Jehnice a nepfimo i rozvojové lokality Or-1, Or-2 a Or-3 na tizemi MC Brno-
Oresin a s tim souvisejici ,kritickou” dopravni situaci.

U lokality Je-1 Plastky se pofizovatel ztotoznil s poZadavkem uplatnénym MC Brno—
Rec&kovice a Mokra Hora i s verejnosti a nesouhlasi s dal$im vymezenim zastavitelnych
ploch pro bydleni, které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-
Jehnice nezbytné nutné. Ve Vlyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na
Zivotni prostfedi (SEA) byla plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu
kumulativnich vlivi na prijezd Mokrou Horou a bylo doporuc¢eno plochu prevést do
tuzemnich rezerv a aktivovat ji aZ po vyCerpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské éasti
Jehnice, po vyfeseni napojeni na MHD a prokazani vefejného zéjmu na jejim vymezeni.
Lokalita Je-2 a ¢ast lokality Je-3 je projednavana ve zméné UPmB ¢&. B36/07-1l, ktera jiz
proSla vefejnym projednanim. Z ddavodu zachovani zasady kontinuity Gzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich ocekavani majitel(
danych nemovitosti je vhodné a ucCelné plochy jiz vymezené v uUzemné planovaci
dokumentaci z vétsi miry ponechat.

Plochy v lokalité Je-4 jsou jiz stavebné vyuZity, ¢i vystavba probiha na zakladé vydanych
rozhodnuti a povoleni, dle platného UPmB. O vyuziti Gzemi bylo rozhodnuto v fizenich, ve
kterych byl viiv plynouci z konkrétniho stavebniho vyuZiti plochy B posouzen. Pro upraveny
navrh nového UP budou stavebné vyuzité plochy bydleni z lokality vyjmuty a budou
stabilizovany.

Uzemi rozvojovych lokalit Or-1, Or-2 a Or-3 je v téméF stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjédfené ve
vykrese U.5 jde o plochu proporcionélniho rozvoje MC. Vymezeni ploch v kontextu platného
UPmB prevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v
souladu s Pokyny pro zpracovani navrhu nového UP. Z diivodu zachovéni zésady kontinuity
tuzemné planovaci dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich
ocekavani majitelt danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve stavajicim
UPmB z véts$i miry ponechat. Zpracovatel nového UPmB upravil v mife podrobnosti nového
UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim svého odborného nézoru
Névrh nového UPmB v lokalité Or-1 tak, aby vytvarel v tizemi podminky pro realizaci fe$eni
podrobnéji provéfeného v US.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZe z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni” navy$eni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potreba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného feSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpdlsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pripomince tak bude vyhovéno castecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z
navrhu UP pro opakované vefejné projednani a ponechanim plochy ZPF s vymezenim
tuzemni rezervy pro bydleni, vyjmutim a stabilizaci stavebné vyuZitych ploch bydleni v lokalité
Je-4 a v lokalité Or-1 vytvofenim podminek pro realizaci feSeni podrobnéji provéfeného v
US, ve zbytku se pfipomince nevyhovuje.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1, Je-2, Je-3 a Je-4 na
uzemi MC Brno-Jehnice a rozvojové lokality Or-1, Or-2, Or-3 a Or-4 na tuzemi MC Brno-
Oresin a s vymezenim tuzemni rezervy pro bydleni B-3 na rozhrani katastri Mokra Hora a
Jehnice a s tim souvisejici ,kritickou“ dopravni situaci.

U lokality Je-1 Plastky se pofizovatel ztotoznil s poZadavkem uplatnénym MC Brno—
Reckovice a Mokré Hora i s vefejnosti a nesouhlasi s dal$im vymezenim zastavitelnych
ploch pro bydleni, které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-
Jehnice nezbytné nutné. Ve Vlyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na
Zivotni prostfedi (SEA) byla plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu
kumulativnich vlivii na prdjezd Mokrou Horou a bylo doporuceno plochu pfevést do
tuzemnich rezerv a aktivovat ji aZz po vyCerpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské casti
Jehnice, po vyfeseni napojeni na MHD a prokazani vefejného zéjmu na jejim vymezeni.
Lokalita Je-2 a ¢ast lokality Je-3 je projednavana ve zméné UPmB ¢&. B36/07-1l, ktera jiz
proSla vefejnym projednanim. Z diavodu zachovani zasady kontinuity Gzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelt
danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené v uzemné planovaci
dokumentaci z vétsi miry ponechat.

Plochy v lokalité Je-4 jsou jiz stavebné vyuZity, Ci vystavba probiha na zakladé vydanych
rozhodnuti a povoleni, dle platného UPmB. O vyuziti uzemi bylo rozhodnuto v fizenich, ve
kterych byl viiv plynouci z konkrétniho stavebniho vyuZiti plochy B posouzen. Pro upraveny
navrh nového UP budou stavebné vyuzité plochy bydleni z lokality vyjmuty a budou
stabilizovany.

Uzemi rozvojovych lokalit Or-1, Or-2 a Or-3 je v témér stejném rozsahu dlouhodobé
vymezeno jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjédiené ve
vykrese U.5 jde o plochu proporcionélniho rozvoje MC. Vymezeni ploch v kontextu platného
UPmB prevzal i Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v
souladu s Pokyny pro zpracovani navrhu nového UP. Z divodu zachovéni zésady kontinuity
uzemné planovaci dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich
ocekavani majitels danych nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve stavajicim
UPmB z véts$i miry ponechat. Zpracovatel nového UPmB upravil v mite podrobnosti nového
UPmB, jeho metodiky pro vymezovéni ploch a se zohlednénim svého odborného nazoru
Névrh nového UPmB v lokalité Or-1 tak, aby vytvarel v tizemi podminky pro realizaci fe$eni
podrobnéji provéfeného v US.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské &asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, z(istdva nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyS$eni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potreba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného rfeSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpeénych mist na komunikacich
neni predmétem reseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Pripomince tak bude vyhovéno casteéné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z
navrhu UP pro opakované vefejné projednéni a ponechanim plochy ZPF s vymezenim
tuzemni rezervy pro bydleni, vyjmutim a stabilizaci stavebné vyuzitych ploch bydleni v lokalité
Je-4 a v lokalité Or-1 vytvofenim podminek pro realizaci feSeni podrobnéji provéfeného v
US, ve zbytku se pfipomince nevyhovuje.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojovych lokalit Or-1, Or-2, Or-3 a Or-4 na
uzemi MC Brno-Oresin a s tim souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojovych lokalit Or-1, Or-2 a Or-3 je v témér stejném rozsahu dlouhodobé vymezeno
jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjédrené ve vykrese U.5 jde o
plochu proporcionélniho rozvoje MC. Vymezeni ploch v kontextu platného UPmB prevzal i
Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro
zpracovani navrhu nového UP. Z divodu zachovéni zésady kontinuity tuzemné pléanovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelt danych
nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve stévajicim UPmB z vétsi miry
ponechat. V lokalité Or-1 Pri ulici Drozdi byla zpracovana tzemni studie, ktera byla prevzata
pro zpracovéni upraveného névrhu pro 2. verejné projednani. Zpracovatel nového UPmB
upravil v mife podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky pro vymezovéani ploch a se
zohlednénim svého odborného nézoru Navrh nového UPmB tak, aby vytvarel v uzemi
podminky pro realizaci feseni podrobnéji provéreného v US. US mimo jiné provéfila reéiny
rozsah zastavitelnych ploch bydleni v jizni &asti lokality, smérem ke krajinné zeleni v hranici k.
u. Jehnice a k. u. OreSin v zavislosti na moznostech dopravni obsluhy z komunikace
Pluha&kova a Drozdi. Rozsah névrhovych ploch dle platného UPmB redukovén nebude a bude
v nédvrhu UP v této lokalité zachovéan.

Rozvojova lokalita Or-4 jiz byla vymezena ve vSech variantach konceptu nového UPmB.
Pozemky v ploSe sportu jsou vyuZivany jako pastviny pro ran¢ s chovem koni a jejich
vymezenim do ploch sportu tedy fakticky nedojde k zméné jejich vyuZiti oproti sou¢asnému
stavu. Jejich vyuZiti k vystavbé je jiz znacné omezené vedenim ochranného pasma VVN, VN,
lesa a konfiguraci terénu. Omezeni mozZnosti zastavby vyplyva i z omezené struktury zastavby,
tj. do 10 % disponibilniho pozemku a zaroveri do 10 % rozlohy zakladni plochy. Na zakladé
uplatnénych namitek a pfipominek dojde k dpravé vymezeni plochy sportu (zmen$eni) a
zmény vySkové urovné z urovné 2 na 1. Tj. misto plochy S/02 na plochu S/o1. Vymezenim
lokality Or-4 tedy fakticky nedojde k navySeni uzivatelt pfijezdové komunikace do Jehnic a
OfeSina oproti sou¢asnému stavu.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, ztistava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navysSeni zatéZe z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto ddvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridort a v ramci navrzeného feSeni nejsou pozadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Prfipomince tak bude vyhovéno ¢astecné — v lokalité Or-1 vytvorenim podminek pro realizaci
feseni podrobnéji provéreného v US, v plose Or-4 dojde k Upravé vymezeni plochy sportu
(zmenSeni) a zméné vyskoveé urovné z urovné 2 na 1. Tj. misto plochy S/02 na plochu S/o1,
ve zbytku se pfipomince nevyhovuje.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel namita, Zze neni znamo vyuZziti rezervy B-3. Jedna se o Uzemni rezervu v plose
zemédélské. Uzemni rezervy slouZi pouze k zajisténi podminek pro budouci zvaZované
vyuziti. Uzemni rezervy neslouzi k umistovéni staveb, ale je v ni platny regulativ pro pfislusnou
plochu, kterou tato rezerva prekryva. Proto vyuZiti lokality vymezené dzemni rezervou B-3
zustava zachovano (tj. (zemédélstvi). Pro vyuZiti uzemi, pro které je rezerva vymezovana, je
nutnéa v nasledné zména tzemniho planu s vymezenim odpovidajici plochy v samostatném
fizeni.
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Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1, Je-2 a Je-4 na tzemi
MC Brno-Jehnice a rozvojové lokality Or-1, Or-2, a Or-3 na tzemi MC Brno-Ore$in a s tim
souvisejici ,Kkritickou® dopravni situaci.

U lokality Je-1 Pléstky se pofizovatel ztotoZnil s pozadavkem uplatnénym MC Brno—Redékovice
a Mokra Hora i s vefejnosti a nesouhlasi s dal§im vymezenim zastavitelnych ploch pro bydleni,
které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-Jehnice nezbytné nutné.
Ve Vyhodnoceni vlivii Navrhu Uzemniho planu mésta Brna na Zivotni prostfedi (SEA) byla
plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z diavodu kumulativnich viivi na prijezd
Mokrou Horou a bylo doporuéeno plochu pfevést do tzemnich rezerv a aktivovat ji aZ po
vy&erpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské ¢asti Jehnice, po vyreSeni napojeni na MHD
a prokazani vefejného zajmu na jejim vymezeni.

Lokalita Je-2 a ¢ast lokality Je-3 je projednavané ve zméné UPmB & B36/07-1l, ktera jiz prosla
vefejnym projednanim. Z dudvodu zachovani zasady kontinuity uUzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelti danych
nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené v tzemné planovaci dokumentaci z vétsi
miry ponechat.

Plochy v lokalité Je-4 jsou jiz stavebné vyuZity, ¢i vystavba probiha na zakladé vydanych
rozhodnuti a povoleni, dle platného UPmB. O vyuziti Gzemi bylo rozhodnuto v fizenich, ve
kterych byl viiv plynouci z konkrétniho stavebniho vyuZiti plochy B posouzen. Pro upraveny
navrh nového UP budou stavebné vyuzité plochy bydleni z lokality vyjmuty a budou
stabilizovany.

Uzemi rozvojovych lokalit Or-1, Or-2 a Or-3 je v témér stejném rozsahu dlouhodobé vymezeno
jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadfené ve vykrese U.5 jde o
plochu proporcionélniho rozvoje MC. Viymezeni ploch v kontextu platného UPmB prevzal i
Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro
zpracovéani navrhu nového UP. Z divodu zachovéni zésady kontinuity Gzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelt danych
nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené ve stavajicim UPmB z vét$i miry
ponechat. Pfipomince tak bude vyhovéno cCastecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1
Plastky z navrhu UP pro opakované vefejné projednani a ponechanim plochy ZPF s
vymezenim Uzemni rezervy pro bydleni, vyjmutim a stabilizaci stavebné vyuZitych ploch
bydleni v lokalité Je-4 a v lokalité Or-1 vytvorenim podminek pro realizaci FeSeni podrobnéji
provéfeného v US, ve zbytku se pfipomince nevyhovuje.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes tuzemi
méstské &asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, z(istédva nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéZe z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potreba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného feSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpdsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Namitce tak bude vyhovéno ¢astecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z navrhu
UP pro opakované verejné projednéni a ponechanim plochy ZPF s vymezenim Uzemni
rezervy pro bydleni, vyjmutim a stabilizaci stavebné vyuZitych ploch bydleni v lokalité Je-4 a v
lokalité Or-1 vytvofenim podminek pro realizaci fe$eni podrobnéji provéreného v US, ve zbytku
se namitce nevyhovuje.










MMB/0284530/2020 MMB/0284530/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284530/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s ruSenim plochy méstské zelené ve stredni ¢asti lokality Be-4.

Stredni ¢ast rozvojové lokality mezi ulicemi Pod Nemocnici a Jihlavska bude v délce asi 340
m vymezena jako méstska zelen. Vychodni ¢ast lokality s pavodni a novéjsi zastavbou podél
ulic Jihlavska a Na Piskové cesté bude vyznacCena jako plocha pro bydleni B/k3. V zapadni
Casti lokality bude misto plochy dopravy v misté stavajicich garazi vymezena plocha smisena
obytna C/k3. Umozni zastavét a rozvijet zbyvajici volné cast plochy C. Zachovani stavajicich
garazi bude zminéno v textové éasti UPmB v karté lokalit.

Pruh zelené mezi Jihlavskou a Pod Nemocnici ztistane zachovany.




—




MMB/0284538/2020 MMB/0284538/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284538/2020

Pripominka ¢.1

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s vymezenim navrhové plochy C/v3 v rozvojové lokalité R-2 v proluce podél ulice
Terezy Novéakové v Reékovicich. Plocha smisené je navrzena jiz v sou¢asném platném UPmB,
byla vymezena ve v$ech tfech variantach Konceptu UPmB a je znovu vymezena v Navrhu
UPmB jako plocha smisené obytna C/v3. Navrhujete zde vymezit plochu verejné zelené nebo
rozsifeni zahrady materské Skoly.

Neni mozné plochu dlouhodobé vedenou jako stavebni pfevadét do nestavebnich ploch
zelené. Vzhledem k pfipravovanému projektu by hrozila podle § 102 stavebniho zékona
nahrada za vynaloZené naklady na pripravu stavby.

Cést predmétné plochy, které doplriuje zéstavbu podél ul. Terezy Novékové tedy ziistane
vymezena jako C/v3. Zépadni ¢ést plochy bude vzhledem k zéméru MC (vybudovani
viceucelového objektu) vyjmuta z rozvojové lokality a bude vymezena jako V/v2 a spojena
se stabilizovanou plochou verejné vybavenosti, na které se nachazi MS.







MMB/0284540/2020 MMB/0284540/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284540/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V navrhové lokalité Le-4 Majdalenky sever v plose smisené obytné C navrhujete neruSivou
ekologickou vyrobu, pfipadné vefejnou vybavenost (vyzkumna centra).

Plocha smiSena obytna vsechny funkce, které navrhujete, umozriuje. V plochach C je uvedeno
jako hlavni vyuziti bydleni, obéanské vybaveni stejné jako v plochach V a W, maloobchod do
1500 m2, sluzby a nerusici vyroba a sport.

Vymezeni smiSené obytné plochy C je tedy pro zaméry, které navrhujete, nejvhodnéjsi.







MMB/0284635/2020 MMB/0284635/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284635/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

Rozvoj v ramci rozvojové lokality Zn-10 vyhodnotil zpracovatel jako vhodny pro dané Gzemi, s
ohledem na propojeni zastavénych tuzemi mésta Brna tak, aby byly s méstem propojeny jeho
enklavy (a tim padem byla napfiklad mozna lep§i ekonomicka dostupnost verejnou hromadnou
dopravou).

Pripominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

Vystavba v rozvojové lokalité Zn-11 je jiz v pokrocilé fazi, nelze ménit jiz nastavené podminky
vystavby. Vyskova uroven 3 a priori neupfednostriuje kvantitu pfed kvalitou. To zéalezi na
konkrétnim architektonickém navrhu.







MMB/0284751/2020 MMB/0284751/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284751/2020

Pripominka ¢.1

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pripominky:

V ramci pfipominky je poZadovano zachovani stanice Brno hl. n. a vSech trati v sou¢asné
poloze. PoZzadované rfeSeni nebylo pfedmétem projednani a z tohoto duvodu neni mozné
pfipominku zohlednit. Uzemni plén vytvéfi podminky pro realizaci nového viakového néadrazi
v dostatecné kapacité. Lokalita sou¢asného nadrazi bude i nadale uréena pro pfevazné pro
verejné pristupnou zeler. Toto feSeni je stanoveno tuzemnim planem dlouhodobé.







MMB/0284754/2020 MMB/0284754/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284754/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pro pfedmétné (zemi byla pofizovana zména platného UPmB ¢. B26/11-1/Z, které s ohledem
na nesouhlasné namitky viastnikii pozemki dotéenych navrhem ploch ve vnitrobloku a
navrhem dopravniho napojeni k plocham ve vnitrobloku nebyla vydana.

Zédouci je zbytkové plochy ZPF seviené ve vnitrobloku vyuZit pro optimalni staveni rozvoj
tuzemi Husovic, proto byla v roce 2020 zahajeno porizeni nové zmény s oznacenim B26/11-
1/2020 (s upravenym obsahem dle vysledk( projednani puvodni zmény).

Zména platného UPmB vydana Opatfenim obecné povahy & 3/2021 nabyla Géinnosti v tnoru
2021, proto pozadoval pofizovatel do Navrhu nového UP pro opakované verejné projednéni
prevzit stav plathého UPmB ve znéni OPP ¢. 3/2021. Tim by bylo castecné vyhovéno
poZadavku na vymezeni navrhové plochy bydleni ve vnitrobloku a roz$ifeni lokality Hu-2 na
pozemky ve vnitrobloku. VyuZiti vnitrobloku bylo provéfeno tzemni studii, podminka dal$i
tuzemni studie neni nezbytna.

Zpracovatel nového UP dle svého odborného zhodnoceni pfedmétného poZadavku na Upravu
navrhu nového UP a na zakladé jim navzenych podminek vyuZiti uzemi, vykladu pojmu
stabilizovana plocha (zde plocha bydleni ve vnitrobloku) zastava nazor, Ze stavebni vyuZiti
vnitrobloku a jeho dopravni napojeni je mozno realizovat bez nutnosti vymezeni navrhové
plochy bydleni ve vnitrobloku, tj. propsanim pofizené zmény B26/11-1/2020. Do upraveného
navrhu zpracovatel ponecha funk¢ni vyuZiti vnitrobloku i rozsah rozvojové lokality Hu-2 beze
zmény.

Pofizovatel ze své pozice a v kontextu vySe uvedeného v dané véci konstatuje, Ze dle garance
ze strany zpracovatele nového UP Feseni v upraveném névrhu nového UP pro opakované
vefejné projednéni umozni stavebni vyuZziti GUzemi, které vyplyvé dnes z platného UPmB ve
znéni OOP ¢.3/2021 ucinného od 28. 2. 2021.







MMB/0284756/2020 MMB/0284756/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284756/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pro pfedmétné (zemi byla pofizovana zména platného UPmB ¢. B26/11-1/Z, které s ohledem
na nesouhlasné namitky viastnikii pozemki dotéenych navrhem ploch ve vnitrobloku a
navrhem dopravniho napojeni k plocham ve vnitrobloku nebyla vydana.

Zédouci je zbytkové plochy ZPF seviené ve vnitrobloku vyuZit pro optimalni staveni rozvoj
tuzemi Husovic, proto byla v roce 2020 zahajeno porizeni nové zmény s oznacenim B26/11-
1/2020 (s upravenym obsahem dle vysledk( projednani puvodni zmény).

Zména platného UPmB vydana Opatfenim obecné povahy & 3/2021 nabyla Géinnosti v tnoru
2021, proto pozadoval pofizovatel do Navrhu nového UP pro opakované verejné projednéni
prevzit stav plathého UPmB ve znéni OPP ¢. 3/2021. Tim by bylo castecné vyhovéno
poZadavku na vymezeni navrhové plochy bydleni ve vnitrobloku a roz$ifeni lokality Hu-2 na
pozemky ve vnitrobloku. VyuZiti vnitrobloku bylo provéfeno tzemni studii, podminka dal$i
tuzemni studie neni nezbytna.

Zpracovatel nového UP dle svého odborného zhodnoceni pfedmétného poZadavku na Upravu
navrhu nového UP a na zakladé jim navzenych podminek vyuZiti uzemi, vykladu pojmu
stabilizovana plocha (zde plocha bydleni ve vnitrobloku) zastava nazor, Ze stavebni vyuZiti
vnitrobloku a jeho dopravni napojeni je mozno realizovat bez nutnosti vymezeni navrhové
plochy bydleni ve vnitrobloku, tj. propsanim pofizené zmény B26/11-1/2020. Do upraveného
navrhu zpracovatel ponecha funk¢ni vyuZiti vnitrobloku i rozsah rozvojové lokality Hu-2 beze
zmény.

Pofizovatel ze své pozice a v kontextu vySe uvedeného v dané véci konstatuje, Ze dle garance
ze strany zpracovatele nového UP Feseni v upraveném névrhu nového UP pro opakované
vefejné projednéni umozni stavebni vyuZziti GUzemi, které vyplyvé dnes z platného UPmB ve
znéni OOP ¢.3/2021 ucinného od 28. 2. 2021.










MMB/0284759/2020 MMB/0284759/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284759/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas s komunikacnim propojenim Ob/1 Obfany - Lesna z
davodu napr. nevratné devastace tzemi, zvySeni hluénosti a prasnosti, navysSeni dopravni
zatéZe na Lesné a v Obranech, likvidace rekreacniho charakteru uzemi, zasahu do zelené.

V ramci Navrhu pro opakovaného verfejné projednani bude feSeni upraveno a projednané
vedeni zaméru Ob/1 vypus$téno. Rozvojové lokality Ob-1 a Ob-4 budou pfefazeny do
tuzemnich rezerv. V uzemi bude potvrzen stavajici stav véetné vymezeni koridoru vefejného
prostranstvi ve stopé stavajici obsluzné komunikace, propojené kolem stavajiciho garazoveho
dvora do ulice Hlavacovy.










MMB/0284761/2020 MMB/0284761/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284761/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas s komunikaénim propojenim Sa/1 Lesna — Sadova z
davodu napr. nevratné devastace tzemi, zvySeni hluénosti a prasnosti, navysSeni dopravni
zatéze na Lesné, likvidace rekreacniho charakteru tzemi, zasahu do zelené.

Propojeni na Sadovou prekonanim adoli Zaje¢iho potoka je dlouhodobé sledovany zamér,
ktery vychazi ze zastavby navrhovych ploch bydleni v lokalité Sadova a byl vymezen v
soucasnéem uzemnim planu. Podstatné pro zajisténi uzemni ochrany pro vedeni koridoru za
ucelem zabezpeceni prirozenych méstskych vazeb — propojeni jedné méstské Ctvrti s druhou
a odstranit tak barieru v neprostupnosti tuzemi i pro pfipad, Ze by toto propojeni méli vyuzivat
Jen chodci, cyklisté, MHD a Integrovany zachranny systém.

Projednané komunikacni propojeni ozna¢ené Sa/1 je mozné vymezit v upfesnéném koridoru
jako uzemni rezervu.

S ohledem na vymezeni ploch v sou¢asném tzemnim planu a s ohledem k vySe uvedenému
bude do karty lokality Sa-1, pripadné dalSich, doplnéna podminka pro naplriovani intenzivné;si
formy bydleni v pfedmétné lokalité spocCivajici v prokazani a v pfipadé potfeby zajisténi
pfimého pripojeni na systém sbérnych komunikaci.










MMB/0284763/2020 MMB/0284763/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284763/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas s komunikaénim propojenim Sa/1 Lesna — Sadova z
davodu napr. nevratné devastace tzemi, zvySeni hluénosti a prasnosti, navysSeni dopravni
zatéze na Lesné, likvidace rekreacniho charakteru tzemi, zasahu do zelené.

Propojeni na Sadovou prekonanim adoli Zaje¢iho potoka je dlouhodobé sledovany zamér,
ktery vychazi ze zastavby navrhovych ploch bydleni v lokalité Sadova a byl vymezen v
soucasnéem uzemnim planu. Podstatné pro zajisténi uzemni ochrany pro vedeni koridoru za
ucelem zabezpeceni prirozenych méstskych vazeb — propojeni jedné méstské Ctvrti s druhou
a odstranit tak barieru v neprostupnosti tuzemi i pro pfipad, Ze by toto propojeni méli vyuzivat
Jen chodci, cyklisté, MHD a Integrovany zachranny systém.

Projednané komunikacni propojeni ozna¢ené Sa/1 je mozné vymezit v upfesnéném koridoru
jako uzemni rezervu.

S ohledem na vymezeni ploch v sou¢asném tzemnim planu a s ohledem k vySe uvedenému
bude do karty lokality Sa-1, pripadné dalSich, doplnéna podminka pro naplriovani intenzivné;si
formy bydleni v pfedmétné lokalité spocCivajici v prokazani a v pfipadé potfeby zajisténi
pfimého pripojeni na systém sbérnych komunikaci.










MMB/0284904/2020 MMB/0284904/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0284904/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipomince se vyhovuje ¢astecné.

V ramci podani je vysloven nesouhlas s vymezenim trasy Ma/1 a zasahem do tzemi, demolici
staveb a naruSeni prirodnich hodnot.

Trasa zaméru Ma/1 byla vyhodnocena v Gzemni studii Jihomoravského kraje a v souasné
dobé tento zamér ukladaji Zasady tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje v kapitole H.4 (Cl.
435).

Z tohoto divodu nelze poZadavku na zruSeni zaméru vyhoveét.

Soucasné vsak byl z pozice Ministerstva kultury vznesen poZadavek na zachovani cenné
lokality Obfanského hradiska, coZ je mozZné pouze za predpokladu podpovrchového vedeni
trasy.

Z tohoto davodu je nutné v tomto useku zapracovat vedeni zaméru Ma/1 v podpovrchovém
useku s prihlédnutim vyuZziti ploch na povrchu dle sou¢asného stavu.










MMB/0285536/2020 MMB/0285536/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285536/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipomince se vyhovuje ¢astecné.

V ramci podani je vysloven nesouhlas s vymezenim trasy Ma/1 a zasahem do tzemi, demolici
staveb a naruSeni prirodnich hodnot.

Trasa zaméru Ma/1 byla vyhodnocena v Gzemni studii Jihomoravského kraje a v souasné
dobé tento zamér ukladaji Zasady tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje v kapitole H.4 (Cl.
435).

Z tohoto divodu nelze poZadavku na zruSeni zaméru vyhoveét.

Soucasné vsak byl z pozice Ministerstva kultury vznesen poZadavek na zachovani cenné
lokality Obfanského hradiska, coZ je mozZné pouze za predpokladu podpovrchového vedeni
trasy.

Z tohoto davodu je nutné v tomto useku zapracovat vedeni zaméru Ma/1 v podpovrchovém
useku s prihlédnutim vyuZziti ploch na povrchu dle sou¢asného stavu.







MMB/0285545/2020 MMB/0285545/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285545/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyké nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1 a Je-2 na tuzemi MC Brno-
Jehnice a rozvojové lokality Or-1, a Or-2 na tzemi MC Brno-Ofe$in a s tim souvisejici
LKritickou® dopravni situaci.

U lokality Je-1 Pléstky se pofizovatel ztotoZnil s pozadavkem uplatnénym MC Brno—Red&kovice
a Mokra Hora i s vefejnosti a nesouhlasi s dal§im vymezenim zastavitelnych ploch pro bydleni,
které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-Jehnice nezbytné nutné.
Ve Vyhodnoceni vlivii Navrhu Uzemniho planu mésta Brna na Zivotni prostfedi (SEA) byla
plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z diavodu kumulativnich viivi na prijezd
Mokrou Horou a bylo doporuéeno plochu pfevést do tzemnich rezerv a aktivovat ji aZz po
vy&erpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské ¢asti Jehnice, po vyreSeni napojeni na MHD
a prokazani vefejného zajmu na jejim vymezeni.

Lokalita Je-2 a ¢ast lokality Je-3 je projednavané ve zméné UPmB & B36/07-1l, ktera jiz prosla
vefejnym projednanim. Z ddvodu zachovani zasady Kkontinuity Gzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelti danych
nemovitosti je vhodné a ucelné plochy jiz vymezené v tzemné planovaci dokumentaci z vétsi
miry ponechat.

Uzemi rozvojovych lokalit Or-1, Or-2 a Or-3 je v témér stejném rozsahu dlouhodobé vymezeno
jiz v platném UPmB, dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadfené ve vykrese U.5 jde o
plochu proporcionélniho rozvoje MC. Viymezeni ploch v kontextu platného UPmB prevzal i
Koncept nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro
zpracovéni navrhu nového UP. Z divodu zachovani zasady kontinuity tzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich o¢ekavani majitelt danych
nemovitosti je vhodné a ucdelné plochy jiz vymezené ve stavajicim UPmB z vétsi miry
ponechat. Zpracovatel nového UPmB upravil v mite podrobnosti nového UPmB, jeho metodiky
pro vymezovani ploch a se zohlednénim svého odborného nazoru Navrh nového UPmB v
lokalité Or-1 tak, aby vytvarel v uzemi podminky pro realizaci feSeni podrobnéji provéieneho
v US.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pres tzemi
méstské asti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, z(istava nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyS$eni zatéZe z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozZné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto diuvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridort a v ramci navrzeného feSeni nejsou pozadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem reSeni tzemniho planu, ale zajisténi provozné zpusobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pripadné Upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Pripomince tak bude vyhovéno éasteéné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z navrhu
UP pro opakované verejné projednéni a ponechanim plochy ZPF s vymezenim Uzemni
rezervy pro bydleni, vyjmutim a stabilizaci stavebné vyuZitych ploch bydleni v lokalite Je-4 a v
lokalité Or-1 vytvofenim podminek pro realizaci fe$eni podrobnéji provéreného v US, ve zbytku
se pfipomince nevyhovuje.







MMB/0285551/2020 MMB/0285551/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285551/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Or-3 P¥i ulici Pfihon a s tim
souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

Uzemi rozvojové lokality Or-3 P¥i ulici Pfihon je dlouhodobé vymezeno jiz v platném UPmB,
dle koncepce urbanni a krajinné osnovy vyjadiené ve vykrese U.5 jde o plochu
proporcionélniho rozvoje MC. Vlymezeni plochy v kontextu platného UPmB prevzal i Koncept
nového UP a je proto obsazeno i v Navrhu nového UP, a to v souladu s Pokyny pro zpracovani
névrhu nového UP. Z divodu zachovani zasady kontinuity Gizemné plénovaci dokumentace a
také z divodu zachovani pravni jistoty a legitimnich oéekavani majitelti danych nemovitosti je
vhodné a tdelné plochy jiz vymezené ve stavajicim UPmB z vét$i miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navy$eni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného reSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné vpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Pfipomince tak nebude vyhovéno.










MMB/0285641/2020 MMB/0285641/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285641/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je vysloven nesouhlas s komunikacnim propojenim Ob/1 Obfany - Lesna
Z davodu napf. nevratné devastace tzemi, zvySeni hluénosti a prasnosti, navyseni dopravni
zatéZe na Lesné a v Obranech, likvidace rekreacniho charakteru uzemi, zasahu do zelené.

V ramci Navrhu pro opakovaného vergjné projednani bude rfeSeni upraveno a projednané
vedeni zaméru Ob/1 vypus$téno. Rozvojové lokality Ob-1 a Ob-4 budou pfefazeny do
tuzemnich rezerv. V tuzemi bude potvrzen stavajici stav véetné vymezeni koridoru vefejného
prostranstvi ve stopé stavajici obsluzné komunikace, propojené kolem stavajiciho garazoveho
dvora do ulice Hlavacovy.







MMB/0285770/2020 MMB/0285770/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285770/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipomince se doporucuje vyhovet ¢astecné.

Pripominka nesouhlasi s navrhem vyskové trovné plochy P/aZ2 pri ulici Videriské, poZzadovano
je zvySeni vySkové urovné pro parcelu p.¢. 424/4 k.u. Dolni HersSpice na droveri 5 (12-28 m).
Dotceny pozemek je soucasti plochy vyroby a skladovani P/a2 v tradi¢ni primyslové lokalité
mezi ulici Videriskou a Zelezniéni trati. Jedna se o stabilizovanou plochu, ktera je ve stavajicim
platném UPmB zarazena do ploch pracovnich aktivit PP — plochy pro primysl. Lokalita je
vyuzivana jako vyrobni, prumyslova, ale s postupem c¢asu se Cast plvodnich objektu
pfiléhajicich k ul. Videriské transformuje pro obchodni, kancelarské a komeréni aktivity.

Na zakladé vySe uvedeného bude v severni Casti plochy P/a2 (vymezené ze severu ul.
K Zeleznici) zvySena vyskova uroveri na hodnotu 3 (tj. 6-16 m). Nové vymezena plocha P/a3
bude zahrnovat adresné Videriskou 119, 119b, 119¢c a 119d; na adrese Videriska 119a a 121
pak pouze pozemky priléhajici k ul. Videriské s vicepodlaZznimi objekty, vzdalenéjsi pozemky
s halovymi objekty budou ponechany v ploSe P/a2. ZvySeni na vySkovou droveri 5 neni mozné
akceptovat, tato je charakteristicka jen pro centralni tzemi mésta a hlavni radialy. Existence
jedné vySkové stavby nezaklada mozZnost vyskového navy$eni celé funkcéni plochy; ve
stabilizovanych plochach, které se vyznacuji nestejnorodou vySkovou urovni zastavby
Vv rliznych ¢astech plochy, je rozhodujici previadajici charakteristicka vyska staveb.







MMB/0285776/2020 MMB/0285776/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285776/2020

Pripominka
Vyhodnoceni pfipominky:
V ramci pfipominky je poZadovano zachovani stanice Brno hl. n. a vsech ftrati v soucasné

poloze.
PozZadované reSeni nebylo pfedmétem projednani a z tohoto duvodu neni mozné pripominku
zohlednit.







MMB/0285825/2020 MMB/0285825/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285825/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Navrh nového UPmMB vymezuje plochy méstské zelené Z, za ucelem poskytovani
ekosystemovych sluzeb ve verejné pristupnych plochach zelené. Takto je vymezena napriklad
pravé plocha Z na namésti 28. fijna. V roce 2021 byla na zakladé pokynu porizovatele
dopinéna plocha Z na ul. Vrchlického sad.

Dle metodiky zpracovatele vymezuje novy UPmMB plochy s rozdilnym zptsobem vyuZiti nad
0,5 ha. Takto zvolena velikost ploch RZV vychazi z principu koncepce a méritka vykrest, kde
kresba nemuze zachycovat nepriméreny detail. Pokud tvofi plochu podmérecnou, tj mensi nez
0,5 ha, jsou zpravidla agregovany do jinych ploch RZV s jinym vyuZitim.

Zelen na tr. Kpt. JaroSe nebyla zviast' vymezena z duvodu grafické necitelnosti v hlavnim
vykresu UPmB, ktery je zpracovén v méfitku 1:10 000. Tato zeleri (stromoradi) z(istéva
soucasti plochy verejného prostranstvi. Ochrana této zelené (stromoradi), které je soucasti
vefejného prostranstvi je zakotvena v zévazné textové ¢asti nédvrhu nového UPmB kap. 4.4.
Vefejna prostranstvi a je také soucasti textové éasti odivodnéni névrhu nového UPmB kap.
5.8.4.2. Verejna prostranstvi ve mésté a kap. 5.8.5.3. Méstska stromoradi, kde je tfida Kpt.
Jaro$e zarazena do stavajicich vyznamnych uli¢nich prostor se stromofadimi.

Pripomince tedy bylo vyhovéno v éastech, kde to bylo mozné.







MMB/0285837/2020 MMB/0285837/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285837/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

.V ramci podani je vysloven nesouhlas s pfestavbou stavajicich garazovych dvort
v Rozvojové lokalité Le-2 , Tfiskalova“ nebo Le-3 ,U Obzoru* u ulice Okruzni, pfipadné v obou
soucasné.

V téchto pripadech se jednalo o nabidku moZznosti intenzifikace Gzemi pro snizeni nedostatku
parkovacich stani v oblasti sidli§té Lesna pro jeho obyvatele, ovSem pouze za predpokladu
shody vlastniki stavajicich objekt( garazi. V rdmci podrobnéjsiho provéreni bylo zjisténo, Ze
by pripadna intenzifikace byla obtizné a vzhledem k rozdrobené majetkové struktufe témér
nemozna.

Jelikoz ze strany vlastnikGi neni zamér rovnéz podporovan, je vhodnéjsi vyuZiti uzemi
stabilizovat v sou¢asném rozsahu, tedy ve volné struktufe a vySkové urovni 1.

Pripadné dostavby je mozné reSit v ramci obecnych podminek.*

Pro dplnost uvadime, Ze v pfedmétnych uzemich doSlo k upravé feSeni a ve vysledném
Néavrhu UPmB Jsou stavajici garazové dvory , Triskalova® i ,,U Obzoru® soucasti stabilizované
plochy dopravni infrastruktury D/v1. Tim byl poZadavek zohlednén. Rozsah rozvojoveé lokality
Le-2 byl upraven a garazovy dvir ,Tfiskalova® jiz neni jeji soucasti, rozvojova lokalita Le-3
byla vypusténa. Tyto tUpravy vSak nemaji vliv na podstatu ptivodniho vyhodnoceni podani.






MMB/0285857/2020 MMB/0285857/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285857/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1, Je-2 a Je-3 na dzemi
MC Brno-Jehnice a s vymezenim Uzemni rezervy pro bydleni B-3 na rozhrani katastri Mokra
Hora a Jehnice a s tim souvisejici ,kritickou® dopravni situaci.

U lokality Je-1 Plastky se pofizovatel ztotoznil s poZadavkem uplatnénym MC Brno—
Recékovice a Mokra Hora i s verejnosti a nesouhlasi s dal$im vymezenim zastavitelnych
ploch pro bydleni, které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-
Jehnice nezbytné nutné. Ve Vlyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na
Zivotni prostfedi (SEA) byla plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu
kumulativnich vlivi na prijezd Mokrou Horou a bylo doporuc¢eno plochu pfevést do
tuzemnich rezerv a aktivovat ji aZz po vyCerpani ostatnich rozvojovych ploch v méstskeé éasti
Jehnice, po vyfeseni napojeni na MHD a prokazani vefejného zéjmu na jejim vymezeni.
Lokalita Je-2 a ¢ast lokality Je-3 je projednavana ve zméné UPmB ¢&. B36/07-1l, kterd jiz
proSla vefejnym projednanim. Z ddavodu zachovani zasady kontinuity tzemné planovaci
dokumentace a také z duvodu zachovani pravni jistoty a legitimnich ocekavani majitel(
danych nemovitosti je vhodné a ucCelné plochy jiz vymezené v Uzemné planovaci
dokumentaci z vétsi miry ponechat.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pres uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrZzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridort a v ramci navrZzeného feSeni nejsou poZzadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

Rozsah vymezené uzemni rezervy B-3 (a rozvojové lokality MH-2) vyplyva z dohody s
dotéenym orgénem (DO) na Useku ochrany zemédélského pidniho fondu — MZP CR. Ke
Konceptu nového UP uplatnil DO v roce 2010 stanovisko, které jim bylo pfi zahajeni praci na
Névrhu nového UP v roce 2017 znovu potvrzeno. Dohodnuty pokyn poZadoval vymezit
namisto ¢asti zaboru ZPF pro zménu na plochu bydleni pouze tzemni rezervu. Tomu
odpovida také navrh predloZeny nyni do projednani. V rozsahu vymezené tzemni rezervy
pro bydleni B-3 na rozhrani katastrii Mokra Hora a Jehnice a na rozhrani spravniho tzemi
MC Brno—Reckovice a Mokré Hora a MC Brno-Jehnice je nadale vymezena nestavebni
plocha zemédélského pudniho fondu. Pripadné budouci vyuziti tzemi v rozsahu vyznacené
rezervy proto bude moci byt aZ na zakladé nésledné zmény nového UP. Uzemni rezerva ma
nyni pouze povahu ochrany uzemi pro uvazovany budouci ucel vyuZiti, neni o ném nyni
rozhodnuto.

Pripomince tak bude vyhovéno Caste¢né — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z
navrhu UP pro opakované vefejné projednani a ponechanim plochy ZPF s vymezenim
uzemni rezervy pro bydleni, ve zbytku se pripomince nevyhovuje.







MMB/0285859/2020 MMB/0285859/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0285859/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipomince je c¢astecné vyhovéno. Podani vyslovuje polemicky nesouhlas s dopravnim
propojenim Obrfany - Lesna, pres Barvy, zausténé do Seifertovy. Dale se doporucuje v lokalité
Le-4 umistit objekt P+R.

V ramci Navrhu pro opakovaného verejné projednani bude reSeni upraveno a projednané
vedeni zaméru Ob/1 vypus$téno. Rozvojové lokality Ob-1 a Ob-4 budou pfefazeny do
tuzemnich rezerv. V tuzemi bude potvrzen stavajici stav véetné vymezeni koridoru vefejného
prostranstvi ve stopé stavajici obsluzné komunikace, propojené kolem stavajiciho garazoveho
dvora do ulice Hlavacovy.

Pozadavek na dopinéni objektu P+R nelze zohlednit. UP nepfislusi Feseni funkéniho vyuzZiti
uzemi do podrobnosti jednotlivych objektu (toto dle platné pravni upravy prislusi regulacnim
plandm), také s ohledem na koncepcni charakter dokumentu a méfitko podrobnosti
zpracovani tuzemi M 1:10 000. Problematika P+R spada do kompetence Odboru dopravy
MMB, ktery systém P+R podrobnéji fesi vlastnim koncepénim podkladem.







MMB/0286024/2020 MMB/0286024/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286024/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. & 394 pfi ulici Lelekovické ve stabilizované plose bydleni uplatnila MC Brno-
Jehnice pripominku s poZzadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti do Navrhu
nového UP. Pozemek o vyméfe 0,645 ha je pro vymezeni samostatné funkéni plochy
podmérecny, proto pofizovatel tento poZadavek MC neakceptoval a nelze vyhovét ani
pfipomince.

K pozemkum 483, 484, 485, 489/1, 489/2, vée k. 4. Jehnice v naroZi ulic Plastky a Lelekovicka
vée ve stabilizovanych plochéch bydleni uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem
na vymezeni ploch vefejné vybavenosti do Navrhu nového UP. Porizovatel poZadavek
akceptuje a dava v tomto smyslu pokyn. Pozemky jako zeleri nejsou v platném UPmB
vymezeny, proto je na nich i v novém UP ponechéna stavebni funkce, pfipomince tim neni
vyhovéno.

Pozemek parc. ¢. 520/1 k. 4. Jehnice je soucasti zastaveného tzemi, jiz dnes je zcasti
vymezen v platném UPmB jako stabilizovana plocha bydleni, proto je jeho vyuZziti v novém UP
zpfesnéno pro stavebni funkci v celém rozsahu a neni vyhovéno pfipomince.

Pozemek parc. & 519/1 k. 4. Jehnice, v majetku smB zlstane vymezen jako plocha
zemédeélska, pini mimoprodukcni funkci zemédélské plochy a jeho zachovani jako "remizku”
bude oSetieno obecnym regulativem u ploch zemédélskych A. V tomto rozsahu pozemku neni
pfipomince vyhovéno.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. ¢. 489/2 k. 4. Jehnice ve stabilizované ploSe bydleni pri ulici Lelekovicka
uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti
na vice pozemcich v majetku smB v daném misté. Pofizovatel poZadavek akceptuje a dava v
tomto smyslu pokyn. Podatelem poZadované vymezeni samostatné plochy technické
vybavenosti T na pozemku parc. ¢. 489/2 k. u. Jehnice o vymére 0,034 ha nelze akceptovat,
plocha by byla podmérecna.







MMB/0286027/2020 MMB/0286027/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286027/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. &. 394 pfi ulici Lelekovicka ve stabilizované plose bydleni uplatnila MC Brno-
Jehnice pripominku s poZzadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti do Navrhu
nového UP. Pozemek o vyméfe 0,645 ha je pro vymezeni samostatné funkéni plochy
podméreény, proto pofizovatel tento pozadavek MC neakceptoval a nelze vyhovét ani
pfipomince.

K pozemkum 483, 484, 485, 489/1, 489/2, v8e k. 4. Jehnice v naroZi ulic Plastky a Lelekovicka
vée ve stabilizovanych plochéch bydleni uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem
na vymezeni ploch vefejné vybavenosti do Navrhu nového UP. Porizovatel poZadavek
akceptuje a dava v tomto smyslu pokyn. Pozemky jako zeleri nejsou v platném UPmB
vymezeny, proto je na nich i v novém UP ponechéna stavebni funkce, pfipomince tim neni
vyhovéno.

Pozemek parc. ¢. 520/1 k. 4. Jehnice je soucasti zastaveného tUzemi, jiz dnes je zcCasti
vymezen v platném UPmB jako stabilizovana plocha bydleni, proto je jeho vyuZziti v novém UP
zpfesnéno pro stavebni funkci v celém rozsahu a neni vyhovéno pripomince.

Pozemek parc. & 519/1 k. 4. Jehnice, v majetku smB zlstane vymezen jako plocha
zemédeélska, pini mimoprodukcni funkci zemédélské plochy a jeho zachovani jako "remizku”
bude oSetieno obecnym regulativem u ploch zemédélskych A. V tomto rozsahu pozemku neni
pfipomince vyhovéno.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. ¢. 489/2 k. 4. Jehnice ve stabilizované ploSe bydleni pri ulici Lelekovicka
uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti
na vice pozemcich v majetku smB v daném misté. Pofizovatel poZadavek akceptuje a dava v
tomto smyslu pokyn. Podatelem poZadované vymezeni samostatné plochy technické
vybavenosti T na pozemku parc. ¢. 489/2 k. u. Jehnice o vymére 0,034 ha nelze akceptovat,
plocha by byla podmérecna.







MMB/0286030/2020 MMB/0286030/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286030/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. &. 394 pfi ulici Lelekovicka ve stabilizované plose bydleni uplatnila MC Brno-
Jehnice pripominku s poZzadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti do Navrhu
nového UP. Pozemek o vyméfe 0,645 ha je pro vymezeni samostatné funkéni plochy
podméreény, proto pofizovatel tento pozadavek MC neakceptoval a nelze vyhovét ani
pfipomince.

K pozemkum 483, 484, 485, 489/1, 489/2, v8e k. 4. Jehnice v naroZi ulic Plastky a Lelekovicka
vée ve stabilizovanych plochéch bydleni uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem
na vymezeni ploch vefejné vybavenosti do Navrhu nového UP. Porizovatel poZadavek
akceptuje a dava v tomto smyslu pokyn. Pozemky jako zeleri nejsou v platném UPmB
vymezeny, proto je na nich i v novém UP ponechéna stavebni funkce, pfipomince tim neni
vyhovéno.

Pozemek parc. ¢. 520/1 k. 4. Jehnice je soucasti zastaveného tUzemi, jiz dnes je zcCasti
vymezen v platném UPmB jako stabilizovana plocha bydleni, proto je jeho vyuZziti v novém UP
zpfesnéno pro stavebni funkci v celém rozsahu a neni vyhovéno pripomince.

Pozemek parc. & 519/1 k. 4. Jehnice, v majetku smB zlstane vymezen jako plocha
zemédeélska, pini mimoprodukcni funkci zemédélské plochy a jeho zachovani jako "remizku”
bude oSetieno obecnym regulativem u ploch zemédélskych A. V tomto rozsahu pozemku neni
pfipomince vyhovéno.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. ¢. 489/2 k. 4. Jehnice ve stabilizované ploSe bydleni pri ulici Lelekovicka
uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti
na vice pozemcich v majetku smB v daném misté. Pofizovatel poZadavek akceptuje a dava v
tomto smyslu pokyn. Podatelem poZadované vymezeni samostatné plochy technické
vybavenosti T na pozemku parc. ¢. 489/2 k. u. Jehnice o vymére 0,034 ha nelze akceptovat,
plocha by byla podmérecna.







MMB/0286031/2020 MMB/0286031/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286031/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. & 394 pfi ulici Lelekovické ve stabilizované plose bydleni uplatnila MC Brno-
Jehnice pripominku s poZzadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti do Navrhu
nového UP. Pozemek o vyméfe 0,645 ha je pro vymezeni samostatné funkéni plochy
podmérecny, proto pofizovatel tento poZadavek MC neakceptoval a nelze vyhovét ani
pfipomince.

K pozemkum 483, 484, 485, 489/1, 489/2, vée k. 4. Jehnice v naroZi ulic Plastky a Lelekovicka
vée ve stabilizovanych plochéch bydleni uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem
na vymezeni ploch vefejné vybavenosti do Navrhu nového UP. Porizovatel poZadavek
akceptuje a dava v tomto smyslu pokyn. Pozemky jako zeleri nejsou v platném UPmB
vymezeny, proto je na nich i v novém UP ponechéna stavebni funkce, pfipomince tim neni
vyhovéno.

Pozemek parc. ¢. 520/1 k. 4. Jehnice je soucasti zastaveného tzemi, jiz dnes je zcasti
vymezen v platném UPmB jako stabilizovana plocha bydleni, proto je jeho vyuZziti v novém UP
zpfesnéno pro stavebni funkci v celém rozsahu a neni vyhovéno pfipomince.

Pozemek parc. & 519/1 k. 4. Jehnice, v majetku smB zlstane vymezen jako plocha
zemédeélska, pini mimoprodukéni funkci zemédélské plochy a jeho zachovani jako "remizku”
bude oSetieno obecnym regulativem u ploch zemédélskych A. V tomto rozsahu pozemku neni
pfipomince vyhovéno.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. ¢. 489/2 k. 4. Jehnice ve stabilizované ploSe bydleni pri ulici Lelekovicka
uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti
na vice pozemcich v majetku smB v daném misté. Pofizovatel poZadavek akceptuje a dava v
tomto smyslu pokyn. Podatelem poZadované vymezeni samostatné plochy technické
vybavenosti T na pozemku parc. ¢. 489/2 k. u. Jehnice o vymére 0,034 ha nelze akceptovat,
plocha by byla podmérecna.







MMB/0286033/2020 MMB/0286033/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286033/2020

Pripominka ¢.1

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. &. 394 pfi ulici Lelekovicka ve stabilizované plose bydleni uplatnila MC Brno-
Jehnice pripominku s poZzadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti do Navrhu
nového UP. Pozemek o vyméfe 0,645 ha je pro vymezeni samostatné funkéni plochy
podméreény, proto pofizovatel tento pozadavek MC neakceptoval a nelze vyhovét ani
pfipomince.

K pozemkum 483, 484, 485, 489/1, 489/2, v8e k. 4. Jehnice v naroZi ulic Plastky a Lelekovicka
vée ve stabilizovanych plochéch bydleni uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem
na vymezeni ploch vefejné vybavenosti do Navrhu nového UP. Porizovatel poZadavek
akceptuje a dava v tomto smyslu pokyn. Pozemky jako zeleri nejsou v platném UPmB
vymezeny, proto je na nich i v novém UP ponechéna stavebni funkce, pfipomince tim neni
vyhovéno.

Pozemek parc. ¢. 520/1 k. 4. Jehnice je soucasti zastaveného tUzemi, jiz dnes je zcCasti
vymezen v platném UPmB jako stabilizovana plocha bydleni, proto je jeho vyuZziti v novém UP
zpfesnéno pro stavebni funkci v celém rozsahu a neni vyhovéno pripomince.

Pozemek parc. & 519/1 k. 4. Jehnice, v majetku smB zlstane vymezen jako plocha
zemédeélska, pini mimoprodukcni funkci zemédélské plochy a jeho zachovani jako "remizku”
bude oSetieno obecnym regulativem u ploch zemédélskych A. V tomto rozsahu pozemku neni
pfipomince vyhovéno.

Pfipominka ¢.2

Vyhodnoceni pfipominky:

K pozemku parc. ¢. 489/2 k. 4. Jehnice ve stabilizované ploSe bydleni pri ulici Lelekovicka
uplatnila MC Brno-Jehnice pfipominku s poZadavkem na vymezeni plochy vefejné vybavenosti
na vice pozemcich v majetku smB v daném misté. Pofizovatel poZadavek akceptuje a dava v
tomto smyslu pokyn. Podatelem poZadované vymezeni samostatné plochy technické
vybavenosti T na pozemku parc. ¢. 489/2 k. u. Jehnice o vymére 0,034 ha nelze akceptovat,
plocha by byla podmérecna.







MMB/0286050/2020 MMB/0286050/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286050/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Predmétné pozemky v k.U. Jundrov pfi ulici Kopretinové jsou dle platného UPmB souéésti
nestavebni volné plochy s objekty pro individualni rekreaci. Plocha zahradek je v navrhu
nového UPmB vymezena v souladu s projednanym konceptem UPmB a v souladu se
schvélenym (dle §30 odst.6 stavebniho zakona) uzemné planovacim podkladem "Uzemni
studie Navrh vyuziti zahradkarskych lokalit na dzemi mésta Brna, ERA, 4/2018".

PoZadavek na zménu na plochu bydleni neni z vySe uvedenych divodu akceptovatelny.










MMB/0286055/2020 MMB/0286055/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286055/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s ruSenim plochy méstské zelené ve stredni ¢asti lokality Be-4.

Stredni ¢ast rozvojové lokality mezi ulicemi Pod Nemocnici a Jihlavska bude v délce asi 340
m vymezena jako méstska zelen. Vychodni ¢ast lokality s pavodni a novéjsi zastavbou podél
ulic Jihlavska a Na Piskové cesté bude vyznacCena jako plocha pro bydleni B/k3. V zapadni
Casti lokality bude misto plochy dopravy v misté stavajicich garazi vymezena plocha smisena
obytna C/k3. Umozni zastavét a rozvijet zbyvajici volné ¢ast plochy C. Zachovani stavajicich
garazi bude zminéno v textové éasti UPmB v karté lokalit.

Pruh zelené mezi Jihlavskou a Pod Nemocnici ztistane zachovany.







MMB/0286058/2020 MMB/0286058/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286058/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel vyslovil obecny nesouhlas se zastavbou v lokalité Be-4, tento nazor je motivovan
obavou ze zniCeni vzrostlé zelené pri jiznim okraji Jihlavské. Parcely, na kterych se zmiriovana
zeleri vyskytuje, jsou ve viastnictvi SMB, dle nazoru pofizovatele proto nehrozi nekontrolované
vykaceni zelené bez politického souhlasu vedeni mésta Brna a méstské ¢asti Bohunice. Po
konzultaci s uréenym zastupitelem bylo dohodnuto provérit v ploSe zmiriované vzrostlé zelené
zménu funkéniho vyuZiti na plochu méstské zelené - Z. Timto je z¢asti vyhovéno pfipomince
ve véci zachovani vzrostlé zelené v lokalité Be-4. Cast pozemkii z plochy C/k3, vyuZivané jako
zelen se stromy, bude vymezena do stabilizované plochy zelené Z.







MMB/0286067/2020 MMB/0286067/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286067/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Podatel vyslovil obecny nesouhlas se zastavbou v lokalité Be-4, tento nazor je motivovan
obavou ze zniCeni vzrostlé zelené pri jiznim okraji Jihlavské. Parcely, na kterych se zmiriovana
zeleri vyskytuje, jsou ve viastnictvi SMB, dle nazoru pofizovatele proto nehrozi nekontrolované
vykaceni zelené bez politického souhlasu vedeni mésta Brna a méstské ¢asti Bohunice. Po
konzultaci s uréenym zastupitelem bylo dohodnuto provérit v ploSe zmiriované vzrostlé zelené
zménu funkéniho vyuZiti na plochu méstské zelené - Z. Timto je z¢asti vyhovéno pfipomince
ve véci zachovani vzrostlé zelené v lokalité Be-4. Cast pozemkii z plochy C/k3, vyuZivané jako
zelen se stromy, bude vymezena do stabilizované plochy zelené Z.







MMB/0286073/2020 MMB/0286073/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286073/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s vystavbou v rozvojovém Uzemi SL-3 Zapadni brana.

Lokalita Zapadni brana predstavuje vyznacny bod pfi viezdu do Brna od zapadu a byla proto
vybréna jako vhodna pro umisténi vySkovych staveb. Toto uzemi nemizZe vzhledem ke svému
vyznamu zUstat nezastavéné, jak navrhujete. Vechny tfi varianty Konceptu UPmB poéitaly s
jejim vyuzitim. Také v platném UPmB patfi pfedmétné Uzemi do zastavitelnych ploch
smisenych (SJ). Pro pfedmétnou rozvojovou lokalitu byla jiz zpracovana tzemni studie
(Z&padni brana — zéapadni cast, 2021), ktera definuje principy funkcniho a prostorového
usporadéani zastavby.

Dlouhodobé zastavitelné tzemi nelze prevést do ploch zelené bez rizika nahrady Skody
vlastnikovi pozemku podle § 102, odst.2 Stavebniho zakona.







MMB/0286104/2020 MMB/0286104/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286104/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pfipominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1.

U lokality Je-1 Pléstky se pofizovatel ztotoZnil s pozadavkem uplatnénym MC Brno—Reékovice
a Mokra Hora i s verejnosti a nesouhlasi s dalsim vymezenim zastavitelnych ploch pro bydleni,
které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-Jehnice nezbytné nutné.
Ve Vyhodnoceni viivii Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na Zivotni prostfedi (SEA) byla
plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z ddvodu kumulativnich vlivi na prdjezd
Mokrou Horou a bylo doporuéeno plochu pfevést do tzemnich rezerv a aktivovat ji aZz po
vy&erpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské ¢asti Jehnice, po vyreSeni napojeni na MHD
a prokazani verejného zajmu na jejim vymezeni.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které by
nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrzeného feSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni pfedmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

PoZadavku tak bude vyhovéno ¢astecné — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z navrhu
UP pro opakované verejné projednani. Pofizovatel davé pokyn lokalitu Je-1 Plastky vyjmout z
néavrhu nového UPmB a ponechat plochu zemédélského plidniho fondu s vymezenim uzemni
rezervy pro bydleni.







MMB/0286141/2020 MMB/0286141/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286141/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Nesouhlasite s ruSenim plochy méstské zelené ve stredni ¢asti lokality Be-4.

Stredni ¢ast rozvojové lokality mezi ulicemi Pod Nemocnici a Jihlavska bude v délce asi 340
m vymezena jako méstska zelen. Vychodni ¢ast lokality s pavodni a novéjsi zastavbou podél
ulic Jihlavska a Na Piskové cesté bude vyznacCena jako plocha pro bydleni B/k3. V zapadni
Casti lokality bude misto plochy dopravy v misté stavajicich garazi vymezena plocha smisena
obytna C/k3. Umozni zastavét a rozvijet zbyvajici volné cast plochy C. Zachovani stavajicich
garazi bude zminéno v textové éasti UPmB v karté lokalit.

Pruh zelené mezi Jihlavskou a Pod Nemocnici ztistane zachovany.







MMB/0286142/2020 MMB/0286142/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286142/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Rozvojova lokalita MH-2 pfedstavuje svoji rozlohou a vyznamem drobnou rozvojovou lokalitu.
Vzhledem k rozloze a charakteru lokality, Ize predpokladat realizaci jednotek objektd, a nelze
tak predpokladat dramatické navysSeni zatéZze oproti sou¢asnému stavu. Rozvojova lokalita
Jako takova je dopravné napojena, pficemz technické reseni a stav komunikaci neni zalezZitosti
v pusobnosti tizemniho planu. Pfipustnost jednotlivych staveb dzemnimu planu nepfislusi a
bude feSena v jednotlivych rizenich, kterymi se stavba povoluje nebo umistuje, a to na zakladé
prfislusnych pravnich pfedpist, véetné posouzeni zajisténi adekvatniho dopravniho napojeni.







MMB/0286145/2020 MMB/0286145/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286145/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

Pripominka se tyka nesouhlasu s vymezenim rozvojové lokality Je-1 Plastky.

U lokality Je-1 Plastky se pofizovatel ztotoznil s poZadavkem uplatnénym MC Brno—
Recékovice a Mokra Hora i s verejnosti a nesouhlasi s dal$im vymezenim zastavitelnych
ploch pro bydleni, které v kontextu preferované lokality Je-2 nejsou pro rozvoj MC Brno-
Jehnice nezbytné nutné. Ve Vyhodnoceni viivi Navrhu Uzemniho plénu mésta Brna na
Zivotni prostredi (SEA) byla plocha Je-1 hodnocena jako neakceptovatelna z divodu
kumulativnich vlivi na prijezd Mokrou Horou a bylo doporu¢eno plochu prevést do
tuzemnich rezerv a aktivovat ji az po vyCerpani ostatnich rozvojovych ploch v méstské casti
Jehnice, po vyireSeni napojeni na MHD a prokazani vefejného zajmu na jejim vymezeni.
Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OrfeSina jednou komunikaci vedouci pres uzemi
méstské Sasti Reckovice a Mokré Hora, vymezené v UPmB, z(istavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navyseni zatéZze z rozvojovych uzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v rémci modelovani dopravy a neprojevilo se ,razantni“ navySeni dopravy, které
by nebylo mozné realizovat na navrzené komunikacni siti. Z tohoto divodu nebyla shledana
potfeba novych dopravnich koridor( a v ramci navrZzeného reSeni nejsou poZadovany.
Spatny technicky stav vozovky, pfipadné odstranéni nebezpednych mist na komunikacich
neni predmétem feseni uzemniho planu, ale zajisténi provozné zpisobilého stavu z pozice
vlastnika a spravce této komunikace, pripadné dpravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v uzemi.

PozZadavku tak bude vyhovéno cCaste¢né — vypusténim rozvojové lokality Je-1 Plastky z
navrhu UP pro opakované vefejné projednéni. Pofizovatel dava pokyn lokalitu Je-1 Pléstky
vyjmout z navrhu nového UPmB a ponechat plochu zemédélského pudniho fondu s
vymezenim uzemni rezervy pro bydleni.







MMB/0286146/2020 MMB/0286146/2020
Pripominky Pripominky

MMB/0286146/2020

Pripominka

Vyhodnoceni pfipominky:

V ramci podani je poukazano na stavajici ,kritickou® situaci, nadmérny provoz, chybéjici
chodniky, prfechody pro chodce, cyklopruhy, parkovaci stani, nedodrZovani pfedpist a
dopravni zavady na komunikacich v ulicich Blanenska, GromeSova, Jandaskova a
Tumarianova a na jejich pfipojujicich komunikacich.

Pdvodni vyhodnoceni z r. 2020:

,Obecné jsou tato mista nebezpedna pro vSechny tdastniky provozu. Spatny technicky stav
vozovky a jejiho odvodnéni, pripadné odstranéni nebezpecnych mist na komunikacich neni
pfedmétem reSeni tUzemniho planu, ale zajisténi provozné zplsobilého stavu z pozice
viastnika a spravce této komunikace, pfipadné upravy organizace dopravy na stavajicich
komunikacich v tuzemi.

Koncepce dopravniho pripojeni Jehnic a OfeSina jednou komunikaci vedouci pfes uzemi
méstské éasti Reckovice a Mokré Hora, vymezena v UPmB, zustavé nezménéna.

Z pohledu predpokladaného navySeni zatéze z rozvojovych tuzemi byl cilovy stav posouzen
komplexné v ramci modelovani dopravy na navrzené komunikacni siti mésta Brna dle Navrhu
uzemniho planu, které zohlednilo pfedpokladané zéatézZe dle navrhovaného vyuZiti Gzemi se
zohlednénim vyvoje délby prepravni prace jednotlivych médd dopravy dle strategickych
dokumenti mésta (napr. Plan mobility mésta Brna). V ramci celkového posouzeni se
neprojevilo navySeni dopravy, které by nebylo mozné navrzenym systémem komunikacni sité
pfevést. Byla tedy potvrzena funkénost systému dle navrzené koncepce dopravy v tzemnim
planu.

Neprojevilo se ,razantni“ navyseni dopravy, které by nebylo mozné realizovat na navrZzené
komunikacni siti. Z tohoto duvodu nebyla shledana potfeba novych dopravnich koridort a
Vv ramci navrZzeného feSeni nejsou poZadovany.

Porizovatel konstatuje, Ze komplexné byly rozvojové lokality obecné posouzeny v ramci
posouzeni vlivl na udrzZitelny rozvoj tzemi a pro kazdy nové umistovany zamér do uzemi plati
povinnost dodrzeni zakonnych limita (hluk, prasnost) v oblasti ochrany zdravi a Zivotniho
prostredi, coz je posuzovano az v ramci naslednych spravnich fizeni konkrétnich zaméra.
Méreni hluku ani vypracovani hlukové studie na drovni zpracovani tuzemnich pland neni
provadéno vzhledem k neznalosti realizovanych zamért v feSenych plochach ani konkrétniho
projektového feSeni uvazované zastavby v souvislostech.”

Pro uplnost uvadime, Ze v tzemi dotéeném podanim doSlo k upravam feseni ve vysledném
Navrhu UPmB, z nichZ nejpodstatnéjsi je néhrada rozvojové lokality Je-1 tuzemni rezervou B-
11, tedy pripadna moznost bydleni bude nejprve provéfena a vyhodnocena. VyuZziti
pfedmétného tzemi pro bydleni bude mozZné do uzemniho planu zakotvit aZ projednanim jeho
zmény. Tedy s ohledem na dopravni obsluhu tuzemi spadujici na komunikace v uzemi dojde
upravenym Navrhem ke snizeni predpokladaného zatizeni ze zruSené rozvojové lokality Je-1.
Tyto upravy vS8ak nemaji vliv na podstatu ptvodniho vyhodnoceni podani.
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